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aktiviert und zugleich Raum fiir eine befriedigende Abwick-
lung des Verkehrs auf dem Bahnhofplatz gewonnen wird.

Eine massvolle Dominante im Ostteil des Wetthbewerbs-
gebietes ist erwiinscht. Diese wird am besten in einem Hoch-
pau gefunden, welcher sich diagonal gegeniiber dem Post-
turm erhebt, die Post- und Zollhausstrasse visuell abschlies-
send. Er ldsst sich in gute Proportion und Beziehung zum
Hotel und den anschliessenden Geschidftshausbauten bringen,
wobei sich diese mit sieben bis acht Geschossen sehr gut in
die Baumassen des silidlich angrenzenden Cityquartiers ein-
fligen. Eine solche Losung hat ausserdem den grossen Vor-
teil, dass die in ihrer architektonischen Haltung divergie-
renden Bauten um den Bahnhofplatz herum diesem einen ru-
higeren und einheitlichen Charakter verleihen, als dies mit
einer direkt in den Platz wirkenden Dominante am Standort
des Hotels oder gar des Rathauses der Fall wire.

Einige Entwiirfe der engern Wahl zeigen, dass eine solche
anzustrebende Losung auch dann gefunden werden kann,
wenn zwischen dem Neubau des Hotels Walhalla und dem
Geschiftshaus auf dem SBB-Areal zugunsten des Verkehrs
ein grdsserer Abstand vorgesehen werden muss.

Fiir die Verkehrsplanung ist die Schaffung genligend
breiter Fahrspuren und die Anlage zentralisierter Bushalte-
stellen mit tiibersichtlichen Umsteigeverhéltnissen und kur-
zen Verbindungswegen besonders wichtig. Eine gut gelegene
Personenunterfiihrung unter dem Bahnhofplatz und zweck-
missig angeordnete Fussgingeriibergéinge mit Schutzinseln
zwischen den Fahrrichtungen sind nétig. Der gesamte Ver-
kehr auf dem Bahnhofplatz ldsst sich bei dem zur Verfligung
stehenden knappen Raum bei einspuriger Fiihrung der Tro-
gener Bahn mit Mittelinsel am besten bewéltigen.

Die Losung der Verkehrsaufgaben, namentlich die Ge-
staltung der Haltestellen der offentlichen Verkehrsmittel auf
dem Bahnhofplatz, fiihrte zu ganz verschiedenartigen Vor-
schligen. In einzelnen Entwiirfen wurde versucht, durch An-
ordnung von Unter- oder Ueberfiihrungen den Bahnhofplatz
vom allgemeinen Verkehr zu entlasten und vor dem &stlichen
Bahnhofausgang den nétigen Raum fiir die Haltestellen der
Sffentlichen Verkehrsmittel und fiir einen moglichst un-
gehinderten Fussgingerverkehr zu gewinnen. Die betreffen-
den Wettbhewerbsvorschlige zeigten jedoch, dass der Platz
nicht ausreicht und die Rampen fiir den motorisierten Ver-
kehr entweder zu steil werden oder ohne Uebergangsgefille
in andere Verkehrsadern stossen. Solche Losungen konnten
deshalb nicht in die engere Wahl gezogen werden,

Im Hinblick auf die engen Platzverhiltnisse im Bahn-
hofgebiet ist die Anlage unterirdischer Parkierungsflachen
sehr wertvoll. Hiefiir eignet sich ganz besonders das Areal
des Rathauses, welches frei von Hauptleitungen der ver-
schiedenen Werke ist.

Die in engere Wahl gezogenen Entwiirfe zeigen, dass die
gestellten Bedingungen realisierbar sind. Es ist jedoch keiner
da, der sowohl in verkehrstechnischer als auch in architekto-
nischer Hinsicht voll befriedigt. Eine gute und ausfilihrbare

Ausgingen des Bahnhofes und in Richtung Innerstadt eine grosse,
freie Fussgingerzone, Die Neubauten an der Schiitzengasse und auf
dem SBB-Areal entsprechen dem Masstab des Hochhauses, fithren je-
doch schon im Rahmen der zu planenden Neugestaltung zu rechtlich
unrealisierbaren Vorschligen, So erfreulich die Oeffnung des Innen-
hofes 6stlich des Hochhauses ist, so unerfreulich ist die Abriegelung
der Poststrasse.

Die geforderten Verkehrsbeziehungen sind erfiillt. Die beidseits
der Bahnhofstrasse und des Bahnhofplatzes gefiihrte Trogener Bahn
schafft fiir den ruhenden und fiir den fliessenden Verkehr (speziell
fiir die Radfahrer) unsichere Verkehrsverhiltnisse. Der Versuch, die
Haltestellen fiir die Verkehrsbetriebe zwischen Post, Metropol und
Bahnhofgebiude zu konzentrieren, ist anerkennenswert; allerdings
werden dadurch die Vorfahrten zu den drei genannten Geb#duden stark
beeintrichtigt, Die Haltestelle fiir die Postautomobile ist ungeniigend.
Die Schliessung der Kornhausstrasse und die Oeffnung der Zollhaus-
strasse bieten fiir die Abwicklung des Verkehrs keine Vorteile, schaf-
fen aber in unmittelbarer Ndhe des Fussgidngerverkehrs vom Bahnhof
siidwirts eine Konzentration des fliessenden Verkehrs mit zahlreichen
Kreuzungen. Der anstelle des Rathauses neugewonnene Platz ist {iber-
dimensioniert. Der Fussgingerverkehr vom Bahnhof iiber die gesamte
Platzanlage ist nicht gelést. Es fehlen die notwendigen Schutzinseln.
Im weitern ist auch kein gesicherter Fussgingeriibergang vom Bahn-
hof in die Poststrasse ausgebildet. Die mangelhaft disponierte Lift-
anlage zu den unterirdischen Garagen in der Fahrbahn der Haupt-
verkehrsader zum Bahnhof ist unverstindlich.

stddtebauliche Losung ldsst sich aber durch die Verwertung
und Kombination verschiedener Ideen erreichen.

Das Preisgericht stellt einmiitig fest, dass die Entfer-
nung des Rathauses eine zwingende Voraussetzung ist.

Auf Grund dieser Ueberlegungen legt das Preisgericht
einstimmig folgende Rangordnung fest, wobei sich die beiden
Ersatzpreisrichter und der Experte diesen Auffassungen an-
schliessen:

1.Rang Nr.19, 2.Rang Nr.1l 3.Rang Nr.21, 4. Rang
Nr. 16, 5. Rang Nr.7, 6. Rang Nr. 20, 7. Rang Nr. 24, 8. Rang
Nr. 12.

Die Preisrichter: R. Pugneth, Stadtrat, Bauvorstand,
H. Guggenbiihl, Stadtbaumeister, M. Finsterwald, Stadtinge-
nieur, Dr. G. Schoéllhorn, Winterthur, M. Fehr, Arch., Sektions-
chef flir Hochbau, Kreis IIT SBB, Ziirich, F. Scheibler, Arch.,
Winterthur, H. Brechbiihler, Arch., Bern. Die Ersatzpreisrich-
ter: Hans Marti, Arch., Ziirich, G. Enderle, Stadtrat, stellver-
tretender Bauvorstand. Der Experte: Felix Joss, Ing., Direk-
tor der VBSG.

MITTEILUNGEN

Von der Mackinac-Héngebriicke. In Erginzung zu der
in Heft 11 auf S.164 veroffentlichten Mitteilung entnehmen
wir der Zeitschrift «Acier-Stahl-Steely 1955, Heft 7—S8, aus
der Feder des Konstrukteurs D. B. Steinman selbst noch
folgende konstruktive Angaben: Die Versteifungstriager der
Hiéngebriicke haben eine Hohe von 11,58 m, die 1/199 der
Hauptspannweite wie bei dem Projekt fiir die Severn-Briicke
in England entspricht; das Verhiltnis {ibersteigt also das-
jenige der Golden-Gate-Briicke um 68 9. Besondere Sorg-
falt wurde auf die aerodynamische Stabilitdt verwendet. Um
diese nicht durch kostspielige Vergrosserungen des Gewichtes
und Verstdrkungen der Versteifungselemente erkaufen zu
miissen, entwickelte man eine neue Querschnittsgestaltung.
So wurden z.B. zwischen den Versteifungstrigern und den
dusseren Fahrbahnrindern grosse Oeffnungen vorgesehen.
Der Haupttragerabstand betrdgt 20,73 m, die Fahrbahnbreite
jedoch nur 14,63 m, so dass beiderseits je 3,056 m fiir diese
Oeffnungen auf die gesamte Lénge zur Verfligung stehen.
Ferner wurde in Fahrbahnmitte eine Léngséffnung ange-
bracht, indem man die beiden Innenspuren und den Mittel-
streifen als offenen Rost ausbildete. Zur Erzielung einer
maximalen Verdrehungssteifigkeit sind zwei horizontale
Windverbdnde vorgesehen, und zwar an der oberen und an
der unteren Kante der Versteifungstriager (librigens hat man
an der Golden-Gate-Héngebriicke vor einiger Zeit nachtrig-
lich unter grossem Kostenaufwand einen zweiten Windver-
band eingebaut). Der Bauauftrag flir das Tragwerk der
Briicke (Profile und Tragseile) stellt mit 44 532 900 Dollar
den grossten Auftrag dar, der je in der Geschichte des
Briickenbaues vergeben wurde. Diesen Auftrag erhielt die
United States Corporation. — Ueber die aerodynamische Sta-
bilitdt der Briicke macht der gleiche Autor in «Acier-Stahl-
Steel» vom April 1956 weitere Angaben.

Neuartige Losungen der Vorfertigung wurden bei einer
vierstdockigen Miihle in Andover (England) angewandt. Die
Kellerdecke besteht aus vorfabrizierten Platten von 1,63 m
Breite und 4,88 bzw. 4,06 m Spannweite, die auf Eisenbeton-
trigern liegen. Die nichttragenden Aussenwédnde werden
durch Hohlplatten System «Reema» gebildet; diese besitzen
bei 25 em Gesamtwandstdrke 17,8 cm Hohlraum, so dass nur
die beiden 3,8 cm starken eigentlichen Wandungen der Ele-
mente aus Beton bestehen. Auch das Dach setzt sich aus
Reema-Hohlplatten mit armierten Rippen in 46 cm Abstand
zusammen. Der Bau ist eine Eisenbeton-Skelettkonstruktion,
wobei alle Stiitzen am Ort betoniert sind. Am interessantesten
sind die vorfabrizierten Triger der holzernen Geschossdecken.
Es wurden im Querschnitt rechteckige, im Grundriss H-for-
mige Elemente angefertigt, wobei der «Steg» jeweils einen
Zwischentrager, jeder «Flansch» einen halben Quertrdger bil-
det. Jedes freie Ende besitzt eine nur nach oben offene Aus-
sparung von etwa halber Trédgerhohe, Die Flanschen je zweier
solcher Elemente werden im Bau dicht aneinander versetzt;
die Enden dieser zusammengesetzten Quertrdger liegen auf
den Stiitzen auf. Ausserdem verlaufen einfache Haupttréager,
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ebenfalls vorgefertigt und mit gleichen Aussparungen ver-
sehen, unmittelbar zwischen den Stiitzen. Nach dem Ver-
setzen werden zur Herstellung der Kontinuitdt und Rahmen-
wirkung zusidtzliche obere Eisen in die Aussparungen verlegt
und diese schalungsfrei vergossen. Es entstehen also {iber den
Stiitzen kreuzformige, an den Stegstdssen der H-Triager (in
der Mitte der Quertrdger) einaxige Verbindungen Der Bau
hat 336 m2 Grundrissfliche und ist zu 80 9, vorgefertigt; er
wurde mit seinen vier Stockwerken wéhrend nur fiinf Winter-
monaten hochgefiihrt («Building Materialsy No. 5/1955).

Ueber Entwicklungen und Erfahrungen beim Bau von
Dampfkraftwerken berichtet Dr. K. Schdff, Essen, in VDI-Z.
1956, Nr.1 und 2. Die Steigerung von Druck und Tempera-
tur bei Ueberhitzeraustritt kommt sinnfillig zum Ausdruck
in folgenden Ausfiihrungen: Kraftwerk Klingenberg 1925:
32 atii, 400° C; Kraftwerk Hallendorf 1940: 80 atii, 500° C;
heutiger Stand 200 atii, 525° C. Nun werden in Deutschland
das Kraftwerk Hiils und in USA das Philo-Kraftwerk mit
300 atli gebaut, was der Entwicklung einen neuen Auftrieb
gibt. Dabei kommen den Fragen der stufenweisen Speisewas-
servorwarmung mit Entnahmedampf und der Zwischeniiber-
hitzung besondere Bedeutung zu. Die Folgen sind neue Kessel-
formen mit Zwangsumlauf und ein neuer Aufbau der ganzen
Kraftwerke. Die sich dabei stellenden Probleme beziiglich
Konstruktion der Einzelteile als auch Grundrissanordnung
und allgemeiner Kraftwerkplanung werden eingehend be-
sprochen.

«Viabilita» ist der Titel der seit Anfang dieses Jahres er-
scheinenden Monatsschrift der ANISA, Associazione Nazio-
nale Imprese Stradali e Affini. Im ersten Heft wird mit Recht
das Uebermass an Strassenreklame in Italien gegeisselt. Es
besteht wohl kaum Gefahr, dass im Zuge dieser Bestrebun-
gen das Kind mit dem Bad ausgeschiittet wird (wie es unser
hochgeschétzter Kollege E.Laur im «Heimatschutz» emp-
fohlen hat in bezug auf das Kindchen, das im Bidet badet —
ein Bild, an dem meine Familie sich immer ebenso sehr er-
freut hat wie an den Villars-Kiihen im Miihlental, die er uns
auch nicht mehr génnen will. Der Leser verzeihe diese Ab-
schweifung!). Neben italienischen Strassenproblemen werden
auch ausldndische behandelt. Das Jahresabonnement kostet
8000 Lire. Adresse: Roma, Via Nazionale 69.

Hotelbauten. Einen Ueberblick iiber den Stand der Hotel-
bauten im In- und Ausland bringt «L’architecture d'au-
jourd’hui» in Nr. 61 vom Sept. 1955. Es werden Beispiele aus
Dinemark, Deutschland, Griechenland, Israel, Italien, Nord-
und Stidamerika, Marokko und der Tiirkei gezeigt. Neben den
Ansichten werden jeweils auch die entscheidenden Grundrisse
mit typischen Lésungen der Zimmereinteilung gebracht. Dar-
iiber hinaus widmet das Heft auch den Motels einige Seiten,
hauptséchlich aus Frankreich, den USA und der Schweiz
(Interlaken). Frankreich bringt dabei Vorschldge fiir vor-
fabrizierte Motels, eines davon mit etwa 10 m2 Grundflidche.

Die Herstellung von Spiegelglas hat nach «Building Ma-
terials» vom Dezember 1955 in den USA auf Grund moder-
ner Methoden zu einer weiteren Erhchung der Qualitit ge-
flihrt. Eine grosse Anlage in Ohio ist in der Lage, eine etwa
0,63 cm dicke Spiegelglasplatte in einer Standardgrésse von
3,05 m mal 4,32 m herzustellen. Fiir besondere Zwecke kon-
nen sogar Stilicke bis zu einer Linge von 6,38 m geliefert
werden.

NEKROLOGE

+ Ernst Schaer, Architekt S.I. A., dessen Tod wir bereits
gemeldet haben, wurde geboren am 25. April 1915. Er ver-
lebte seine Schulzeit in Ziirich-Wollishofen und Leimbach.
Schon wihrend seiner Lehrzeit bei der Firma Walder & Doe-
beli, Architekten, Ziirich, zeichnete sich seine Begabung
deutlich ab. Mit Erfolg absolvierte er das Technikum Winter-
thur. Seine erste Stelle fand er im Architekturbureau und
Baugeschift B. Rentsch, Kiisnacht-Zch. Nachdem Ernst
Schaer 1937 mit einem Kollegen den 1. Preis fiir die Projek-
tierung der Gaststéitte Waid errungen hatte, griindete er mit
seinem Freunde Architekt Ernst Gisel zusammen ein eigenes
Architekturbureau an der Holbeinstrasse in Ziirich, das Ernst

Schaer seit 1948 an der Bahn-
hofstrasse 57a in Ziirich allein
weiterfithrte. 1951 verehelichte
er sich mit Fridulein Elisabeth
Meyer von Adliswil.

Ein frohes und erfolgreiches
Schaffen brachte Ernst Schaer
viel Befriedigung. Er projek-
tierte verschiedene Einfami-
lienhduser und fiihrte sie auch
aus; ferner nahm er an meh-
reren Schulhauswettbewerben
mit Erfolg teil. Der Ueberbau-
ung Kleeweid III und dem Bau
des Schiitzenhauses Schwa-
mendingen fiir die Stadt Zi-
rich widmete er sein ganzes
Konnen; diese Werke machten : .
ihn iiber die Stadt hinaus be-
kannt. Es folgten der Entwurf ERNSTISCES RE
fiir den Neubau des Konsum- Architekt
Verein Ziirich am Bahnhof- 1915 1956
platz und vor allem die Pro-
jektierung fiir den Neubau «Restaurant Neuguts in Zirich-
Leimbach.

Trotzdem ihn seine im Herbst 1955 ausgebrochene Krank-
heit ans Bett fesselte, arbeitete Ernst Schaer mit Freude und
ziher Ausdauer an seinen Projekten. Mit Aufopferung pflegte
ihn seine liebe Gattin zuhause. Am 21.Januar 1956 ist er
seinem schweren und schmerzvollen Leiden erlegen, das er
mit grosser Tapferkeit getragen hat. Die einfache, schlichte
Art, die herzliche Frohlichkeit von Ernst Schaer wird allen
Freunden in guter Erinnerung bleiben.

4+ Otto Graf, Prof. Dr.-Ing. E. h., der Griinder der Mate-
rialpriifanstalt fiir das Bauwesen an der Techn. Hochschule
Stuttgart, ist am 29. April, kurz nach seinem 75. Geburtstag,
entschlafen.

4+ Max Aebi, Dipl. Masch.-Ing., von Fulenbach, geb. am
29. April 1886, Eidg. Polytechnikum 1905 bis 1909, ist am 5. Mai
gestorben. Unser G. E.P.-Kollege war seit 1939 bei der
Sprengstoffabrik Dottikon tédtig, zuletzt als Vizedirektor.

BUCHBESPRECHUNGEN

Schweizer Heimatbiicher. In rascher Folge erscheinen
immer neue Hefte des Verlages Paul Haupt, Bern, an denen
nur schon die hochst reizvollen Umschldge von E. Jordi,
F. Hoffmann u. anderen zu loben sind (bei Stein am Rhein ist
er etwas mager geraten und der von Greifensee fillt aus der
Tonart). Es sind dies:

Der bernische Speicher. Von Walter Laedrach, dem Her-
ausgeber der Berner Heimatbiicher und der andern. 48 S., 90
Abb. Preis kart. 9 Fr.

Baden. Von Robert Mdchler. 20 S., 32 Tiefdrucktafeln.
Preis kart. Fr. 4.50.

Olten, Dreitannen-Stadt. Von Eduard Fischer. 20 S., 32
Tiefdrucktafeln. Preis kart. Fr. 4.50.

Stein am Rhein. Von Ernst Rippmann. 60 S. Preis Fr. 4.50.

Der Greifensee. Von Otto Schaufelberger. 22 S., 32 Abb.
Preis kart. Fr. 4.50.

Schloss Chillon. Von Edmond Virieux. 20 S., 32 Tief-
drucktafeln.

Am erfreulichsten sind immer die Bédndchen, die ein
scharf umrissenes Thema behandeln, diesmal «Der Bernische
Speicher» — vorziiglich in Text und Bildern. Im gegebenen
Rahmen das Gesamthbild einer Stadt auch nur anzudeuten, ist
eine fast unlésbare Aufgabe., Jedenfalls miisste jede einzelne
Aufnahme auf der Goldwaage auf ihren Aussagegehalt hin
gepriift werden, und das ist nicht immer geschehen. Wir nen-
nen im Interesse dieses hochverdienstlichen Unternehmens
einige Aufnahmen, die zu wenig sagen oder schlecht ausge-
schnitten sind oder unnétigerweise eine Teilansicht geben, wo
man hitte das Ganze zeigen sollen: Baden: Seite 26, 31, 46;
Olten (der Untertitel Dreitannen-Stadt ist {iberfliissig): S. 33;
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