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miissen, und ob im Rahmen der Gesamtkonzeption der Aus-
bau bestimmter Strecken, z. B. der Alpenstrassen, dem Neu-
bau cinzelner Teile der Autobahnen vorangestellt werden
muss.

Inzwischen ist eine grosse Arbeit unter Fiihrung des
Eidgendssischen Oberbauinspektorates und mit Hilfe der
Baudmter der Kantone geleistet worden. In erster Linie wird
die Hauptverbindung West-Ost, die das feststehende Riick-
grat des ganzen schweizerischen Strassensystems bildet, stu-
diert. Unter Beriicksichtigung der strassentechnischen und
landesplanlichen  Gesichtspunkte ist dieser  wichtigste
Strassenzug folgerichtig bereits in einem Stadium der
genaueren Planung begriffen. Die Planung soll aber nicht
bei diesem Strassenzug aufhoren. Vielmehr soll ein zusam-
menhdngendes Netz der interkantonalen Hauptstrassen, weil
von gesamtschweizerischer Bedeutung, als Ganzes in die Pla-
nung einbezogen werden.

Ein Vergleich mit den anderen Staaten, welche eine dhn-
liche Verkehrsentwicklung bereits durchgemacht haben oder
gegenwirtig durchmachen, zeigt eindeutig, dass eine Losung
im dargestellten Sinne sich {berall aufgezwungen hat. In
erster Linie betrachten wir die USA, da vielfach behauptet
wird, dass die jetzige schweizerische Losung der amerika-
nischen dhnlich sei. Bekanntlich sind in den USA die Staaten
flir den Strassenbau souverdn und erhalten lediglich beschei-
dene Subventionen der Bundesverwaltung. Aber die schein-
bare Aehnlichkeit mit den schweizerischen Verhéltnissen ist
vollstdndig triigerisch. Der Masstab ist massgebend und der
amerikanische Staat als geographische und administrative
Einheit kann niemals mit einem schweizerischen Zwergkan-
ton verglichen werden. 40 amerikanische Staaten sind gros-
ser als die Schweiz, nur 8 haben eine kleinere Fldche. Der
amerikanische Staat hat durchschnittlich eine Flidche von
160 000 km?2, die Schweiz misst 41 000 km?2, ein Kanton durch-
schnittlich rd. 90 mal weniger als der amerikanische Staat.

Die Angabe dieser ungefidhren Zahlen hat lediglich den
Zweck, die Grossenordnung vergleichen zu konnen. Ein ame-
rikanischer Staat kann somit als geographische und admini-
strative Einheit fiir den Strassenbau nur mit der gesamten
Schweiz verglichen werden. Dazu kommt die Tatsache, dass
ein kiirzlich im Auftrag von Prisident Eisenhower von der
Kommission Clay aufgestelites Ausbauprogramm der ameri-
kanischen Strassen in der Hohe von 101 Mld § allein 27
Mld § fiir den Bau eines zwischenstaatlichen Netzes (inter-
state network) vorsieht, wobei die Zentralregierung selber
25 Mld § ilibernimmt, um die Moglichkeit zu haben, dieses
Netz nach gesamtamerikanischen Gesichtspunkten auszu-
bauen. Wenn auch dieses Programm im amerikanischen Par-
lament aus politischen Griinden beim ersten Anlauf geschei-
tert ist, so herrscht bei den amerikanischen Fachleuten kein
Zweifel, dass der Plan bei nichster Gelegenheit doch durch-
kommen wird. Jedenfalls sind die darin enthaltenen Gesichts-
punkte in der amerikanischen Oeffentlichkeit durchaus als
richtig anerkannt worden. Auf unsere Verhiltnisse {iber-
tragen, wiirde das heissen, dass die Schweiz als kleinste geo-
graphische und administrative Einheit fiir den Strassenaus-
bau auf ihrem Gebiet in Frage kommen kann und dass die
Planung und Ausfiihrung eines europidischen Strassennetzes
nicht nur in den Reden der Parlamentarier, sondern in erster
Linie in den Arbeitsrdumen der Fachleute gefordert wer-
den muss.

Keines der uns nahestehenden europiischen Lénder kennt
cine Zersplitterung der Krifte im Strassenwesen wie die
Schweiz. Alle haben erkannt, dass die Entwicklung des
technischen Fortschrittes im Strassenwesen die Schaffung
von Studienzentren, von Forschungsstellen und Laboratorien
auf Grund einer Konzentration der Mittel und der Krifte,
unumginglich erforderlich macht. Die unbedingte Notwen-
digkeit von nationalen Strassen, die im Sinne einer Gesamt-
konzeption und nach einheitlichen verkehrstechnischen, tech-
nisch-wissenschaftlichen und landesplanlichen Gesichtspunk-
ten ausgefiihrt werden, hat sich langst Bahn gebrochen, Noch
ist es in unserem Lande moglich, im Zuge der heutigen Be-
strebungen im Strassenbau ecine Losung zu finden, die eine
zukliinftige wiirdige Integration unserer Hauptstrassen im
europdischen Verkehrsnetz ermdoglicht. Die Kantone mogen
im Strassenbau im Interesse des ganzen Landes auf ecinen
sehr bescheidenen Teil ihrer bisherigen Rechte verzichten.
Der Foderalismus hat nicht nur Vorteile, sondern auch Nach-

teile, die sich u. a. auch im Stras-
senbau bemerkbar machen. Die
Souverdnitdt der Kantone soll auf
dem viel wichtigeren kulturellen
Boden in erster Linie unange-
tastet bleiben und weiter gefestigt
werden. Der Fdderalismus soll
nicht in einen materiellen Protek-
tionismus ausarten, sondern er
bedarf im hoheren Interesse unse-
res Landes und seiner internatio-
nalen Mission einer weiteren Ver-
geistigung. Das Schweizervolk,
das bei allgemeinen Entscheidun- ,
gen, z. B. bei den eidgendssischen A
Abstimmungen, trotz allen regio- TH. G. KOELLIKER
nalen oder kantonalen Einfllissen
s : El Ing.
den Beweis eines gesunden und 1871 1955
fortschrittlichen Urteils gebracht
hat, diirfte in dieser Sache bestimmt einer klaren gesamt-
schweizerischen Lésung den Vorzug geben.
P. Soutter, Dipl. Ing.
Adressc: Miihlebachstr. 164, Ziirich 8

NEKROLOGE

+ Theodor Gottlieb Koelliker, dessen Tod am 30. Juli wir
bereits gemeldet haben, hat eigene Aufzeichnungen iiber sein
Leben hinterlassen, denen wir folgendes entnehmen.

Nachdem der am 25. April 1871 als Bauernsohn in Ober-
engstringen geborene Gottlieb Koelliker 1889 die Maturitdt an
der Ziircher Industrieschule bestanden hatte, verbrachte er
zwei Jahre als Lehrling bei Mechaniker Coradi und besuchte
hierauf bhis 1895 die Mechanisch-Technische Abteilung des
Eidg. Polytechnikums. Nach einem Jahr Assistententétigkeit
flir Technologie und Maschinenzeichnen trat er Ende 1896 in
die Dienste der Firma Brown Boveri, um im folgenden Jahr
zu Motor Columbus hiniliber zu wechseln und spiter die Be-
triebsleitung des Elektrizititswerkes Hagneck auszuiiben.
1905 tibernahm er gemeinsam mit Hch. Baumann das Ge-
schiaft Stirnemann & Weissenbach, aus dem die Firma Bau-
mann, Koelliker & Cie., hervorging, die 1914 bereits 275 Ar-
beiter beschéftigte, und deren wichtigste Arbeitsgebiete da-
mals die Bahnelektrifizierung und der Bau von Hochspan-
nungsleitungen waren, neben dem Betrieb eines Detailge-
schiftes fir elektrotechnische Artikel, das in Ziirich seit
1930 an der Ecke Sihlstrasse-Niischelerstrasse allgemein be-
kannt ist. Zahlreich sind die Arbeiten, die die Firma fiir die
verschiedensten Bauherren ausgefiihrt hat, und Koellikers
Lebenserinnerungen spiegeln deshalb in gewissem Sinne die
Entwicklung der Elektrotechnik in der Schweiz wieder. Hand
in Hand damit ging Koellikers Tétigkeit im Vorstand des
SEV, des Elektroinstallateur-Verbandes und anderer Korper-
schaften, so auch im Handelsgericht Ziirich, dem er bis 1953
angehodrte. 1918 war er mit den ersten Studien fiir die Eidg.
Sammelschiene beauftragt.

Schon 1923 kamen unter Koellikers Leitung die Vorar-
beiten filir den ersten schweizerischen Radiosender in Gang;
er wurde Vize-Prisident der Radio-Genossenschaft Ziirich und
hat sich seither unermiidlich als Pionier dieses Zweiges der
Elektrotechnik in der Schweiz betédtigt. Auch im Ausland, in
der Steiermark, in Slovenien, in Frankreich und Spanien
ist er fiir seine Firma titig gewesen. Hohepunkte seiner Ar-
beit waren die Landesausstellung Ziirich 1939 und die elek-
trische Ausriistung des Flugplatzes Kloten.

Dem Vaterlande hat Oberst Koelliker als Genieoffizier
gedient; 1935 hat er sich auch des Luftschutzes angenom-
men; er war Kommandant des Luftschutzbataillons der Stadt
Zirich. In S.I.A. und G.E.P. war er ein gern gesehener,
treuer Besucher der Veranstaltungen.

1+ Fritz Steiner, Dipl. Masch.-Ing. G. E. P., alt Direktor
des Eidg. Amtes fiir Verkehr, ist am 3. Oktober ganz uner-
wartet nach kurzer Krankheit gestorben. Steiner, geboren
am 3. Dez. 1885, war Biirger von Neuenburg. Er besuchte
dort die Mittelschulen und studierte von 1905 bis 1909 am
Kidg. Polytechnikum. Im Wintersemester 1909/10 war er dort
Assistent fiir Dynamobau, Hierauf arbeitete er bis im Friih-
jahr 1912 im Konstruktionsbiiro fiir Dreiphasen-Kollektor-
motoren bei Brown, Boveri & Cie. in Baden und dann bis An-
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fang des Jahres 1918 im Kon-
struktionsbiiro fiir elektrische
Triebfahrzeuge bei der MFO.
Dann trat er in den Dienst der
Schweizerischen Bundesbahnen.
Er hat beim Zugférderungs-
und Werkstédttedienst der Ge-
neraldirektion als erster ver-
antwortlicher Fachmann den
stolzen Park der elektrischen
Triebfahrzeuge konzipiert und
aufgebaut, eine Tat, die einzig-
artig ist und einen hervorra-
genden Erfolg darstellt.

Als Ing. Steiner auf Neu-
jahr 1942 in den Dienst des
Eidgendssischen Amtes fiir
Verkehr iibertrat und dort vor-
erst die Leitung des techni-
schen Dienstes libernahm, war er bald die ausgleichende, len-
kende, alles iliberdenkende und in die richtige Bahn leitende
Personlichkeit. Auf 1. Januar 1950 wurde er Direktor dieses
wichtigen eidgendssischen Amtes. Er konnte in einer Zeit
weitgehender technischer Erncuerung der Privatbahnen allen
diesen Unternehmungen technisch und finanziell behilflich
sein. Seine Weitsicht, seine Menschenkenntnis und sein ge-
diegenés Wesen halfen ihm, in kurzer Zeit auch schwierigste
Probleme scheinbar mit Leichtigkeit zu l&sen.

Fritz Steiner ist von jedermann geschitzt, geliebt und
verehrt worden. Er hatte einen goldenen Humor, ein gedie-
genes, freundliches Wesen, war giitig, tolerant und umsichtig.
Er hat unserem Lande wertvolle Dienste geleistet. Eine
grosse Zahl von Freunden trauern um ihn und werden ihn in
bester Erinnerung behalten. Franz Gerber

FRITZ STEINER

Dipl. Masch.-Ing.
1885 1955

+ Walter Stutz, Architekt in Frauenfeld, ist am 7. Juni
d.J. gestorben. Mit unserem S.I. A.-Kollegen, geboren am
12. Aug. 1876, ist ein markanter Vertreter der dlteren Frauen-
felder Architektengilde, der in seiner langjahrigen beruflichen
Tétigkeit das Antlitz der Stadt mitbestimmt hat, verschwun-
den. Zahlreich sind die privaten und 6ffentlichen Bauten, die
Architekt Stutz, zuerst als Teilhaber der bekannten Archi-
tektenfirma Brenner & Stutz, seit 1938 nach dem Tode von
Oberst Brenner auf eigenen Namen erstellt hat, so unter an-
dern das 1911 erbaute Kantonsschulgebdude und die umge-
baute Kirche im Kurzdorf. Die Bauleitung fiir die neue Stadt-
kirche in den Jahren 1928/29 lag in seinen H&nden, Mehrere
Schulhduser in der Umgebung und eines in Lenzburg sind
sein Werk. Vor allem aber war er seit vielen Jahren stark
flir die Industrie beschéftigt, die ihn mit der Ausfiihrung
zahlreicher Fabrikbauten und Arbeitersiedlungen in Frauen-
feld, im Kanton und iliber die Kantonsgrenzen hinaus betraute.

O. Thalmann

+ Alexander C. Vlangalis, Masch.-Ing. G. E. P., von Athen,
geb. am 30. Mai 1873 in Konstantinopel], Eidg. Polytechnikum
1892 bis 1896, ist am 23.Mai d.J. nach langer Krankheit
in Athen gestorben. Seit 1905 als Generaldirektor und Prési-
dent der Athen-Pirdus-Bahn und spéter vieler anderer Ge-
sellschaften (Kanal von Korinth, Griech. Staatsbahnen, Elek-
trizitdtsgesellschaften usw.) hat er in seinem Vaterlande eine
hervorragende Stellung eingenommen.

4 Adolf Liithy, Dr. sc. nat. G. E. P.,, von Muhen AG, geb.
am 6.Januar 1898, Abteilung fiir Naturwissenschaften der
ETH 1917 bis 1923, Direktor der Kabel-, Draht- und Gummi-
werke R. & E. Huber AG. in Pfaffikon ZH, ist am 4. Novem-
ber einem schweren Leiden erlegen.

MITTEILUNGEN

Verein Deutscher Ingenieure. Der Vorsitzende des VDI,
Bundesminister a.D. Dr.-Ing. E. h. Dipl.-Ing. H. P. Schuberth,
iibergab am 31. Aug, 1955 im Rahmen einer kleinen internen
Feierstunde die Geschéfte des Direktors von dem scheidenden
Direktor, Reg.-Baumeister a.D. Erich Kothe an den neuen
VDI-Direktor, Dr.-Ing. H. Griinewald, Ausgehend von seinen
Beobachtungen des Verhaltens vieler Politiker auf der von
ihm besuchten Zusammenkunft der Interparlamentarischen

Union in Helsinki, die sich h&dufig ihrer Grenzen nicht be-
wusst seien, wies Minister Schuberth auf die hohen mensch-
lichen Fihigkeiten des alten VDI-Direktors hin. Sich selbst
treu zu sein, seine Pflicht zu erfiillen, sei seine Devise ge-
wesen und er sei ein Fihrer im demokratischen Sinne. Dr.-
Ing. Heinrich Griinewald, geboren 1900, hat in Darmstadt
Elektrotechnik studiert und war dann bei BBC in Mannheim
und SSW in Berlin-Siemensstadt tédtig. Anschliessend war er
1. Assistent am Lehrstuhl fiir Hochspannungstechnik und
Elektrische Anlagen der Technischen Hochschule Berlin. Von
1938 bis 1945 war er Vorstand der Studiengesellschaft fir
Hochspannungsanlagen in Berlin. In den ersten Nachkriegs-
jahren hat er hauptsédchlich fiir die niedersichsische Energie-
versorgung zahlreiche Untersuchungen auf dem Gebiete des
Erdschluss- und Kurzschlusschutzes der Netze durchgefiihrt.
1949 trat er als Technisches Vorstandsmitglied an die Spitze
einer namhaften Aktiengesellschaft der elektrotechnischen In-
dustrie; 1954 wurde er zum Stellvertretenden Direktor des
VDI berufen.

Vielzylinder-Kaltekompressoren.  Anldsslich der En-
gineering, Marine and Welding Exhibition, die vom 1. bis
15. September 1955 in Olympia, London, stattfand, hat die
Firma York Shipley, London, zwei Kéltekompressoren in V-
bzw. W-Form von 4 bzw. 16 Zylindern ausgestellt, die zu einer
Reihe von Maschinen mit 4, 6, 8 12 und 16 Zylindern von den
selben Dimensionen gehoren und Antriebsleistungen von 15
bis 150 PS bendtigen. Sie sind in «Engineering» vom 23. Sept.
1955, S.427, beschrieben. Diese Bauweise ergibt geringen
Raumbedarf, geringes Gewicht und ermdglicht das Halten
einer minimalen Zahl von Reserveteilen. Bei den Maschinen
mit grosserer Zylinderzahl arbeitet beim Anfahren nur ein
Teil der Zylinder — bei der 16-Zylinder-Maschine nur vier
Zylinder — so dass man Antriebsmotoren mit geringem An-
fahrmoment verwenden kann. Sobald sich der Oeldruck im
Pressolsystem aufgebaut hat, werden die abgehobenen Saug-
ventile der ausgeschalteten Zylinder freigegeben, worauf die
volle Forderung einsetzt. Die selbe Einrichtung tritt auch bei
Erreichen des zulédssigen hochsten Forderdruckes in Tétigkeit.

Der Schweizerische Wasserwirtschaftsverband hat unter
der Leitung seines riihrigen Direktors G. A. Tondury zur Hun-
dertjahrfeier der Eidgendssischen Technischen Hochschule
ein umfangreiches und gut bebildertes Sonderheft seiner Ver-
bandszeitschrift «Wasser- und Energiewirtschaft» herausge-
geben, in der sich ein umfassender Aufsatz von Prof. Dr.
R. Miiller, Vorsteher der Hydraulischen Abteilung der Ver-
suchsanstalt fiir Wasserbau und Erdbau an der ETH befindet.
Wir mochten auch an dieser Stelle auf diese hedeutende Ver-
offentlichung hinweisen, die viele unserer Leser interessieren
diirfte. Das Heft kann zum Preise von 7 Fr. bei der Ge-
schéftsstelle, St. Peterstrasse 10, Ziirich 1, bezogen werden.

Personliches. Das Architekturbiiro unserer verstorbenen
Kollegin Lux Guyer hat ihre Nichte Frl. Beate Schnitter,
Dipl. Arch. ETH, libernommen.

BUCHBESPRECHUNGEN

Geology in Engineering. By John R.Schultz and Arthur
B. Cleaves. 592 p. with 208 fig. London 1955, Chapman & Hall
Ltd. Price § 8.75.

Der Wunsch nach einer gedridngten Ingenieurgeologie ist
nicht nur im deutschen Sprachgebiet, sondern in noch ausge-
sprochenerem Masse in den Vereinigten Staaten vorhanden.
Von den vier vor Jahresfrist in USA in Vorbereitung befind-
lichen Werken iiber dieses Fachgebiet ist nun das erste er-
schienen. Der Chefgeologe der Waterways Experiment Station
des Corps of Engineers in Vicksburg, Miss., mit weltweiter
praktischer Erfahrung als Ingenieurgeologe und der Inhaber
des Lehrstuhls fiir Geologie an der Washington University in
St. Louis, Missouri, ein bekannter Gutachter, haben hier ein
Lehrbuch geschaffen, das sowohl vom Studierenden wie auch
vom praktisch titigen Geologen und Ingenieur mit Freude
und Gewinn gelesen und studiert wird. Auf 569 Seiten mit
207 Bildern konzentrieren sich die Autoren in 22 Kapitel zur
Hauptsache auf die prinzipiellen Seiten der verschiedenen
Aspekte der Ingenieurgeologie. Aus allen Kapiteln, die iiberall
mit klaren Stellungnahmen und praktischen Ratschligen
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