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Bilder 1 und 2. Einschwimmen der Mitteltrdgerbriicke in Meppen am 5. April 1955

keiner Weise beeintrédchtigt, sollte einen Anreiz darstellen,
mit seinem Ausbau baldigst zu beginnen.

11. Die Inmenstadt wird durch die kiinftigen Verkehrs-
netze fiir den offentlichen und den individuellen Verkehr in
einem solchen Ausmass von fliessendem Verkehr entlastet,
dass sie ihrer Bedeutung als hochwertige Geschédftsstadt und
als Verwaltungszentrum auch in fernerer Zukunft gerecht
werden kann. Hierzu trdgt auch die Ordnung des ruhenden
Verkehrs bei. Die Erweiterung des Fahrverbotes in der Alt-
stadt schliesslich gibt dem Fussgdngerverkehr eine grossere
Bewegungsfreiheit.

12. Ein sehr ernstes Problem in der Ziircher Innenstadt
ist die Parkraummnot. Auch hier kann nur die vertikale Auf-
lockerung Abhilfe schaffen, indem durch die Anlage von elf
Parkhdusern mit 3500 Pkw-Stdnden der vorhandene Park-
raum verdoppelt und seine Ausnutzung durch die Unterbrin-
gung der Langparker auf den strassenfreien Parkfldchen
vervielfacht wird. Dazu gehort aber eine entsprechende Be-
triebsform fiir den ruhenden Verkehr, indem die strikte Ein-
haltung von Parkzeitbeschrinkungen gewéhrleistet wird.

Adresse des Verfassers: Dr.-Ing. M.-E. Feuchtinger, Prittwitz-
strasse 37, Ulm/Donau.

NB. Die Kurzfassung des Gutachtens Kremer-Leibbrand
wird in den Heften vom 10. und 17. September erscheinen.
Nachher wird ein Sonderdruck erstellt, der beide Kurzfas-
sungen mit den zugehorigen Tafeln in einem Heft vereinigt
und zum Preis von 3 Fr. bei der Stadtkanzlei Ziirich, Stadt-
haus, Zimmer 214, Tel. (051) 23 16 00, vom 26. September an
bezogen werden kann.

Mitteltrigerbriicke in Meppen DK 624.21.023.93

Am 5. April wurde iiber dem Dortmund-Ems-Kanal in
Meppen (im Hannoverschen, nahe der holldndischen Grenze)
eine zweite Mitteltrdgerbriicke nach dem System Haupt-Dort-
munder Union Briickenbau-AG.1) eingebaut. Die nur fiir
Fussginger und Rohrleitungen bestimmte Briicke besitzt eine
Stiitzweite von 36,5 m und eine Breite zwischen den Geldndern
von 2,73 m. Sie ist vollkommen geschweisst. Die in Bild 1 am
Bogen sichtbaren Verdickungen sind keine Stosslaschen, son-
dern voriibergehende hélzerne Schutzverkleidungen fiir Ab-
stiitzungen wéhrend des Transportes. Das Stahlgewicht
(St. 37) betrdgt nur 23 t.

Die Briicke wurde im ganzen in einem Schiff verladen,
zur Baustelle gebracht und dort mit einem Schwimmkran aus
dem Schiff herausgehoben (Bild 2) und auf die Widerlager-
stiitzen gelegt.

Die neue Briicke liegt unmittelbar neben einer alten Hub-
briicke fiir Strassenverkehr und ist so hoch gelegt, dass ihre
Unterkante mit der Unterkante der gehobenen Strassen-
briicke biindig liegt (Bild 3). Der Zu- und Abgang an den
Enden der Briicke erfolgt mittels 2,80 m hohen Treppen. Der
Fussgéingerverkehr kann also auch bei gedffneter Hubbriicke
ungehindert vonstatten gehen. Bei der alten Hubbriicke sind
an den Hubtlirmen Treppenanlagen vorhanden mit Austritten

1) Vgl. Dreigurttriger System Haupt in SBZ 1948, Nr. 16, S. 219.

auf die in die hochste Lage gehobene Strassenbriicke. Abge-
sehen von der Zeit des Hebens und Senkens war also auch
bisher ein Fussgédngerverkehr bei getffneter Briicke moglich.
Dazu musste aber die Briicke jeweils bis in die hochste Lage
(2,8 m) gehoben werden, auch wenn mit Riicksicht auf die
Schiffahrt nur ein Heben von wenigen cm geniigt hétte. Da-
durch wurde die Zeit der jeweiligen Strassensperrung unge-
bithrlich lang.

Die Mitteltriger-Bauweise war in dem vorliegenden Falle
deswegen noch besonders vorteilhaft, weil die Bauhthe (Ab-
stand von Fussweg-Oberkante bis Konstruktions-Unterkante)
so klein wie moglich gemacht werden musste, um die Zu-
gangstreppen moglichst niedrig halten zu kénnen. Deswegen
kam eine Briicke mit vollkommen unter dem Fussweg liegen-
den Haupttrdgern iiberhaupt nicht in Frage. Ausserdem
musste das iiber den Fussweg hinausragende Tragwerk mog-
lichst durchsichtig sein, damit die freie Sicht fiir den Be-
dienungsmann der Hubbriicke moglichst wenig behindert
wurde. Dipl.-Ing. W. Haupt

Adresse: Dortmund-Horde, Niederhofenerstrasse 45

MITTEILUNGEN

Flugzeughallen Typ L.-J.Dubois. Ein neues System fiir
den Bau von Flugzeughallen wird in der «Ossature Métal--
lique» vom Dezember 1954 beschrieben. Fiir die von L.-J. Du-
bois geschaffene Konstruktion waren zwei Hauptgesichts-
punkte bestimmend, ndmlich eine moglichst giinstige Aus-
niitzung der {iiberdeckten Fldche mit Hilfe einer wandlosen
Bauart sowie eine einfache Vergrosserungsfihigkeit der Halle
parallel zur Portalfront, wobei die urspriinglichen Seiten-
wénde ohne Schwierigkeit entfernt werden konnen. Eine
Stahlkonstruktion war deshalb fiir die erstmalig in Villa-
coublay (Paris) erstellten Hangars das Gegebene, Die Ele-
mentarhalle, die spéter beliebig verbreitert werden kann, be-
steht aus einer Dachkonstruktion von 100 m Breite und 65 m
Tiefe. Sie ruht primér auf drei in 50 m Abstand voneinan-
der aufgestellten 65 m langen Haupttrdgern, welche eine
Stiitze in der Riickwand besitzen, die zweite 39 m davor,
d. h. vom Portal aus betrachtet in einer Tiefe von 26 m.
Zwischen den Fachwerkhaupttrigern, deren statische Hohe
rd. 5 m betrdgt, und der aus Wellblech und Glasfenstern ge-
bildeten, shedférmigen Dachhaut schieben sich die fiinf
Quertrdger mit 50 m Spannweite, die alle 5 m angeordneten
sekundidren Lingstridger und die Wind- und Aussteifungs-
verbdnde ein. Der ganze Nutzraum von 6500 m?2 Fldche und
10 m lichter Hoéhe wird also nur durch eine Stiitze zerschnit-
ten, was — zur besseren Ausnutzung der Halle — auch ein
«diagonales» Einstellen der Flugzeuge erlaubt. Riickwand
und Seitenwénde sind ebenfalls aus Wellblech leicht demon-
tierbar errichtet und wie die Dachhaut gegen Wirme isoliert.
Sie konnen auch aus Leichtbauplatten erstellt werden. Durch
das Dach und durch die Winde fdllt im allgemeinen sekun-
dédres Licht. Das Oberlicht wird durch die die Dachkon-
struktion verkleidende Nylonplattendecke gemildert, welche
gleichzeitig noch den isolationstechnisch, gilinstigen abge-
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Bild 3. Die fertige Briicke

schlossenen Luftraum unterhalb der Dachhaut schafft. Die
Vorderwand besteht aus sechs Tiirsegmenten, welche voll-
stindig zusammengeschoben eine grosstmogliche Portaloff-
nung erlauben.

Zum Bau der neuen Teufelsbriicke. Der Verband Schweiz.
Briicken- und Stahlhochbau-Unternehmungen beschwert sich
in einer Richtigstellung (SBZ 1955, Nr. 29, S.453) dariiber,
dass das Lehrgeriist zum Bau dieser Briicke an eine auslédn-
dische Firma vergeben wurde und insbesondere iiber die Be-
griindung dieses Vorgehens. Diese Begriindung des bauleiten-
den Ingenieurs ist bei ndherem Zusehen tatsdchlich sehr faden-
scheinig, und es ist vollstdndig in Ordnung, wenn sich der
Einsender gegen die Behauptung wehrt, dass eine schweize-
rische Unternehmung nicht fdhig gewesen wire, den Auftrag
zu iibernehmen. Wenn ich trotzdem auf die genannte «Rich-
tigstellung» zurlickkomme, so tue ich es, um vor dem Steine-
werfen zu warnen, wenn man im Glashause sitzt! Ich moéchte
darauf hinweisen, dass die Mannesmann-Werke, die den Auf-
trag fiir den Bau des Lehrgeriistes der Teufelsbriicke erhal-
ten haben, ihrerseits kiirzlich bedeutende Auftrige an eine
holldndische Firma vergeben haben und dass die Lieferung
nach den Plidnen schweizerischer Konstrukteure erfolgte, zu
denen der Verfasser dieser Einsendung gehort. Ausserdem
konnte die schweizerische Industrie zur gleichen Lieferung
einen bemerkenswerten Anteil beitragen. Damit ist in erfreu-
licher Weise der Kreislauf Import-Export iiber die drei Lén-
der Deutschland, Holland und die Schweiz geschlossen. Es
wurde schon oft gesagt und wir konnen es nicht oft genug
wiederholen, dass das Spiel von Import und Export fiir die
schweizerische Industrie lebenswichtig ist. Es hat also keinen
Sinn, gegen den Auftrag an eine auslédndische Firma zu wet-
tern, denn der Bumerang der Autarkie koénnte uns selbst
treffen. Wo das ausldndische Produkt bei gleicher Qualitit
wirtschaftliche Vorteile bietet, ist der Auftrag an eine aus-
lindische Firma berechtigt; es sollten jedoch nicht techni-
sche Notwendigkeiten als Begriindung vorgeschoben werden,
wenn diese, wie in dem vorliegenden Falle, ganz und gar
nicht existieren.

Dipl. Ing. Walter Wirth, Ingenieurbureau,
Bergstr. 6, Uitikon a. A. ZH

Verdichteranlagen fiir Hiittenwerke. Anldsslich der 54.
Vollsitzung des Maschinenausschusses des Vereins Deutscher
Eisenhiittenleute vom 5. Oktober 1954 sind drei Vortridge ge-
halten und anschliessend eingehend diskutiert worden, die sich
mit Verdichteranlagen fiir Hiittenwerke befassen und in
«Stahl und Eisen», Heft 8 vom 21. April 1955 veroffentlicht
sind. Zunidchst behandelt W. Encke, Duisburg, Wirkungsweise
und betriebliches Verhalten der Kreiselverdichter und be-
spricht auch deren Einsatzmoglichkeiten. Im nachfolgenden
Aufsatz von W. Runte, Mannheim: «Antrieb und Regelung der
Kreiselgeblise fiir Hochofen-Windverdichtung» wird unter
den thermischen Antriebsmaschinen neben der Dampfturbine
auch die Verbrennungsturbine kritisch betrachtet und die
fiir den Hochofenbetrieb geeignete Regelung dieser Antriebs-
maschinen an Hand von Schemata gezeigt. Die mit reich-
lichen Wirmeaustauschern ausgeriistete Verbrennungstur-
bine erweist sich im Wéirmeverbrauch im allgemeinen

giinstiger als die Dampfturbine und ist besonders wirtschaft-
lich, wenn das Kiihlwasser teuer ist. Dagegen ist der Dampf-
prozess vorzuziehen, wo das Gichtgas vorwiegend metallurgi-
schen Zwecken vorbehalten bleiben soll, weil dann im Kessel
wahlweise Gas oder Kohlenstaub verfeuert werden Xkann.
Auch der elektrische Antrieb erfdhrt eine eingehende Wiirdi-
gung. Im dritten Aufsatz iiber den Entwicklungsstand der
Grossgasmaschine als Hiuttenwerksgeblidse weist Hans Méh-
ring, Dortmund-Horde, auf die bauliche Weiterentwicklung
dieser klassischen Kolbenmaschine hin, die durch Massenver-
minderung der Triebwerkteile, Drehzahlsteigerung, durch
Leistungssteigerung mit Hilfe von Spiilung und Aufladung
sowie durch Einfiihren der isodromen Regelung und der
selbsttdtigen Zuschaltraumsteuerung gekennzeichnet ist, und
durch welche die Wettbewerbsfahigkeit gegeniiber den Turbo-
maschinen weitgehend erhalten werden konnte.

Eine neuartige Verkleidung fiir Kanalisationsrohre. Wie
«Engineering News-Record» vom 17. Mérz 1955 berichtet,
wurde fiir eine Abwasserleitung in Los Angeles eine Innen-
verkleidung aus Plastik gewdhlt. Die halbelliptische Rohr-
leitung hat 2,50 m Durchmesser und 2100 m Lénge, davon
274 m Tunnelstrecke. Die Eisenbetonwandung ist 30 cm
stark. Die Herstellung erfolgte an Ort und Stelle mittels
zusammenklappbarer, transportabler Schalungen, die immer
wieder verwendet werden konnten; nur fiir die Rohrverzwei-
gungen waren Spezialschalungen erforderlich. Der Plastik-
belag wurde auf die Schalung verlegt. Er besitzt Rippen,
durch welche ein einwandfreier Verbund mit dem Beton er-
folgt. Nach dem Auflegen des Belages wurden die Armie-
rungen verlegt, dann der Beton unter stdndigem Vibrieren
der Schalungen eingebracht. Zweck der Verkleidung ist der
Schutz vor Abwassergasen, mit denen bei der grossen Lénge
und meist geringen Fiillung der Rohrleitung gerechnet wer-
den muss.

BUCHBESPRECHUNGEN

Linz im Profil der Zeit. Wien 1955, Zeitschriften-Verlag
Austria GmbH. Preis 100 6 sh.

Das Kulturamt der Stadt Linz hat den lobenswerten
Versuch unternommen, die regionalplanerischen und stddte-
baulichen Probleme der oberdsterreichischen Landeshaupt-
stadt in Wort und Bild darzustellen, um fiir die Entwicklung
der Stadt vorsorgend zu werben. Wie bei uns geniigen die
Gesetze noch nicht, um Regionalplanung im grossen Stil
durchzufiihren, obwohl sich die Probleme — wie nachge-
wiesen wird — h#dufen. Die zweigeteilte Schrift enthdlt im
ersten Abschnitt einen reichbebilderten und mit Pldnen aus-
gestatteten Bericht iiber das Wachstum der Stadt. Im zwei-
ten, als Wirtschaftsteil bezeichneten Abschnitt sind Berichte
iiber bedeutende Wirtschaftsunternehmungen, die mit dem
Linzer Aufbau eng verbunden sind, und Inserate unterge-
bracht. Die Schrift gibt stddtebaulich und landesplanerisch
interessierten Lesern einen guten Ueberblick iiber die be-
deutende Industriestadt und wertvolle Anregungen fiir dhn-
liche, bei uns noch fehlende Arbeiten iiber die werdenden
Stadtregionen. H.M.

Mehrgeschossbauten und Hochhiuser. Von Walter Wolf,
Hans Marti und Maurice Cosandey. 54 S. mit 5 Abb. Ziirich
1955, Verlag V.S.B., Am Schanzengraben 25. Preis kart.
Fr. 6.50.

Schon in Nr.7 der Mitteilungen der Techn, Kommission
des Verbandes Schweizerischer Briickenbau- und Stahlhoch-
bauunternehmungen war der Stahlhochbau im Ausland be-
handelt worden. Das vorliegende Heft Nr. 12 nun enthélt drei
Referate, die an einem Erfahrungsaustausch gehalten wur-
den, den der VSB veranstaltet hatte und dessen Zweck es
war, Beispiele zu zeigen, welche die Vorziige solcher Bauten
mit einem tragenden Stahlskelett erkennen lassen. Damit soll
erreicht .werden, dass auch in der Schweiz Moglichkeiten ge-
funden werden, anstelle der hier bisher gebriduchlicheren
Massiv- oder HEisenbetonskelett-Bauweise dem konstruktiven
Stahl zu dem ihm gebilihrenden Platz zu verhelfen.

Das erste Referat von Dr. Ing. W.Wolf, Ko&ln, befasst
sich mit wichtigen Gesichtspunkten filir die Ausfiihrung neu-
zeitlicher Stahlskelettbauten und fordert mit Recht, auch fiir
dieses oft etwas stiefmiitterlich behandelte Gebiet die besten
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Krifte und die neuesten Erkenntnisse anzusetzen, wie wir es
aus dem Briickenbau gewohnt sind. Wichtig sind die Hin-
weise auf Verbundkonstruktionen, orthotrope Platten, Stahl-
zellendecken und hochfeste Schrauben, mit denen im Aus-
land bereits gute und wirtschaftliche Losungen erzielt wur-
den. Dipl. Arch. Hans Marti, Ziirich, behandelt das Thema
«Hochhiduser und Bauordnungen». Er verlangt mit Nachdruck
eine allgemeingiiltige Begriffsdefinition und eine Anpassung
der vielen verschiedenen Bauordnungen an die heutigen Er-
fordernisse. Abschliessend legt Prof. M. Cosandey, Lausanne,
seine Ansichten dar iiber die Moglichkeiten des Stahlhoch-
baues und geht im einzelnen auf die Forderung ein, auch die
raumabschliessenden Teile des Baues, also Fassade, Innen-
wéande und Decken, in einer vorgefertigten Montagebauweise
auszufiihren, die dem Wesen des Stahlskeletts am besten an-
gepasst ist. H. Jobst, Dipl.-Ing., Liestal

Briickenbau. Teil 1: Planung der Briicken, Lastannah-
men, Massivbriicken. Von Werner Koch. 320 S. mit 306 Abb.
und 52 Tafeln. Stuttgart 1955, B. G. Teubner-Verlag. Preis
geb. DM 26.80.

Das Buch gibt einen praktisch orientierten Ueberblick
iber Entwurf, Berechnung und Ausfithrung von Briicken-
bauten. In einem ersten Abschnitt werden die Einteilung der
Briickensysteme, die Entwurfsgrundlagen, Fragen der Bau-
stoffwahl und der allgemeinen Gestaltung besprochen, wih-
rend im zweiten Abschnitt die Belastungsannahmen nach den
heute giiltigen deutschen Vorschriften behandelt sind. Der
dritte Abschnitt ist den Massivbriicken und ihrer baulichen
Ausbildung gewidmet; Briicken in Holz und Stahl sollen im
vorgesehenen zweiten Band dargestellt werden. Das Buch ist
nicht ein Lehrbuch des Briickenbaues, sondern ein iibersicht-
liches praktisches Kompendium, in dem die langjdhrige Be-
rufserfahrung des Verfassers deutlich zum Ausdruck kommt.

Prof. Dr. F. Stissi, ETH, Ziirich

Kiiderli-Handbuch 2, Eisenbranche. Neu bearbeitet von
Bernhard Schmidt-Schaller. 514 S., Basel 1954, Basler Druck-
und Verlagsanstalt. Preis geb. 28 Fr.

Die Firma Kiiderli & Co., Ziirich und Basel, hat im Jahr
1939 bereits ein in weiten Kreisen beniitztes Handbuch {iber
die Eisenbranche herausgegeben. 1949 liess sie den Anhang
jenes Buches stark erweitert, unter dem Titel «Handbuch 1,
Tabellen» erscheinen, ein Nachschlagewerk mit einer Fiille
von technischen Angaben, die jeder Konstrukteur zur Hand
haben muss (Besprechung s. SBZ 1950, S.372). Anlésslich
ihres 100jahrigen Bestehens legte die Firma nun letztes Jahr
auch den die «Eisenbranche» im besonderen umfassenden
Hauptteil der fritheren Ausgabe vollstdndig neu bearbeitet und
weitgehend erginzt als ihr «<Handbuch 2» auf den Biichertisch.

Der Hauptteil des Handbuches 2 enthélt iibersichtlich ge-
ordnet eine Darstellung der Lieferungsartikel aus dem um-
fangreichen Arbeitsgebiet der Firma. Dabei haben auch die-
jenigen Walzprodukte Berlicksichtigung gefunden, die seit der
Bearbeitung der fritheren Auflage des Buches hergestellt
werden. Wir finden so unter anderem Angaben iiber die nor-
malen neuen I-Triger und [-Eisen mit parallelen Flanschen,
die neuen Spezialstdhle fiir Betonarmierungen, wesentliche
Aenderungen im Abschnitt iliber die Feinbleche und im Ka-
pitel liber die Rohren. Die rost-, sdure- und hitzebestidndigen
Stdhle erhalten nunmehr eine ausfiihrliche Darstellung. Die
statischen Werte der Formeisen und Rohren sind derart ver-
mehrt, dass sie allen Anspriichen geniigen diirften. Die Ma-
terialnormen sind ergédnzt und auf den heutigen Stand der
Giiltigkeit bereinigt worden. Aufschlussreich sind die vielen
Definitionen und technischen Angaben zu den einzelnen Wa-
rengruppen.

Der Band 2 enthidlt vor dem Hauptteil ein neues Kapitel
«HEisen und Stahl». In diesem werden die Eisen- und Stahl-
gewinnung, die Formgebung in den Walzwerken, die wichtig-
sten Sorten und Eigenschaften, die Metallurgie, Verbesse-
rungsmoglichkeiten und Fehler der Stahle dargestellt.

Von vielen wird wohl auch das 100 Seiten starke, neue
Schlusskapitel «Statik und Festigkeitslehre» begriisst, fiir das
Prof. Dr. F. Stiissi die Patenschaft {ibernommen hat. Nach
einem kurzen Abschnitt iiber die zuldssigen Spannungen im
Stahl- und Betonbau folgt eine Sammlung von Hilfstabellen
mit Erlduterungen fiir die Bemessung von Trigern und Stiit-
zen bei Beanspruchung durch Biegung, Knicken, Kippen und
Ausbeulen. Das vom Bearbeiter hier zusammengetragene, teil-

weise aber auch selbst errechnete Zahlenmaterial diirfte man-
chem Statiker seine Arbeit merklich erleichtern. Die erwédhn-
ten Angaben beruhen auf dem Entwurf 1951 fiir die neuen
S.I. A.-Normen.

Es soll nicht unerwédhnt bleiben, dass auch beim vorlie-
genden Handbuch 2 die Beschriftungen und Texte in einwand-
freiem Deutsch und Franzosisch nebeneinander gegeben wer-
den. Manchem diirfte die zweisprachige Angabe der vielen
Spezialausdriicke sehr willkommen sein.

Das vorliegende Buch ist bestimmt das Resultat einer
langfristigen Zusammenarbeit des Verfassers mit den kompe-
tenten Kaufleuten der Herausgeber sowie mit Ingenieuren
und Metallurgen. (Auch die Namen zweier Mitarbeiter seien
nicht verschwiegen: W. Wolf i und W. Weiss, Zlrich. Red.)
Die gediegene, gegeniiber der friiheren Auflage noch wesentlich
verbesserte Ausstattung des Buches beweist aber auch, dass
erfahrene Graphiker und Buchdrucker mit Geschick bei seiner
Herstellung mitgewirkt haben. Die Firma Kiiderli & Co. hat
uns damit eine niitzliche Festgabe geschenkt, die ihr auch hier
bestens verdankt sei. Ohne Zweifel wird sich diese Gabe auch
fiir sie selbst als nutzbringend erweisen und beitragen, ihr
bereits erworbenes Ansehen weiter zu mehren. Zu ihrem Ge-
schiftsjubildum {ibermitteln wir ihr auch hier die besten
Wiinsche fiir eine gedeihliche weitere Entwicklung.

Dipl. Ing. F. Bolliger, Baden

Der Dammbau. Von Karl Keil. Zweite Auflage. 581 S. mit
600 Abb. Berlin 1954. Springer-Verlag. Preis geb. Fr. 78.95.

Mit der Entwicklung der Geotechnik und der Erdbau-
mechanik widhrend der letzten drei Jahrzehnte hat in dieser
Zeit auch der Bau von Erdddmmen fiir die verschiedensten
Zwecke iiber die ganze Welt einen gewaltigen Aufschwung
erfahren. Als Folge davon ist in der technischen Literatur
eine Fiille von Einzelabhandlungen {iiber die =zahlreichen
Gesichtspunkte und Erfahrungen beim Entwurf und der Er-
stellung von Erddimmen erschienen, die durch ihre Mannig-
faltigkeit von selbst das Bediirfnis nach zusammenfassenden
Darstellungen wecken.

Karl Keil, Inhaber des Lehrstuhls fiir Ingenieurgeologie
und Geotechnik an der Hochschule fiir Verkehrswesen in
Dresden, ist durch seine Arbeiten auf diesen Gebieten schon
seit Jahren bekannt. Aus seinem im Jahre 1938 erschienenen,
kleinen Werk «Der Dammbau neuzeitlicher Verkehrsstrassen»
ist im Laufe der Jahre ein umfangreiches Handbuch des
Dammbaues geworden. Durch die Bedeutung, die die Stau-
ddmme erlangten, ist das Werk, das sich frither lediglich auf
die Gestaltung der Verkehrsddmme konzentrierte, durch die
Behandlung der Stauddmme und der damit zusammenh&dn-
genden Fragen, wie Querschnittsgestaltung, Wahl und An-
ordnung der Baumaterialien, Einbau, Priifung der eingebauten
Stoffe und Ueberwachung der erstellten Bauwerke wesent-
lich erweitert worden.

Die Fiille des Stoffes zwingt zu einer knappen Behand-
lung der Einzelheiten und zu einer systematischen Gliede-
rung der Materie, die im vorliegenden Werk angenehm auf-
fdallt. Das Buch ist in zwei Hauptabschnitte eingeteilt. Der
erste behandelt als Grundlagen das Wesen und die Gliederung
der Erdddmme, Klassifizierung und Eigenschaften der Damm-
baustoffe, sowie die Organisation des Dammbaues. Der
zweite Hauptabschnitt «Geotechnik» befasst sich mit dem
Einbau und dessen Giitekontrolle, der Ueberwachung des
erstellten Bauwerkes, dessen Setzungen und Verschiebungen,
Schadenerscheinungen und Zusammenhang zwischen Damm
und Untergrund, den Ursachen von Dammbriichen und Mass-
nahmen zu deren Verhiitung. Weiter ist dem Werk ein Ka-
pitel iiber Deichbauten angegliedert.

Das Buch ist in erster Linie nach den praktischen und
geotechnischen Gesichtspunkten des Dammbaues ausgerichtet,
widhrend theoretische Entwicklungen und Berechnungsver-
fahren nur sehr knapp behandelt sind. Wenn auch die letz-
tern beim Entwurf von Ddmmen nur ein grob angenihertes
und qualitatives Bild der Wirkungsweise der Bauwerke liefern
konnen, ist es doch fiir den Erbauer unumginglich, durch
analytische Untersuchungen das Verhalten und die Wirkungs-
weise des Bauwerkes zu studieren und zu beurteilen. Die
Priifung der Dammbaustoffe auf Festigkeit, Zusammen-
driickbarkeit, Druckverhédltnisse des Porenwassers und
Durchldssigkeit erreicht erst dann ihren vollen Wert, wenn
diese charakteristischen Unterlagen sinnvoll in kritische Be-
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rechnungsmethoden eingegliedert werden konnen. Wiinschens-
wert wire, das Werk auch in dieser Richtung noch auszu-
bauen und zu erginzen, wenn auch heute die Schwierigkeit
besteht, dass sich noch keine allgemein angewandten Ver-
fahren und endgiiltigen Methoden aus der Fiille der noch in
Entwicklung stehenden Berechnungsarten herauskristallisiert
haben.

Als besonders instruktive Abschnitte des Buches sind zu
erwihnen: Der geschichtliche Ueberblick, Gliederung der Stau-
ddmme, das Kapitel iiber die hydrodynamischen Vorgénge im
Dammkorper, welche durch anschauliche Bilder iiber die Lage
der Drainagen und deren Wirkungsweise illustriert werden,
sowie die Abschnitte {iber den Einbau und die Baumethoden.
Hervorzuheben sind auch die Ausfithrungen iiber Setzungs-
beobachtungen und Messungen an erstellten Bauwerken, wie
auch die Uebersicht der Ursachen von Dammbriichen.

Das Werk ist durch die reiche Illustration und ein aus-
gedehntes Literaturverzeichnis abgerundet und bietet dem
Fachmann, der sich mit dem Entwurf und der Ausfiihrung
von Erdddmmen bheschiftigt, eine anregende Unterlage.

Dipl. Ing. W. Schaad, Ziirich

Fortschritte im Betonstrassenbau. Heft 5 der Forschungs-
gesellschaft fiir das Strassenwesen, Koln, Schriftenreihe der
Arbeitsgruppe Betonstrassen. 117 S. mit Abb. und Tafeln.
Bielefeld 1954. Kirschbaum-Verlag.

Diese Veroffentlichung enthélt eine Menge wertvoller Bei-
trage liber Ausfiihrungen und Erfahrungen beim deutschen
Betonstrassenbau. Fiir die Baubehorden, Projektverfasser und
die ausfiihrenden Organe geben die Aufsidtze liber Betonunter-
bau fiir Schwarzdecken bei Stadt- und Landstrassen und die
gemachten Erfahrungen interessante Aufschliisse. Die weiteren
Ausfiihrungen tiber die Erfahrungen mit Betonstrassen, die
Studien {iber viele hundert Kilometer Autostrassen beziiglich
Untergrund, Kontruktion, Ausfithrung, Beanspruchung usw.
enthalten systematische Untersuchungen. Die Abschnitte
Oberflichenschéiden und Gegenmassnahmen, Einwirkung der
Tausalze auf den Beton, Anwendung der luftporenbildenden
Zusatzstoffe, Einfluss von Luftporen und Feinstmehl auf die
Frostbestédndigkeit von Magerbeton, Beseitigung der Schiden
an Betonfahrbahndecken, Ausflicken von alten Betonstrassen
mit Kunstharzprodukten, Fugenausbhildung und Fugenverguss
sind fiir den Praktiker wegleitend. Die Ergebnisse der Fahr-
und Belastungsversuche mit ruhender und rollender Belastung
auf der Versuchsstrecke Viernheim, Darstellung verschiedener
Systeme vorgespannter Betonstrassen, Resultate der Messun-
gen und Folgerungen daraus von der Versuchsstrecke Mergel-
stetten zeigen mogliche Wege der Weiterentwicklung an.

Dipl. Ing. W. Schiiepp, Wildegg

Organisation und Fithrung industrieller Unternehmun-
gen, Von Ernst Gerwig. Zweite erweiterte Auflage. 314 S.
Zirich 1955, Verlag des Schweiz. Kaufminnischen Vereins.
Preis geb. 25 Fr.

Gerwig geht bei seinem Werk von dem Gedanken aus,
dass die Fihrung der Unternehmung zu einer immer schwie-
rigeren Aufgabe wird, weil neben dem kaufmé&nnischen und
technischen Konnen Zusammenhinge betriebs- und volkswirt-
schaftlicher, aber auch sozialer und psychologischer Natur er-
kannt werden miissen. So will dieses Buch ein Wegleiter
durch die moderne Betriebswirtschaft sein, mit dem Ziel, dem
Praktiker alle jene Probleme der Organisation und Fiihrung
zu erldutern, die fiir seine tédgliche Arbeit bedeutungsvoll sind.

Wenn auch der Verfasser bewusst die praktische An-
schaulichkeit, die durch eine Fiille von Beispielen unterstiitzt
wird, iiber das wissenschaftliche und systematische Vorgehen
stellt, so bietet dieses Werk auch dem sich theoretisch in das
Wesen der Betriebswirtschaft Vertiefenden einen umfang-
reichen Lehr- und Erfahrungsstoff. Dabei werden nicht nur die
wirtschaftliche Seite behandelt, sondern auch die wichtigsten
betriebstechnischen Fragen. So findet man Ausfiihrungen
iiber die Fertigungsarten sowie iiber Arbeitsstudien mit den
entsprechenden Hinweisen auf ihre Anwendbarkeit.

Einleitend setzt sich der Verfasser mit den persodnlichen
und sachlichen Voraussetzungen der Unternehmungsfiihrung
auseinander. Besonders betont werden zuerst die mensch-
lichen Qualitdten, d. h. die schopferischen und ethischen, zu-
dem auch die kulturelle Seite der Unternehmeraufgabe. In
diesem Sinne werden die am Schluss des Werkes behandelten
Probleme der Betriebswirtschaftspolitik auf die unternehme-

rischen Eigenschaften und Fidhigkeiten gelenkt, indem Anfang
und Ende die Gesamtpersonlichkeit des Unternehmensleiters
umschreiben, d.h. die Kommunikation seiner Personlichkeit
mit dem ihn umgebenden Aufgabenkreis.

Der grosste Teil dieser Schrift ist jedoch den sachlich-
betriebswirtschaftlichen Fragen gewidmet, die hier nicht
allein lehrbuchmissig, sondern in einem hohen Masse inter-
pretiert dargestellt werden. So fillt es dem Leser angenehm
auf, dass die behandelten wissenschaftlichen Grundsitze ent-
weder kritisch betrachtet werden oder in Form von Beispielen
Leben und Gestalt gewinnen. Damit wird der in der Industrie
und Wirtschaft Téatige diese mit den eigenen Verhéltnissen
vergleichen konnen.

Eingehend erkldrt werden der organisatorische Aufbau
der Unternehmung, Fragen der Arbeitsanalyse und der Lohn-
regelung, Probleme der Werkstattorganisation, der Struktur
und Fiihrung des Verkaufs, die Finanzwirtschaft und das
Rechnungswesen, wobei diese Kapitel in iibersichtliche Unter-
abschnitte aufgegliedert sind. Graphische Darstellungen und
Schemabilder erleichtern das Verstdndnis.

Einleuchtend ist natiirlich, dass eine Schrift dieser Art,
die von dem Problem des Top-Management hinunter zu den
Transportfragen im Betriebe, vom Finanzproblem bis zur
Lagerbewirtschaftung, von den Grundsitzen der Fabrik-
organisation bis zur Erlduterung der Fliessarbeit nicht in
die kleinsten Einzelheiten gehen kann. Hierin ist aber wohl
der Vorteil dieses Werkes zu sehen. Der Verfasser hat es
verstanden, das Wesentliche der Aufgaben einer Unterneh-
mungsfithrung zu zeigen und plastisch unter Einflechtung
der eigenen Erfahrung darzustellen. Die nach jedem Kapitel
beigefiigte Literaturiibersicht vereinfacht die Beniitzung die-
ses Buches als Nachschlagewerk. So wird es allen jenen will-
kommen sein, die eine Darstellung iiber betriebswirtschaft-
liche Dinge als Verbindung von Praxis und Theorie suchen.

Dr.-Ing. Helmut Schnewlin, Baden

Einfithrung in die Technische Mechanik. Von Istvan
Szabo. 383 S. mit 484 Abb. Berlin 1954, Springer-Verlag.
Preis geb. DM 22.50.

Das vorliegende Buch umfasst, wie der Verfasser mit-
teilt, etwa die erste Hilfte seiner viersemestrigen Vorlesun-
gen und Uebungen iiber Technische Mechanik. Es ist in erster
Linie fiir Studierende geschrieben, und man spiirt in ihm auf
Schritt und Tritt den berufenen und erfahrenen Lehrer. Als
solcher kennt der Verfasser die Schwierigkeiten, die sich dem
begrifflichen Erfassen dieser fiir alle Ingenieure grundlegen-
den Materie entgegenstellen, und er versteht es vortrefflich,
den Studierenden durch sie hindurchzufithren. Behandelt wer-
den in vier Hauptabschnitten 1. die Statik des starren Kor-
pers, 2. einige elementare Probleme der Elastizitdtstheorie,
3. die Statik der Systeme starrer Korper (Dreigelenktriger,
Briickenwaage, ebene Fachwerke, Statik der Seile und Ketten
usw.), 4. eine Einfithrung in die Dynamik.

Von grossem Wert sind die zahlreichen, sorgfiltig aus-
gewidhlten Zahlenbeispiele und einen besondern Reiz bilden
die ebenso zahlreichen historischen Bemerkungen, die Wesent-
liches zur Entstehungsgeschichte der Mechanik beitragen und
in hohem Masse geeignet sind, in den Studierenden Liebe zum
Gegenstand zu erwecken und ein tieferes Versténdnis fiir das
Menschliche zu schaffen, das sich in diesen eher abstrakten
Lehren und Theorien kundtut. Das knapp, klar und {iiber-
sichtlich geschriebene Werk, in dem stets das Wesentliche
mit Geschick herausgearbeitet ist, wird ausser Studierenden
auch manchem in der Praxis stehenden Ingenieur eine wert-
volle Hilfe sein. A. O.

Witterung und Klima in Mitteleuropa. Von Hermann
Flohn. 2., erweiterte und neubearbeitete Auflage. 214 S, mit
27 Tafeln und zwei Karten. Ziirich 1954, S.Hirzel Verlag.
Preis geb. Fr. 26.40.

Im Gegensatz zur bekannten «klassischen» Klimatologie,
die sich in ihren Beschreibungen und Folgerungen vorwie-
gend auf Monats- und Jahresmittel sowie Extremwerte der
einzelnen Klimaelemente (Temperatur und Feuchtigkeit der
Luft, Niederschlag, Bewdlkung, Wind usw.) stiitzt, erscheinen
bereits seit Jahrzehnten vereinzelte Arbeiten, in denen ver-
sucht wird, sich von der starren Einteilung des Jahres in
zwolf Abschnitte zu 1osen, oder wo sich der Verfasser be-
miiht, Einblicke in das Zusammenwirken der einzelnen Ele-
mente in ihrem zeitlichen Ablauf zu erhalten. Diese Arbeiten
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erhiclten gegen Ende der zwanziger Jahre unseres Jahr-
hunderts starken Auftrieb durch die TUntersuchungen von
L. Weickmann, A.Schmauss und weiteren Klimatologen. Es
wurde damals in Anlehnung an die synoptische Meteorologie
der Ausdruck «dynamische Klimatologie» geprigt, heute
zieht man hiefiir die neutralere Bezeichnung «Witterungs-
klimatologie» vor.

Es ist das grosse Verdienst H. Flohns, im vorliegenden
Werk einen umfassenden Ueberblick iiber die in diesem Zweig
der Klimatologie bisher erschienene Literatur gegeben zu
haben. In der Beurteilung der Ergebnisse dieser Arbeiten
kann man in guten Treuen geteilter Auffassung sein. Wenn
einerseits eine gewisse kalenderméssige Auflockerung durch-
aus begriisst werden muss, so besteht anderseits die Gefahr
einer zu weit gehenden Aufsplitterung, welche Zusammen-
hinge schwer erkennen ldsst und leicht zu einer Ueber-
schidtzung der Resultate fiihrt.

Nicht einverstanden ist der Schreibende mit der Ansicht
H. Flohns, in der klassischen Klimatologie gebe es eigentlich
keine wesentlichen Probleme mehr zu lésen und wir Klima-
tologen sollten daher unsere ganze Kraft fiir witterungskli-
matologische Aufgaben einsetzen. Wir denken beispielsweise
an Héufigkeitsstatistiken einzelner Elemente und deren Kom-
binationen. Theoretisch gefordert und an Einzelbeispielen
dargetan wurden sie zwar schon héaufig, aber umfassende
Klimabearbeitungen in dieser Richtung gibt es nicht. Es ist
daher auch nicht absehbar, welche vielleicht wichtigen
Schliisse aus solchen Bearbeitungen des bestehenden Be-
obachtungsmaterials sich noch ziehen liessen.

Nach einer Einfiihrung in verschiedene witterungsklima-
tologische Betrachtungsweisen zeigt der Autor deren An-
wendung auf meist deutsche Beobachtungsreihen, worauf wir
hier nicht im einzelnen eingehen kénnen. Im Anhang finden
wir Beispiele aus Oesterreich und der Schweiz, verfasst von
B. Lauscher bzw. M. Schilepp, ferner eine grosse Zahl iiber-
sichtlicher Diagramme.

Die Verwertung der Ergebnisse witterungsklimatologi-
scher Untersuchungen in der Baupraxis diirfte vorldufig noch
in bescheidenem Rahmen bleiben. Der Baufachmann wird also
aus dem vorliegenden Buch keinen unmittelbaren Nutzen
ziehen. Doch sollte ihn das nicht hindern, sich mit dem
Problemkreis vertraut zu machen.

Heinrich Uttinger, Meteorologe, Ziirich

Spannungsoptische Untersuchungen. Heft Nr. 18 der
Reihe «Fortschritte und Forschungen im Bauwesen». Von
Gustav Mesmer und Kurt Hirschfeld. 43 S. mit Abb. Stuttgart
1955, Franckh’sche Verlagshandlung. Preis kart. DM 16.40.

Im Beitrag von G. Mesmer «Grundlagen und neuere Mog-
lichkeiten der spannungsoptischen Verfahren» sind ausser den
iiblichen Angaben beschrieben: Auswertung, drei Dimensio-
nen, plastisches Verhalten, dynamische Zustinde. K. Hirsch-
feld behandelt in einem speziellen Kapitel, betitelt «Die Span-
nungsverteilung in Fundamentquerschnitten», die Versuche
und ihre Auswertung. Gewisse Einzelheiten und insbesondere
die Ergebnisse der Untersuchung sind in vier Tabellen und
23 Bildtafeln dargestellt. Dr. R. V. Baud, EMPA, Ziirich

Elektrische Maschinen. Band IV: Die Induktionsmaschi-
nen. Von Rudolf Richter. 2. Auflage. 440 S. mit 260 Abb.
Basel/Stuttgart 1955, Birkhéduser Verlag. Preis geb. Fr. 36.40.

Das hiibsch ausgestattete Buch beantwortet in ergiebiger
Weise die insbesondere den Betriebsingenieur angehenden
Fragen betreffend Anlauf, Belastung, Regulierung und Brem-
sung dieser am hiufigsten verwendeten Maschinenart. Die Be-
handlung der selbsterregten Induktionsmaschine sowie der
zahlreichen Arten von Stromverdringungsmotoren begegnet
einem stdndig wachsenden Interesse. Dem sich mit der Be-
rechnung befassenden Spezialisten ist das Buch ein wertvoller
Helfer. Im Abschnitt «Experimentelle Untersuchung» findet
der Priiffeldingenieur u. a. willkommene Angaben iiber ver-
chiedene Arten der Ermittlung der polaren Massentridgheits-
momente von Maschinenldufern,

In bezug auf die im gleichen Abschnitt behandelte
Schlupfmessung aus der Léauferstromfrequenz bei Schleifring-
motoren sei ein kleiner Hinweis erlaubt. Statt in den Liufer-
stromkreis solcher Motoren einen Stromzeiger einzuschalten,
der den Schlupf doch merklich zu beeinflussen vermag, misst
man besser die zwischen zweien der drei unter sich kurz-
gecchlessenen Schleifringe vorhandene kleine Spannung mit

Hilfe eines empfindlichen Gleichstrom-Millivoltmeters. Das an
den Kurzschlusskontakten der Schleifringe auftretende, im
Takte der Liduferfrequenz dndernde Spannungsgefille ist gross
genug, um ausreichende Zeigerausschldge zu erzeugen. Eine
Beeinflussung des Schlupfes wird auf diese Weise vermieden.
Ausfiihrliche Verzeichnisse des einschlidgigen Schrifttums er-
ginzen das Werk, dem bestimmt ein grosser Leserkreis be-
schieden sein wird. Dipl. El.-Ing. H. Tobler, Ziirich

Neuerscheinungen

Schweizer Pioniere der Wirtschaft und Technik. Band III: Jo-
hann Jakoeb Leu. Von Aljred Cattini. 31 S. mit 15 Bildtafeln. Ziirich
1955, Verein fiir wirtschaftshistorische Studien, Preis kart. Fr. 6.—.

Ein Beitrag zur Berechnung der Leistungsfiihigkeit von Strassen.
Von Fritz Pampel. 30 S. mit 18 Abb. Bielefeld 1955, Kirschbaum-
Verlag. Preis kart. DM 10.—.

Das chemische Verhalten von Aluminium. Erfahrungen und Er-
gebnisse aus Forschung und Praxis. 333 S. Diisseldorf 1955, Alu-
minium-Verlag GmbH. Preis gebh. DM 15.—.

Oederlin-Katalog Nr. 180. 200 S. mit Abb. Baden 1955, Selbst-
verlag.

NEKROLOGE

i Rudolf Koblet, Dipl. El.-Ing. G. E. P.,, von Winterthur,
geb. am 6. Méarz 1892, ETH 1912—1916, ehemaliger Haupt-
lehrer am Technikum Burgdorf, ist am 9. August nach langer
Krankheit in die Ewigkeit eingegangen.

i Charles Fleury, Bau-Ing. G.E.P. von Genf, geb. am
17. April 1883, Eidg. Polytechnikum 1901 bis 1906, seit 1917
mit dem Bau von Wasserkraftanlagen in Siidfrankreich be-
schéftigt, ist am 12. August in Machilly (Haute-Savoie) ge-
storben.

WETTBEWERBE

Sekundarschulhaus mit Turnhalle in Altstitten SG. Pro-
jektauftrag an fiinf eingeladene Architekten. Fach-Experten
Kantonsbaumeister C. Breyer, St. Gallen und Arch. P. Trii-
dinger, St. Gallen. Ergebnis:

1. Rang mit Empfehlung zur Weiterbearbeitung:
Hans Morant, St. Gallen.
2. Rang: H. Rieck und Sohn, St. Gallen.

MITTEILUNGEN AUS DER G.E.P.

Hundertjahrfeier der ETH

Da die Anmeldefrist fiir die Teilnahme an diesem ein-
maligen Fest vorgestern abgelaufen ist, moéchten wir alle
Kollegen, die sich nicht gerne an solche Termine halten, drin-
gend bitten, das gewiss ldstige Studium der Einladungsdruck-
sachen doch nicht mehr ldnger hinauszuschieben und sich
unverziiglich anzumelden. Aus technischen Griinden wird die
‘Teilnehmerliste am 31. August abgeschlossen; wer sich noch
spdter anmeldet, kann darin nicht mehr beriicksichtigt wer-
den. Der vielseitig gedusserten Abneigung gegen das G. E. P.-
Bankett im Kaufleutensaal wollen wir mit kameradschaft-
lichem Geist entgegentreten und dort, unter uns und ohne
offizielle Reden, einen gemiitlichen Abend verbringen!

Der Generalsekretir

ANKUNDIGUNGEN

Eine Studienreise nach Siiddeutschland (Stuttgart mit
Landesausstellung auf dem Killesberg, Heilbronn, Ulm, Freu-
denstadt) veranstaltet die Regionalplanungsgruppe Nordwest-
schweiz in den Tagen vom Mittwoch, 28. Sept. bis Sonntag,
2. Okt. Kosten Fr. 225.— pro Person. Anmeldung bis spite-
stens 10. Sept. an den Geschiftsleiter, Dr. R. Arcioni, Frei-
dorf 128, Muttenz, woselbst auch weitere Einzelheiten zu er-
fahren sind.
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