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der abgabepflichtigen Strassenbeniitzer, fiir die Ideen dieser
Planung zu denken. Die Aufklirung der Oeffentlichkeit {iber
die Bediirfnisse des Strassenverkehrs und iiber die techni-
schen Vorkehren, die auf lange Sicht ihre Befriedigung sicher-
stellen, ist bisher vernachldssigt worden. Im Rahmen der
neuen Planungsorganisation sollte deshalb die laufende Orien-
tierung der unmittelbar interessierten Kreise und der weitern
Oeffentlichkeit, z. B. durch die Presse, gewdhrleistet sein.

4. Gegen diese zentrale Planungsorganisation und gegen
eine straffere Fiihrung durch den Bund werden ohne Zweifel
Einwdinde erhoben, auf die hier kurz eingetreten sei.

Von seiten des Bundes kann eingewendet werden, dass die
Rechtsgrundlagen fiir derart weitreichende Subventionsbe-
dingungen diirftig und nur fiir die Dauer der Finanziibergangs-
ordnung sichergestellt seien. Dem ist entgegenzuhalten, dass
die Benzinzollhalbierung sicherlich zum dauernden Bestand-
teil kiinftiger Finanzordnungen wird. Die Kantone, die Eid-
genossischen Rite und das Schweizervolk werden die Abspal-
tung von mindestens der Hilfte des Treibstoffzollertrages zu-
gunsten der Strassen nie mehr aufgeben. Der Bund hat des-
halb allen Anlass, sich auf eine dauernde Verankerung seiner
ihm gegenwirtig zustehenden Kompetenzen im Strassenwesen
einzurichten.

Von seiten der Kantone konnen foderalistische Bedenken
laut werden, Die praktische Erfahrung und die Einsicht in
die alle Grenzen sprengenden Bediirfnisse des modernen
Strassenverkehrs zwingen jedoch dazu, auf dem Gebiete der
Strassenplanung — nicht dagegen hinsichtlich der Detailaus-
flihrung — die Fiihrung des Bundes anzuerkennen. Eine aus-
serordentliche Konferenz der Kantonalen Baudirektoren hat
am 21. Mai 1954 zu diesen Fragen Stellung genommen. Sie
gab einhellig der Ueberzeugung Ausdruck, dass eine straffere
Fiihrung des Bundes und eine bessere Koordination unter den
Kantonen bei der Planung unserer Hauptstrassen im Sinne
der vorliegenden Eingabe unerlidsslich und dusserst dringlich

sel. III.

Um unsere Vorstellungen von der neuen Planungsarbeit
noch deutlicher werden zu lassen, mdchten wir hier ein Or-
ganisationsschema skizzieren, das wir IThnen als Diskussions-
basis unterbreiten. Gewisse Modifikationen bleiben spidtern Be-
ratungen vorbehalten.

1. Die eigentliche Planungsarbeit ist von einem zentralen
Planungsausschuss zu leisten, Dieser widre mit Vorteil dem
Eidg. Oberbauinspektorat anzugliedern, dhnlich den friitheren
Expertenkommissionen. Der Planungsausschuss soll klein, aber
leistungsfdhig und aus den tiichtigsten Fachleuten zusammen-
gesetzt sein. Dem Oberbauinspektorat und den am Gegenstand
der Planung unmittelbar interessierten Kantonen ist eine an-
gemessene Vertretung einzurdumen, desgleichen den an der
Landes- und Regionalplanung interessierten Kreisen und den
Vertretern der Motorfahrzeughalter. Fiir die technische Detail-
arbeit wird diesem Planungsausschuss ein kleiner Stab voll-
amtlich tdtiger Gehilfen beizugeben sein.

Der Planungsausschuss hat vor allem eine leitende Funk-
tion. Er soll befugt sein, fiir Spezialfragen von sich aus Fach-
leute anderer Richtung (Landwirtschaft, Siedlungspolitik, Sta-
tistik, Rechts- und Finanzfragen usw.) beizuziehen und den
bestehenden privaten Organisationen, etwa der Vereinigung
schweizerischer Strassenfachménner, der schweizerischen Ver-
einigung fiir Landesplanung, der Beratungsstelle fiir Unfall-
verhiitung, dem schweizerischen Strassenverkehrsverband,
desgleichen einzelnen Ingenieurbiiros Auftrige zu erteilen.

Selbstverstidndlich hitten sich auch die beteiligten Kan-
tone uneingeschrédnkt zur technischen Mitarbeit zur Verfi-
gung zu stellen. Das ganze Bestreben muss auf eine gleich-
zeitig griindliche wie rasche Klirung der sich aufdringenden
Probleme ausgerichtet sein.

2. Als grosseres beratendes Gremium, das zugleich die
Verbindung zur Oeffentlichkeit {ibernehmen wiirde, denken
vzir an unsere Studienkommission, die sich zu diesem Zwecic
noch ctwas erweitern kénnte und rechtlich einwandfrei kon-
solidiert werden soll. Wir mochten hier noch einmal unter-
streichen, dass die geschilderte Planungsarbeit nicht hinter
geschlossenen Tiiren vorgenommen und abgeschlossen werden
darf. Wir wiinschen vielmehr, dass der Planungsausschuss
verpflichtet wird, etwa alle 3 bis 6 Monate vor der Studien-
kommission erschopfend iiber die laufenden Studien zu be-
richten und die Ratschlige und Wiinsche der Mitglieder der

Studienkommission wohlwollend entgegenzunehmen. Dieser
Studienkommission wiederum wire die sachliche Orientierung
und Aufklirung der Bevdlkerung tiiber den Gang und die
Ergebnisse der Planung, soweit ihre Publikation tunlich ist,
zu Ubertragen.

3. Die Finanzierung der Planungsarbeit sollte keine un-
iiberwindlichen Schwierigkeiten bereiten. HEs liesse sich un-
seres Erachtens verantworten, den auf Grund von Art. 20 des
Bundesbeschlusses vom 21. Dezember 1950 fiir Forschungs-
arbeiten abgezweigten jihrlichen Kredit derart zu erh6hen, dass
die Kosten des Planungsausschusses, soweit es sich nicht um
die Entléhnung der Bundesbeamten handelt, aus diesem For-
schungsfonds gedeckt werden kénnen. Die Konferenz der kan-
tonalen Baudirektoren hat auch zu diesem Vorschlag Zustim-
mung beschlossen, in der Erwigung, dass die im Verhilt-
nis zum ganzen Benzinzollertrag recht bescheidenen Mittel
des Forschungsfonds gut angelegt sind, wenn damit die
Strassenplanung entscheidend geférdert werden kann.

4. Der weitere Vollzug der Planungsvorschlige 1ige wei-
terhin bei den verfassungsméssigen Organen des Bundes und
der Kantone. Die Bundeshehorden haben es in der Hand, auf
dem Wege iiber die Beitragsbedingungen die Antrdge des
Planungsausschusses verbindlich zu erkldren, Da zudem Fach-
leute der betroffenen Kantone im Planungsausschuss mitzu-
wirken haben, diirfte die schliessliche Verwirklichung dieser
Planungsideen ohne wesentliche Reibung gewihrleistet sein.

*

Wir bitten Sie, sehr geehrter Herr Bundesrat, unsere An-
trige wohlwollend zu priifen und sich fiir eine mdoglichst
baldige Verwirklichung in dieser oder einer &dhnlichen Form
einzusetzen, Wir ersuchen Sie, sich dabei zu vergegenwirti-
gen, dass die Hauptstrassenplanung ein ernstes und weit-
tragendes Problem darstellt, werden doch die zu treffenden
Entscheide auf Jahrzehnte hinaus die verkehrspolitische Si-
tuation unseres Landes, die Gesundheit unserer Strassenver-
kehrswirtschaft und den Ruf der Strassenbautechnik unseres
Landes bestimmen.

Wir erkldren uns gerne bereit, IThnen miindlich mit wei-
tern Aufschlliissen zu dienen, Wir wiirden es ferner lebhaft
begriissen, wenn Sie uns Gelegenheit boten, zur Frage der
personellen Zusammensetzung des Planungsausschusses be-
ratend Stellung zu nehmen. Ein rasches Handeln tut jeden-
falls not.

Wir versichern Sie, sehr geehrter Herr Bundesrat, un-
serer Dankbarkeit fiir Ihr Verstdndnis und unserer ausge-
zeichneten Hochschédtzung:

Fiir die Mitgliederverbinde der «Studienkommission»
Der Prisident: Der Sekretéir:
sig. 0. Stampfli, Reg.-Rat sig. Dr. E. Vogel

Es gehoren der Studienkommission an und unterstiitzen
ausdriicklich die vorliegende Eingabe:

die Schweiz. Baudirektorenkonferenz (BK)

die Vereinigung Schweiz. Strassenfachménner (VSS)

der Schweiz. Autostrassenverein (SAV)

der Schweiz. Strassenverkehrsverband (FRS)

die Interkantonale Kommission filir den Strassenverkehr

(IKS)

die Schweiz. Vereinigung fiir Landesplanung (VLP)

der Schweiz. Ingenieur- und Architektenverein (SIA)

der Schweiz. Gewerbeverband (SGV)

der Schweiz. Baumeisterverband (SBV) mit der Ver-
einigung Schweiz. Tiefbauunternehmer und dem
Verband schweiz. Unternehmungen fiir Strassen-

belige (VESTRA)

Trans-Mountain Oil Pipeline in Canada
DK 621.643.2
Nach kaum I18monatiger Bauzeit wurde Ende 1953 in
Canada eine 1155 km lange Rohrleitung fiir Erdolforderung
fertiggestellt, welche die Oelfelder der Provinz Alberta mit
den Raffinerien an der Pacifickiiste bei Vancouver verbindet.
In die vollstindig auf canadischem Gebiet verlaufende, elek-
trisch geschweisste Rohrleitung von 610 mm lichter Weite
aus Siemens-Martinstahl sind vier Pumpstationen eingebaut;
zwei weitere sind projektiert, um im Vollausbau eine Tages-
leistung von 200 000 barrels (rd. 20 000 t) bewiltigen zu kon-
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nen. Vom Ausgangspunkt in Edmonton, 710 m ii. M., fiihrt die
Leitung 640 km iiber Hohenziige bis zu 1200 m i. M., um
gegen den Pacific, auf einer Lange von 50 km, um 1100 m ab-
zufallen. Zwei Strecken von je 128 km Lénge sind in wege-
losem Geldnde verlegt, das im Winter Schneehdhen bis zu 15 m
aufweist.

Neben den zu iiberwindenden, oft sehr schwierigen Ge-
lindeverhidltnissen stellten 72 Flussdurchquerungen, wovon
eine von 685 m Breite, 56 Strassen- und 24 Bahngeleisekreu-
zungen Probleme mannigfacher Art. Mit Ausnahme einer
Schluchtiiberfiihrung ist die Rohrleitung zum Schutz vor
Land- und Schneeschlipfen und zur Sicherung des Oeldurch-
flusses bei niedrigerer Aussentemperatur in Grében von 60 bis
92 cm Tiefe verlegt. Die Bodenbeschaffenheit soll keinen be-
sondern Schutz gegen Korrosion erfordert haben, doch er-
hielten die Rohre zuerst einen Teerauftrag, dann einen An-
strich mit «coal tar enamel» und schliesslich Umhiillungen aus
Glasgewebe und impragniertem Filz.

Die vier, je aus Maschinengebiude und Nebengebdude
mit Dienstriumen bestehenden Pumpenstationen sind prak-
tisch gleich gebaut und enthalten nach Vollausbau je vier mit
Dieselmotoren durch Aufwirtsgetriebe gekuppelte Zentrifugal-
pumpen von 1760 oder 1320 PS. Die Antriebsmaschinen einer

Fédération Internationale des Ingénieurs Conseils (FIDIC)

Die Internationale Vereinigung beratender Ingenieure, wie
man die FIDIC auf Deutsch nennt, wurde 1913 gegriindet mit
dem Zweck, den Beruf des beratenden Ingenieurs zu fordern
und dem Berufsstand des unabhéingigen beratenden Ingenieurs
auf internationaler Ebene Nachwuchs zuzufiihren, Sie hat zu
diesem. Zweck mehrere Kongresse veranstaltet (1928 in Am-
sterdam, 1930 in Wien, 1932 in Ziirich) und Delegiertenver-
sammlungen durchgefiihrt, denen ebenso grosse Bedeutung
wie den Generalversammlungen zukommt. Die erste Delegier-
tenversammlung der Nachkriegszeit fand 1947 in Amsterdam
statt. Seither wurden weitere Delegiertenversammlungen
durchgefiihrt: 1950 in London, 1952 in Kopenhagen, 1953 in
Briissel, wihrend die letzte am 23. April d. J. im Zunfthaus
zur Meisen in Ziirich abgehalten wurde, Die Wahl des Ta-
gungsortes geht zuriick auf den Prdsidenten der FIDIC, Dipl.
Ing. R. A. Naef in Ziirich, der das Amt seit 1950 innehat.
Er ist erst der vierte Pridsident der Vereinigung, und er ge-
niesst das Vertrauen seiner Kollegen aus aller Welt, was
anldsslich der diesjihrigen Delegiertensitzung aufs schonste
zum Ausdruck kam, wurde er doch ersucht, das Amt weiter-
hin zu versehen.

Es eriibrigt sich, an dieser Stelle ausfiihrlich auf die Sta-
tuten der FIDIC einzutreten, stimmen sie doch grundsétzlich
mit denjenigen der ASIC iiberein. Die véllige Unabhédngigkeit
von Lieferanten und andern, den Interessen des Auftraggebers
entgegengesetzten Einfliissen ist Grundbedingung der Tétig-

Station werden mit Naturgas, die der iibrigen drei mit Rohol
betrieben. An Nebeneinrichtungen sind in jeder Station Heiz-
anlagen mit Kessel, Kontrollapparate, rd. 30 Elektromotoren
mit Dieselgeneratorgruppen sowie Zwischentanks fiir die Re-
gulierung des Oeldurchflusses vorhanden. Je nach Bedarf
iibernimmt jeweils nur eine der im ersten Ausbau vorhandenen
drei Gruppen die Forderung oder es werden zwei Gruppen
parallel oder hintereinander geschaltet betrieben, wéhrend die
dritte Gruppe in Reserve bleibt. Der gewliinschte Oeldurchfluss
wird in jeder Station durch drei verschiedene, automatisch ar-
beitende Kontrollvorrichtungen und zudem mit Hilfe von
Zwischentanks von Hand gesteuert. Der Ueberwachung der
Leitung dienen Telephon, Fernschreiber und Radioanlagen.

Auf dem zum Teil weglosen Gebiet mussten filir den
Transport und die Unterbringung von Personal und Material
die verschiedenartigsten Beforderungsmittel, worunter «Snow-
mobiles», Wohn- und Gerdtewagen beschafft werden. Die
Kosten des ersten Ausbaues, einschliesslich der Vorratstanks
an den Endstationen und einer Verladeanlage im Hafen von
Vancouver, beliefen sich auf rd. 93 Mio Dollar. «The Engineer»
vom 12. Februar 1954 bringt eine ausfiihrliche Schilderung
der Planung, des Baues, der Einrichtungen und der durchge-
fiihrten Druckproben dieser interessanten Oelférderungs-
anlage.

DK 061.2:62

keit des beratenden Ingenieurs; fachliches Urteilsvermdgen,
einwandfreie Berufsmoral und kollegiale Haltung kennzeich-
nen ihn. Die FIDIC umfasst zur Zeit die nationalen Verbdnde
beratender Ingenieure folgender zehn Léander: Belgien, Déne-
mark, Finnland, Frankreich, Deutschland, Grossbritannien,
Norwegen, Niederlande, Schweden, Schweiz. Jedes dieser
Linder hat seine eigene Umschreibung der Grundsétze, die den
beratenden Ingenieur bei seiner Tétigkeit leiten sollen; diese
Grundsitze sind in einer Schrift der FIDIC iibersichtlich zu-
sammengestellt, und sie entsprechen trotz ihres im einzelnen
verschiedenen Wortlautes den oben angefiihrten Grundlinien.
Jedes Land ordnet auf je 60 Mitglieder einen Delegierten in
die FIDIC ab; die Delegiertenversammlung ist quasi das legis-
lative Organ der FIDIC, widhrend dem Prédsidenten die Exe-
kutive zukommt, fiir welche ihm ein grosser Spielraum ge-
lassen ist. Wiahrend er bisher auch die Sekretariatsgeschéifte
zu besorgen hatte, soll inskiinftig ein Geschiftssitz der FIDIC
in der Schweiz errichtet werden, wo er verbleiben wird, auch
wenn ein Wechsel im Prisidium eintritt. Zweifellos verdankt
unser Land diese Ehre unter anderem der uneigenniitzigen
Arbeit unserer Kollegen Dr. J. Biichi (einziges Ehrenmitglied
der FIDIC) und R. A. Naef im Dienste der Vereinigung. Die
Errichtung eines stindigen Geschiftssitzes wird auch die Wei-
terentwicklung der Beziehungen zu den technischen Organen
der Vereinigten Nationen und anderer internationaler Organi-
sationen erleichtern.

Am Mittagessen im Zunfthaus zur Meise in Ziirich, anlédsslich der Delegiertenversammlung der FIDIC, vom 23. April 1954, Von links nach rechts:
Ing. G. Bory (Paris), Ing. h. c. J. Biichi, Ing. R. A, Naef, Prisident der FIDIC, Ing.J. S. Tritton (London), Vizepridsident der FIDIC,

Dr. A.von Schulthess-Rechberg, Sickelmeister der Zunft zur Meise.
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