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72. Jahrgang Nr. 22

nicht allzu weit vom Vorbereitungsraum entfernt liegen. Alle
Praktikumsrdume sollten auf gleichem Geschoss liegen.

b) Forschung. Es ist zu berilicksichtigen, dass die physi-
kalische Forschung auch kiinftig eine rasche Entwicklung
durchlduft, die eine gewisse Flexibilitdt in bezug auf Grosse
und Beniitzungsweise der Rédume bedingt. Die Rdumlichkeiten
sollten deshalb so angeordnet und ausgestaltet werden, dass
sie eine grosstmogliche Anpassung an die wechselnden Erfor-
dernisse dieser Entwicklung erlauben (Moglichkeit von Zu-
sammenlegung und Trennung von Laboratorien). Im beson-
dern ist das Grosslaboratorium so zu legen, dass es moglichst
nach drei Seiten hin Erweiterungsmoglichkeiten bietet und
auch Versuche im Freien respektive auf dem Werkhof erlaubt.
Die Einfiigung von Zwischenbdden und Zwischenwénden ist
vorzusehen.

Wichtig ist die leichte Zufahrt fiir Lastwagen zum Trans-
port schwerer Maschinen und Materialien. Der Werkhof sollte
deshalb so gelegen sein, dass von ihm aus alle Werkstitten
und das Grosslabor direkt und ohne Niveaudifferenz erreicht
werden konnen. Das Grosslabor sollte ausserdem eine freie
Zufahrtsmoglichkeit besitzen, Da der Werkhof vielfach auch
als Abstellfliche dient, empfiehlt es sich, ihn vor Einblicken
von aussen zu schiitzen. Wihrend die Orientierung der La-
boratorien gegen die Rémistrasse noch tragbar ist, sollten
Arbeitszimmer, Bibliothek, Leserdume und Sekretariat vom
Strassenlirm abgewendet sein. Vorteilhaft filir Laboratorien
ist die Ost- und Nordlage. Fiir den offenen Experimentier-
raum im Freien wird am besten die oberste Dachfliche vor-
gesehen. Zufolge der hdufigen Dislozierung von Apparaten
empfiehlt sich eine moglichst konzentrierte Bauform, die tiber-
dimensionierte Hallen und Foyers, zu breite Korridore und
eine zu grosse Hohenentwicklung des Gebdudes vermeidet.

Die Preisrichter: Dr. P. Meierhans, Dr. E. Vaterlaus,
Prof. Dr. H. Staub, Dr. R. Steiger, A. H. Steiner, P. Triidinger,
H. Peter, Prof. Dr. H. Wiffler, R. Landolt, Prof. Dr. H.
R. Schinz, Dr. H. Kreis.

Rangfolge und Preisverteilung sind in SBZ 1954, Nr. 3,
S. 40 verdffentlicht worden. Das erstprédmiierte Projekt wurde
zur Weiterbearbeitung empfohlen.

MITTEILUNGEN

Ein Tiefgang-Strassenfahrzeug von 200 t Tragkraft. Die
englische Strassentransport-Behodrde (Road Haulage Exe-
cutive) erwarb kiirzlich von einer englischen Wagenbaufirma
einen Tiefganganhinger fiir den Ueberlandtransport von
Schwerlasten wie Transformatoren, Turbogeneratoren usw.
Der Anhdnger ist 24 m lang und besteht zur Hauptsache aus
einer Ladebriicke von 9,1 m Nutzldnge, die mittels zwei ver-
stellbaren, schwanenhalsférmigen Auslegern auf je einem
Drehgestell mit je 12 pneubereiften Réddern abgestiitzt ist. Je
nach dem Gelinde werden ein oder zwei Traktoren im Zug-
oder im Zug- und Stoss-Betrieb verwendet. Die Breite der aus
zwei Liéngstrigern gebildeten Ladebriicke kann mit rohr-
férmigen Zwischenstiicken von 2,13 bis 4,27 m gedndert wer-
den, wenn es die Breite des Transportgutes erfordert, Dic
grosste Breite des Anhingers betrdgt 5,08 m. Die Enden der
Ladebriicke sind durch je zwei verstellbare Zwischenstiicke
derart mit den Auslegern verbunden, dass die Hohe ab Stras-
senbelag bis Ladebriickeunterkante in 7 Stufen von 0,45 m
bis 1,25 m eingestellt werden kann. Je zwei Réder eines Dreh-
gestells sitzen auf einer gemeinsamen Welle, die durch hy-
draulische Hebebdcke die Last tibernimmt. Die zwei mittlern
Wellen sind fest; die vordern und hintern Réderpaare werden
mit einem System von besonders gestalteten Hebeln gelenkt.
Eine zusitzliche hydraulische Steuerung sichert die Einhal-
tung der genau gleichen Fahrbahn beider Drehgestelle auch
bei ungiinstigen Wegverhéltnissen, scharfen Biegungen usw.
Ein auf dem hintern Drehgestell befindlicher Fahrer, der mit
dem Fiihrer telephonisch verbunden ist, betitigt erforderlichen-
falls die Lenkung des hintern Drehgestells mittels einer un-
abhidngigen hydraulischen Steuerung. Bei Betrieb mit einem
das hintere Drehgestell stossenden Traktor wird dessen Stoss-
kraft durch eine Verbindungsschiene iibertragen, deren Win-
kelabweichungen die Fahrrichtung des Traktors bestimmen.
Der Traktorfiihrer hat nur die Stosskraft zu regulieren. Jedes
Drehgestell ist mit einer von der Fiihrerkabine aus beté-
tigharen Druckluftbremse versehen. Ein auf der Plattform des
hintern Drehgestells angeordneter Bremshahn ermdoglicht im

Notfall die vollstindige Bremsung des Fahrzeugs. Auf jedem
Drehgestell befinden sich eine Dieselgeneratorgruppe von 10
PS/5 kVA sowie 2 2-PS-Elektropumpen. Eine Pumpengruppe
genligt fiir die Lieferung des Druckwassers zur Betdtigung der
hydraulischen Steuerung. Fiir das Anheben der Tragbriicke
werden beide Pumpensitze eines Drehgestells benétigt. Fiir
weitere Einzelheiten dieses einzigartigen Fahrzeuges sei auf
die Beschreibungen in «The Engineer» vom 12. Juni 1953 und
in «Génie Civil» vom 15. Februar 1954 verwiesen.

Bauprobleme im Betrieb. Im Efficiency Club Ziirich hielt
am 5. Mai Arch. Max Schmuklerski (Uster) einen Vortrag
Uber dieses Thema. Die Grundlage fiir die Erstellung eines
Raumprogramms bei betrieblichen Bauten ist die gewiinschte
Produktionskapazitdt. Der Betrieb muss einerseits als stati-
sches, anderseits als dynamisches Gebilde aufgefasst werden.
Das statische Prinzip umfasst alle Produktionsmittel, das dy-
namische den Betriebsablauf, also das Ineinandergreifen aller
Betriebsvorginge. Diese beiden Prinzipien lassen sich sche-
matisch darstellen und ergeben das Geriist fiir eine rationelle
Planungsarbeit. Nur aus der geschichtlichen Entwicklung von
Industrie und Architektur versteht man, dass sich die Zu-
sammenarbeit zwischen Betriebsleitung und Architekt in den
letzten Jahrzehnten vollig gewandelt hat. Friiher war der
Architekt nur ausfithrendes Organ des Betriebes, heute ist er
dessen aktiver Mitarbeiter, Dank seiner Fadhigkeit, dreidimen-
sional zu denken, leistet er wertvolle Beitrdge zur raumlichen
Gestaltung des Betriebsablaufes, Es geniigt nicht, durch ein
Bauvorhaben nur eine flichenméssige Vergrosserung des Be-
triebes zu erstreben. Um Produktionserhéhung, Produktions-
verbesserung und ein gilinstigers Arbeitsklima zu erreichen,
muss nach prinzipiell neuen Losungen gesucht werden. Darin,
und in der richtigen Wahl der Konzeption, liegt die eigent-
liche schopferische Leistung. Sie entspricht dem intuitiven Er-
fassen der Gesamtsituation und schliesst natiirlich die ent-
sprechende architektonische Gestaltung in sich. Der Referent
wies nach, dass Bauten von guter architektonischer Form
nicht mehr kosten miissen als solche ohne Ausdrucksformen.
Auch vom kaufménnischen Standpunkt lohnt es sich, die Be-
miihungen um gute Architektur bei Betriebsbauten zu intensi-
vieren, da in schonen Bauten iiberdies ein nicht zu unter-
schitzender Propagandawert enthalten ist. Dies belegte der
Referent anhand von eindriicklichen Beispielen.

Internat. Automobiltechnischer Kongress in Miinchen. Die
in der Fédération Internationale des Associations des In-
génieurs et Techniciens de I’Automobile (FISITA) zusammen-
geschlossenen europdischen Automobilingenieure treffen sich
vom 13. bis 15. Sept. zum V. Internat. Automobiltechnischen
Kongress in Miinchen. Mit der Durchfiihrung dieses Kongres-
ses ist die Arbeitsgemeinschaft Kraftfahrzeugtechnik (ATG)
im VDI beauftragt. Die Veranstaltung wird ebenfalls vom
Allgemeinen Deutschen Automobil-Club und vom Automobil-
Club von Deutschland getragen. Folgende Themen werden
behandelt: Motoren mit hoher Kompression und ihre Brenn-
stoffe, Verwendung von Kunststoffen im Automobilbau, Ent-
wicklungsrichtungen der Verwendung von Servo-Motoren im
Kraftfahrzeug, Entwicklung der Bremsen und Réider, Aus-
bildung des Automobilingenieurs und -technikers. Auskunft
erteilt der VDI, Diisseldorf, Prinz-Georg-Str. 77/79, Tel. 43351.

Messeveranstaltungen in Utrecht (Holland). Vom 28. Juni
bis zum 2. Juli wird die dritte Internationale Ledermesse
stattfinden., Sie bietet eine Uebersicht der niederldndischen
Produktion und eine auslindische Auswahl von Hiuten, Leder,
Schuhen, Gummi und Bedarfsartikeln, sowie von Maschinen,
Geridten und Hilfsmitteln fiir die lederverarbeitende Industrie.
Die Utrechter Herbstmesse wird vom 7. bis 16. September
1954 abgehalten werden (Netto-Ausstellungsflache 52 000 m2).
Hauptanziehungspunkte sind die Medizinische und Laborato-
riumabteilung, die Abteilung fiir innenbetrieblichen Transport
und die Abteilung fiir interne Betriebsorganisation. Maschinen
und Apparate filir die Nahrungsmittel-, Chemische und Phar-
mazeutische Industrie werden ausgestellt auf der «Vochemas
in Utrecht, der zweijihrlichen internationalen Fachmesse,
welche dieses Jahr vom 20. bis zum 27. Oktober geplant ist.

Gross-Siedlungsbauten. Die «Cité Rotterdam» in Strass-
burg, iiber die wir bereits ausfiihrlich berichteten (Nr. 12,
S. 156), fiihrt eine Reihe weiterer Neubauten von Stadtvierteln
an, denen «L'Architecture Francaise» mit Nr. 135/136 ein
Sonderheft widmet. s handelt sich dabei um zwei grundsiitz-
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lich verschiedene Ausfiihrungen: einerseits Wohngruppen mit
6- bis 8-geschossigen Hochhiusern, die je bis zu 5500 Per-
sonen (St-Denis, St-Etienne) Wohnraum geben, anderseits
ein- bis viergeschossige Einzel- und Reihenbauten. Unter der
zuletzt aufgefiihrten Kategorie befindet sich ein besonderer
Stadtteil, den die italienische Schreibmaschinenfabrik Olivetti
fiir ihre Angestellten und Arbeiter, insgesamt 2500 Personen,
in Ivrea erstellt hat. Von dem 149 000 m?2 grossen Geldnde
bleibt die bemerkenswerte Zahl von 70 % dem Griinraum vor-
behalten.

ASIC, Schweiz. Verband Beratender Ingenieure. Anliss-
lich der Generalversammlung des Verbandes, welche dieses
Jahr in Biel stattfand, wurde anstelle des turnusgemiss nach
vierjihriger Amtszeit zuriicktretenden Dipl. Ing. P.Kipfer,
Bern, als neuer Prisident Dipl. Ing. E. Pingeon in Genf ge-
wihlt. Als neue Vorstandsmitglieder beliebten Dipl. Ing. Dr.
M. Ebner, Lausanne, und Dipl. Ing. 4. Eigenmann, Davos. Im
Hinblick auf die Tatsache, dass Ingenieursubmissionswettbe-
werbe einen ausserordentlichen Arbeitsaufwand erfordern, der
sich volkswirtschaftlich oft nicht rechtfertigen ldsst, wurde
beschlossen, diesbeziiglich mit den andern Verbdnden Fiihlung
zu nehmen mit dem Zwecke, die massgebenden Behorden auf
diese Unzukémmlichkeit aufmerksam zu machen. Ferner wur-
den die sich zeigenden grossen Arbeitsmoglichkeiten besonders
im Nahen und Fernen Osten eingehend besprochen. Am zweiten
Tage besichtigten die Teilnehmer die Baustelle der neuen Aare-
briicke in Briigg und schlossen die Tagung auf der Petersinsel.

Die wirtschaftlichste Auslegung von Dampfleitungen. Im-
mer mehr finden Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen bei der
Konstruktion und der Dimensionierung technischer Anlagen
Beriicksichtigung. Dies ist in hohem Masse bei Dampfleitun-
gen der Fall. Dabei sind sowohl der Rohrdurchmesser als auch
die Isolierung so festzulegen, dass die jidhrlichen Betriebs-
kosten einschliesslich Verzinsung und Amortisation der Er-
stellungskosten ein Minimum werden. Dipl.-Ing. W. Bolte,
Essen, gibt hierfiir in «Brennstoff, Warme, Kraft» vom Méirz
1954 ein zweckmaissiges Verfahren an, dessen Anwendung an
Hand eines Beispiels gezeigt und mit Hilfe von Kurventafeln
erleichtert wird. Dabei werden auch interessante Betrachtun-
gen liber den Warmepreis angestellt.

Die 6. Internationale Messe in Luxemburg wird vom 10. bis
25. Juli 1954 stattfinden. 1953 beteiligten sich 1108 Aussteller,
welche sich auf 18 Staaten verteilten. Die ausldndische Beteili-
gung betrug 73,3 %, die Besucherzahl 211 000. Als Aussteller
sind vertreten: die Handelsministerien von Belgien (inbegrif-
fen Belgisch Kongo), der Niederlande und der deutschen
Bundesrepublik sowie die Franzosische und die Britische Re-
gierung und die Hohe Behorde der Europdischen Gemein-
schaft fiir Kohle und Stahl. Die Schweiz wird erstmals, in
allerdings bescheidenem Umfange, durch die Agentur der
Schweizerischen Zentrale fiir Verkehrsférderung in Briissel
vertreten sein.

Dieselelektrische Triebwagen fiir Algier. In den Jahren
1950/51 haben die Chemins de Fer Algériens auf den Linien
Algier-Oran und Algier-Constantine finf neue Triebwagen
in Dienst gestellt, die ihre Energie von je zwei Diesel-Gene-
ratorgruppen erhalten. Jede Gruppe besteht aus einem auf-
geladenen Sulzer-Dieselmotor von 735 PS bei 850 U/min und
einem Oerlikon-Generator, der auch als Anwurfmaschine fiir
den Dieselmotor dienen kann. Die Triebwagen, die beachtens-
werte Betriebsleistungen aufweisen, sind im «Bulletin Oer-
likon» Nr. 297 vom April 1953 beschrieben. Die Maschinen-
fabrik Oerlikon hat die gesamte elektrische Ausriistung ge-
liefert.

Kantonsspital Ziirich. Die grosse Bauanlage, tiber die hier
ausfiihrlich berichtet worden ist (SBZ 1951, Nr. 28, S, 385),
bildet Gegenstand einer eingehenden Darstellung in der Zeit-
schrift «Elektrizititsverwertung» vom Januar—Mirz 1954,
und zwar werden dort hauptsichlich die elektrischen Einrich-
tungen fiir Starkstrom und Schwachstrom, die Wirmeversor-
gung, die Anlagen fiir Liiftung und Sterilisation sowie die
Aufziige behandelt.

«Elektrie» statt «Elektrizitit» zu sagen wird von Obering.
0. Kohnle (Ueberlingen) vorgeschlagen. Der meist treffend
argumentierende «Sprachspiegel» des Deutschschweizerischen
Sprachvereins begriisst in seinem Februarheft 1954 diese
Neuschopfung vom sprachlichen Standpunkt aus und er friagt

sich, wie die Fachkreise den Vorschlag aufnehmen. Wir
fiirchten, dass die Fachkreise konservativ sind und die
Elektrie nur annehmen wiirden, wenn sie im Duden stédnde.
Oder nicht einmal dann; sie nehmen ja auch das «Gleis» nicht
an und fahren lieber im alten «Geleise» (siehe SBZ 1943,
Bd. 122, S. 46).

Ausstellung iiber Lawinenverbau an der ETH, Ziirich. Im
Erdbaulaboratorium der Versuchsanstalt fiir Wasserbau und
Erdbau, Gloriastr, 39, 1. Stock, wurde am 19. Mai eine kleine
Ausstellung iiber moderne gegliederte Werktypen des La-
winenverbaues eroffnet, die bis am 19. Juni, jeweils Montag
bis Freitag von 16 bis 18 h zur freien Besichtigung zur Ver-
fligung steht.

NEKROLOGE

4+ Maurice Lugeon, Geologe. In seinem Heim «Les Pré-
alpes» in Lausanne entschlief am 23. Oktober 1953 Maurice
Lugeon, von 1898 bis 1940 Professor der Geologie an der Uni-
versitdt Lausanne, 1923 bis 1928 Zentralprisident der Schweiz.
Naturforschenden Gesellschaft. Damit fand eine Gelehrten-
laufbahn von seltenem Glanz und Format ihren Abschluss.
Ungewdhnlich gross ist die Zahl der Ehrungen, die ihm seine
Arbeiten eintrugen. Er war Mitglied und Ehrenmitglied zahl-
reicher wissenschaftlicher Institutionen — u. a., seit 1945,
Mitglied des Institut de France, eine fiir Ausldnder seltene
Auszeichnung. Zwolf Hochschulen verliehen ihm die Wiirde
eines Doktors ehrenhalber, darunter die ETH anlédsslich seines
50jahrigen wissenschaftlichen Jubildums im Jahre 1937.

Seine erste wissenschaftliche Arbeit veréffentlichte der
am 10. Juli 1870 geborene Maurice Lugeon bereits im Alter
von nur 17 Jahren! Das 1950 anldsslich seines 80. Geburts-
tages erschienene Verzeichnis seiner Arbeiten nennt 292 Ab-
handlungen. Darunter fehlt — wohl weil ausserhalb seines
eigentlichen Fachgebietes — die seiner eigenen Aussage nach
am meisten gelesene Verdffentlichung mit den grossten Auf-
lagen: «La Recette de la Fondue Vaudoise»; und doch ge-
hort dieses humorvolle Opus zum Bild, zwar nicht des Ge-
lehrten, aber des Menschen; denn Maurice Lugeon war nicht
nur ein Geologe von ausserordentlichem Format, er war auch
ein grosser, liebenswiirdiger Lebenskiinstler,

Lugeons geologisch-wissenschaftliche Verdienste sind an
anderer Stelle von Berufeneren gewlirdigt worden 1). Hier ge-
denken wir des Geologen, der bei der Planung und Ausfiih-
rung zahlloser Ingenieur-Bauwerke im In- und Ausland zu-
verldssiger Berater war, wofiir ihm 1932 der S.I. A. mit der
Ernennung zum Ehrenmitglied dankte 2). Seine grosse Er-
fahrung erlaubte ihm, dem Ingenieur oft auch Ratschldge zu
erteilen, die gelegentlich iiber den Rahmen der Geologie
hinausgingen. Er tat es aber stets so freundschaftlich und
nie als «Besserwissery, sondern als ein besser Wissender, dass
jede Zusammenarbeit mit ihm beruflich und menschlich ein
Gewinn war. Als Abkommling eines alten Bauerngeschlechtes
aus Chevilly blieb Maurice Lugeon stets mit der waadtlin-
dischen Scholle verbunden. In dieser ruht er nun in seinem
Heimatorte. Denen, die mit ihm zu tun hatten, bleibt er in
dankbarer und froher Erinnerung. C. Andreae

BUCHBESPRECHUNGEN

Stauanlagen und Wasserkraftwerke. 1. Teil: Talsperren.
Von Heinrich Press. 212 S. mit 326 Abb. Berlin 1953, Verlag
von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geb. 30 DM.

Der erste Band einer auf drei Bidnde vorgesehenen Dar-
stellung der Stauanlagen und Wasserkraftwerke befasst sich
auf rund 200 Seiten mit den Talsperren. Im engen Anschluss
an den vom deutschen Normenausschuss aufgestellten Ent-
wurf Din 19 700 Februar 1953 der «Richtlinien fiir den Ent-
wurf, Bau und Betrieb von Stauanlagen, Teil I, Talsperren»
wird das weite Gebiet der Staumauern und Stauddmme mit
den Einrichtungen zur Wasserabfiihrung behandelt. Auf knap-
pem Raum ist sehr vieles zusammengetragen, was beim Stu-
dium, der Projektbearbeitung, der Bauausfiihrung und der
Ueberwachung von Talsperren berilicksichtigt werden muss.
Viele ausgezeichnete Bilder und Zeichnungen von neueren und

1) u. a. von Prof. J. Tercier in der Januarnummer dieses Jahres von
«Wasser- und Energiewirtschafty.

2) s. SBZ Bd. 101 (1933) S. 156.
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