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den Fernleitungsdruck verdichtet, nachher unter Arbeitslei-
stung entspannt und so tief gekiihlt, dass Wasser und Naph-
thalin bhis zum gewilinschten Gehalt ausscheiden. Dieses Ver-
fahren erfordert im Gegensatz zu den oben beschriebenen
keine Absorptionsmittel fiir das Naphthalin und iiberdies nur
wenig Energie. Der Verfasser gibt weiter wertvolle Einzel-
heiten iiber Rohrverbindungen, Armaturen, Staubabscheider,
Korrosionsschutz, Messgerdte, Instandstellung und Nach-
richtenwesen bekannt.

Die Strassenbahn in Frankfurt a.M. Im Aufsatz von
Ach. A. Jenny iliber «Frankfurt — eine werdende Stadt» in
Nr. 37, Seite 543, der Schweiz.Bauzeitung vom 12. Sept. 1953
findet sich der folgende Passus: «Dass die Entfernung der
Strassenbahn aus den stark belasteten Verkehrszligen der
City einen gewaltigen Vorteil fiir die Beschleunigung des
Verkehrs bedeutet, kann man in Frankfurt auf sehr ange-
nehme Weise selbst erfahren, wenn man es als Ziircher noch
nicht aus eigener Anschauung wusste.»

Arch. Jenny hat sich offenbar in Frankfurt sehr schlecht
umgesehen, sonst kénnte er nicht eine derartige Behauptung
aufstellen. Die Innenstadt ist keineswegs, wie man nach
seiner Ausdrucksweise meinen konnte, tramfrei. Die «Haupt-
wache», das Herz der City (mit dem Paradeplatz in Ziirich
vergleichbar), wird z.B. von rund 10 Tramlinien beriihrt.
Ueber die «Zeil», die bekannte Diagonalstrasse der Frank-
furter City, rollen die Wagen von 5 Tramlinien. Durch die
Taunus- und die parallel dazu verlaufende Miinchnerstrasse,
welche beide den Hauptbahnhof mit dem eigentlichen Zen-
trum verbinden, fiihren ebenfalls eine ganze Anzahl Tram-
linien. Die einzige, nach dem Kriege tramfrei gemachte
Hauptverkehrsstrasse ist die Ebertstrasse (frithere Kaiser-
strasse), die zwischen dem «Rossmarkt» und dem Bahnhof-
platz liegt. Um die fiir den grossziigigen Ausbau des Tram-
bahnhofs vor dem Hauptbahnhof der Bundesbahn notwendige
Liéngenausdehnung zu erhalten, verlegte man die Tram-Dop-
pelspur aus der Ebertstrasse in die ndrdliche Parallelstrasse,
die Taunusstrasse. Wie in den meisten deutschen Gross-
stidten werden aus den bekannten Griinden auch in Frank-
furt die Hauptarterien des offentlichen Verkehrsnetzes durch
Tramlinien gebildet. Autobus und Trolleybus sind auf den Zu-
bringer- und Erginzungsdienst auf den verkehrsschwécheren
Linien verwiesen. Interessant ist ferner, dass Frankfurt —
«die werdende Stadt» — in der letzten Zeit verschiedene
neue Strassenbahnstrecken gebaut hat (wohlverstanden, es
handelt sich nicht um einen Wiederaufbau von Kkriegszer-
storten Linien!). Als Beispiel zitieren wir die Strecke von
Nied nach Hochst.

Dr. F. Bandi, Direktor der Verkehrsbetriebe Bern

Personliches. Am 3. November 1953 vollendet der auch
in unserem Lande gut bekannte Baurat Dipl. Ing. Emil Trei-
ber in Toging (Bayern) das 70. Lebensjahr. Seine umfassende
Tatigkeit auf dem Gebiet des Baues und Betriebs von Was-
serkraftanlagen verdient bei diesem Anlass ein Wort dank-
barer Anerkennung. Nach dem Abschluss seiner Studien und
einjahriger Assistententdtigkeit beim Schreibenden an der
Techn. Hochschule Stuttgart, sowie nach einigen Jahren In-
genieurpraxis bei Turbinenfirmen fand Treiber 1912 sein
Schaffensgebiet teils als fest angestellter, teils als freier Be-
rater und Mitarbeiter prominenter Unternehmungen fiir den
Bau von Wasserkraftwerken: Ruhrtalsperrenverein, Baden-
werk, Innwerk, Lahmeyer & Co., Alpen-Elektrowerke u. a.
Seine schopferische Begabung, seine Féhigkeit, auch fiir
scheinbar unvereinbare Forderungen der aufeinander ange-
wiesenen Einzelgebiete einer Anlage eine gliickliche Synthese
zu finden, seine reichen Erfahrungen beim Bau und beim
Betrieb formten Treiber zu dem bedeutenden, von allen Seiten
zu Rate gezogenen Fachgenossen. Ausser einigen Kkleineren
systematischen Werken stammt eine grosse Zahl anerkann-
ter Abhandlungen in verschiedenen Fachzeitschriften aus
Treibers Feder. Prof. Dr. R. Thomann
Prof. Dr. A. v. Zeerleder hat von der Societd Italiana di
Metallurgia die goldene Medaille Guido Donegani erhalten.
Es ist dies die erstmalige Verleihung der zum Andenken des
Griinders der Montecatini, Guido Donegani, gestifteten Gold-
medaille fiir Leichtmetallmetallurgie. Sie wird alle zwei Jahre
einem Forscher verliehen, dessen Werk besonders zur Ent-
wicklung der wissenschaftlichen Kenntnisse iliber das Alu-
minium und der damit verbundenen Metallurgie und Techno-
logie beigetragen hat.

Larmbekampfung. Zur Koordinierung und Unterstiitzung
der diesbeziiglichen Arbeiten haben sich in Deutschland Medi-
ziner, Techniker, Juristen und Vertreter aus 19 Verb&nden,
Dienststellen und wissenschaftlichen Organisationen im Sept.
1952 zum «Deutschen Arbeitsring fiir Ladrmbekdmpfung» zu-
sammengefunden und haben mit der praktischen Arbeit be-
gonnen. Das Muster einer Polizeiverordnung fiir Bekdmpfung
gesundheitgefdhrdenden Lidrms wurde den Mitgliedern der
Arbeitsgemeinschaft der kommunalen Spitzenverbédnde vor-
gelegt und als Unterlage fiir derartige Verordnungen emp-
fohlen. Der Entwurf enthilt alle zur Bekdmpfung des liber-
méissigen Lidrms durch Kraftwagen, Rundfunk, Feuerwerk
und sonstige Ruhestérungen moglichen Massnahmen. Zur
Durchfiihrung der Arbeiten wurden folgende drei Ausschiisse
gebildet: Betriebsldrm - Verkehrsldrm - Wohnldrm; Medizi-
nisch-literarische Sammlung; Bundes- und landesrechtliche
Vorschriften zur Liarmbekdmpfung. Die Geschéftsstelle des
Deutschen Arbeitsringes befindet sich im Hause des VDI,
Diisseldorf, Prinz-Georg-Str. 77/79.

Ermittlung der wirtschaftlichsten Trasse einer Autobahn.
Im «Internat. Archiv fiir Verkehrswesen» 1953, Nr. 11, schil-
dert Prof. Dr.-Ing. e. h. W. Miiller, Aachen, ein neues, von
ihm entwickeltes Verfahren. Seit vielen Jahren arbeitet Pro-
fessor W. Miiller an den Verfahren fiir die Fahrzeitermittlung
und fiir die Berechnung des Kohlen- oder Stromverbrauchs
bei der Eisenbahn. Er hat seine streng mathematisch auf-
gebauten Verfahren immer weiter vereinfacht und ihre Hand-
habung erleichtert, und er hat sie schon seit langem auch
auf den Strassenverkehr iibertragen. Hier zeigt er nun eine
vereinfachte Methode zur Ermittlung der Fahrzeiten und Ver-
brauchswerte, die die Grundlage fiir die wirtschaftliche Be-
urteilung einer Trasse bilden.

Eidg. Techn. Hochschule. Die Graphische Sammlung zeigt
eine Ausstellung «Die farbige Zeichnung, neue Schweizer
Druckgraphik, Handzeichnungen, Pastelle und Aquarelle».
Sie dauert bis 10. Januar 1954, gedffnet werktags 14 bis 17 h,
sonntags 11 bis 12 h, Eintritt frei.

NEKROLOGE

+ Walter Giger. Am 18. Dezember 1895 als Spross einer
in Brugg verbiirgerten Familie in Ziirich geboren, begann
Walter Giger seine Studien an der Abteilung fiir Elektro-
technik der ETH im Jahre 1915, die er, durch wiederholten
Aktivdienst unterbrochen, im Jahre 1920 mit dem Diplom ab-
schloss. War es Omen, war es Zufall: in den frithen Morgen-
stunden des 1. Juli 1920, an dem Walter Giger seine erste
Stelle bei Brown, Boveri in Baden antrat, hatte zum ersten Mal
eine elektrische Lokomotive den Gotthardtunnel durchfahren.
Es war jene grosse, denkwiirdige Zeit des Beginns der Elek-
trifikation unserer Bundesbahnen, die viele der jungen Elek-
troingenieure von damals in ihren Bann zog, und fiir so man-
chen richtunggebend fiirs Leben werden sollte. Zu diesen ge-
horte auch Walter Giger, und er war der Besten einer. Mit
seiner ganzen grossen Begeisterung, die er sich bis zuletzt
erhalten hatte, widmete er sich dem Fachgebiet der elektri-
schen Traktion.

Nach dem Studium wollte Giger an praktischer Betéti-
gung nachholen, was ihm eine vorher begonnene, aber vorzeitig
abgebrochene Lehre als Maschinenschlosser noch nicht ganz
hatte geben konnen. So trat er 1921 in die Dienste der Biind-
ner Kraftwerke und half bei der Montage des Kraftwerks
Kiiblis mit. Dann zog es ihn ins Ausland. In der Tschecho-
slowakei hatten die als Hiittenwerk und Maschinenfabrik be-
kannten Skodawerke in Pilsen einen elektrotechnischen Fabri-
kationsbetrieb eroffnet, in dem u. a. auch der Bau elektrischer
Triebfahrzeuge gepflegt werden sollte. Zusammen mit einer
Anzahl junger Schweizer Ingenieure trat Giger 1923 in die
Dienste dieser Firma. Als sich ihm aber bereits 1924 Gelegen-
heit bot, sich in Amerika zu betdtigen, und damit die Erfiillung
eines langgehegten Wunsches winkte, griff er zu.

Zunidchst war Giger im Locomotive Department der Gene-
ral Electric Co. in Schenectady tétig. Als dann im Jahre 1925
die Firma Brown, Boveri & Cie. in Gestalt der «American
Brown, Boveri Electric Corporation» in Camden ihre ameuri-
kanische Filiale griindete, libernahm er die Leitung der Bahn-
abteilung des jungen Unternehmens. Im Jahre 1931 kam es
als Folge der in Amerika wesentlich stiirmischer einsetzenden
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i Krisenperiode zur Liquidation
der Firma, deren Bahnabtei-
lung samt Personal die Allis
Chalmers Mfg. Co. in Milwau-
kee ilibernahm. So trat Giger
in die Dienste dieser Firma
und zdhlte bald zu deren ge-
suchtesten Mitarbeitern. 1931
bis 1934 wirkte er als «Rail-
way Equipment Engineery,
anschliessend 1934 bis 1937 als
«Engineer in charge of Engin-
eering and Sales of Railway
Equipment».

So sehr ihm auch sein
Wirkungskreis zusagte, so
sehr der Schweizer Ingenieur
seines Konnens wegen ge-

ELEKTRO-INGENIEUR schitzt war, so kam doch die
1895 1953 Zeit, in der sich in Walter
Giger das Heimweh stérker
geltend machte, wobei das Verlangen mitspielte, die bei-
den Kinder — er hatte in Milwaukee einen eigenen Hausstand
gegriindet — in der Schweiz aufwachsen und erziehen zu las-
sen. Als ihm im Jahre 1937 die Maschinenfabrik Oerlikon den
Posten eines Chefs der Verkaufsabteilung fiir Bahnen anbot,
der nach dem Tod von Robert Stockar 1) unbesetzt geblieben
war, stellte er sich zur Verfiligung. Im Jahre 1942 vertauschte
er diese Stelle mit einer solchen bei Brown Boveri, weil diese
ihm mehr Gelegenheit zu selbstdndiger technischer Entwick-
lungsarbeit zu bieten schien als die reine Verkaufstidtigkeit,
und dariiber hinaus die Moglichkeit bot, bei der Einfiihrung
der von Brown, Boveri entwickelten Gasturbinen-Elektroloko-
motive in Kanada und den Vereinigten Staaten unter Verwer-
tung seiner amerikanischen Erfahrungen und Beziehungen
entscheidend mitzuwirken. Beide Erwartungen haben sich zu
Gigers grossem Leidwesen nicht erfiillt. Als dann die Allis
Chalmers Mfg. Co. im Jahre 1947 neuerdings an ihren frii-
heren bewédhrten Mitarbeiter herantrat und ihm den Posten
eines «Consulting and Executive Engineer for Railway Equip-
ments» anbot, mit der besonderen Aufgabe, die Gasturbinen-
Elektrolokomotive mit Kohlenstaubverbrennung bis zu einer
brauchbaren Lo&sung weiter zu entwickeln, da lockte ihn
neben der Grosse der Aufgabe der grosse umfassende Wir-
kungskreis, und er nahm das Anerbieten an. Seine Freunde
aber wissen, wie schwer es dem damals bereits 52jihrigen
fiel, noch einmal die geliebte Heimat zu verlassen, fiir die er
auch wédhrend des zweiten Weltkrieges in wiederholtem AKk-
tivdienst eingestanden war. Vielleicht hat auch Giger die
Enttduschungen vorausgeahnt, die seiner harrten. In der
Hauptsache waren diese bedingt durch die ganz anders gear-
teten amerikanischen Geschéiftsprinzipien, die viel betonter
auf grossen und raschen materiellen Nutzen ausgerichtet
sind und «unproduktive» Entwicklungsarbeiten grundsitzlich
nicht in Zeiten ausgesprochener Hochkonjunktur vorzuneh-
men erlauben. Die Hochkonjunktur hat aber in Amerika
durch den Koreakrieg eine noch stdrkere Akzentuierung er-
fahren als bei uns. Diese Entwicklungen, die Giger immer
mehr von seinem eigentlichen Arbeitsgebiet abdridngten, an
dem er mit ganzer Seele hing, haben seiner Gesundheit schwer
zugesetzt und zu einer Verschidrfung eines schon seit ldngerer
Zeit bestandenen Herzleidens gefiihrt. Ein Kuraufenthalt in
Bad Nauheim im vergangenen Sommer konnte nur mehr
eine scheinbare und voriibergehende Besserung seines Leidens
bringen. Am 25. September ist Walter Giger in seinem Hei-
matstddtchen Brugg, widhrend er bei seiner Schwester seine
Riickreise nach Amerika vorbereitete, an einer Herzldahmung
gestorben.

Mit Walter Giger ist ein prédchtiger Vertreter unseres
Berufsstandes dahingegangen. Er war ein Ingenieur, wie er
sein soll, erfiillt von Begeisterung, voll von Ideen und voll
Phantasie. Jedes Zusammensein mit ihm war eine Bereiche-
rung. Und hinter dem hervorragenden Fachmann stand ein
treuer Kamerad, ein lieber guter Mensch von unbedingter
Wahrhaftigkeit, wie sie dem grossen Ingenieur eben eigen ist.
Der Heimgegangene hat schweizerisches Wissen und Kon-
nen in die Welt hinausgetragen und dort zur Mehrung des
Ansehens unserer Heimat sehr erheblich beigetragen. Dafiir
wissen wir ihm Dank. K. Sachs

WALTER GIGER

1) SBZ Bd. 105 (1935), S. 271.

+ Max Kaufmann, Dr., El.-Ing. S.I. A, der am 1. Oktober
dieses Jahres im 58. Altersjahr in Kilchberg-Ziirich verstor-
ben ist, hat in grosser Stille ein in seiner Art umfassendes
Lebenswerk geschaffen. Absolvent der Realschule in Basel —
er war lberzeugter Bilirger dieses Stadtstaates — arbeitete
er viele Jahre in der Zugerischen Fabrik fiir elektrische Mess-
instrumente Landis & Gyr. Wiahrend zweier Jahre unterbrach
er diese Téatigkeit, um ein Praktikum bei den Siemens-
Schuckert-Werken in Berlin zu absolvieren, bei welcher Ge-
legenheit eine Arbeit liber die «Anwendung der Sitze von
Hooke, Maxwell, Castigliano und Clapeyron auf Systeme
elektrischer Leiter; Elektrische Systeme» entstand, fiir die er
von der ETH in Ziirich mit der Wiirde eines Doktors der Tech-
nischen Wissenschaften ausgezeichnet wurde. Spater leitete
Dr. Kaufmann die Union-Kassenfabrik in Ziirich. Vor etwa
sechs Jahren, von der Leitung besagter Firma zurilickgetreten,
begann er sich dem Patentwesen zu widmen. Er griindete ein
Ingenieur- und Patentanwaltbureau, das sich in kurzer Zeit
zu einem Institut internationalen Rufes entwickelte, insbe-
sondere nach Uebernahme der Baslerischen Kanzlei A. Bieten-
holz. Seine letzte Verdffentlichung: «Das Wichtigste iiber
Patente, Muster, Modelle und Markeny, fand sehr grossen
Anklang (siehe Besprechung auf S. 137 dieses Jahrgangs der
SBZ). Auch viele weitere veroffentlichte und unverdffent-
lichte Artikel zeugen von seinem Weitblick und von der
Grosse seines Geistes. R. Bleuler

+ W.J.Tobler, Arch. S.I. A., G.E.P., von Mettlen TG,
geb. am 5. August 1895, ETH 1915 bis 1919, Inhaber eines
Architekturbureau in Kiisnacht-Ziirich, ist am 15. Oktober
nach kurzer Krankheit gestorben.

BUCHBESPRECHUNGEN

Die Hochspannungs-Freileitungen. Von K. Girkmann
und E. Konigshofer. 2. Auflage. 655 S. mit 529 Abb. und
124 Zahlentafeln. Wien 1952, Springer-Verlag. Preis geb. 96 Fr.

Dieses Buch der beiden bekannten Autoren behandelt alle
Gebiete des Leitungsbaues. Es beginnt mit den elektrischen
Kennwerten der Freileitung und mit den Berechnungsgrund-
lagen der elektrischen Kraftiibertragung, spricht von den Lei-
tern, Isolatoren und Armaturen und vom Entwurf des Mast-
bildes, behandelt sehr eingehend die verschiedensten Maste,
ihre Werkstoffe, ihre statische Berechnung und Konstruktion
und befasst sich mit den Mastfundamenten und ihren Berech-
nungsverfahren. In weiteren Abschnitten werden Fragen der
Gesamtplanung, die Vorarbeiten im Geldnde, wie Trassierung,
Bestimmung der Maststandorte usw., die Mastmontage und
der Seilzug erldutert und schliesslich Fragen besprochen, die
wiahrend des Betriebes der Leitung auftreten.

Gegeniiber der ersten Auflage vom Jahre 1938 weist diese
zweite bedeutende Erweiterungen auf. Die Seitenzahl ist um
151, die Anzahl der Abbildungen um 99 und diejenige der
Zahlentafeln um 57 gestiegen. Der Abschnitt «Berechnungs-
grundlagen der elektrischen Grosskraftiibertragung» wurde
neu aufgenommen, ebenso die Kapitel liber Hochfrequenz- und
Hochspannungs-Telephonie-Anlagen (letztere von B. Kleebin-
der verfasst). Im neuen Absatz {liber «Stahlsparende Bau-
weisen filir Gittermaste» werden die ausbetonierten Rohrmaste
und die Maste nach neuern italienischen Bauweisen erwihnt.
Kurz gestreift sind auch die Delta-, Stahlpanzer-, Leicht-
metall- und verspannten Holzmaste, ferner die Maste aus vor-
gespanntem Beton. Der bedeutend umfangreicher gestaltete
Anhang zidhlt die in den wichtigsten europdischen Lé&ndern
und den USA geltenden Vorschriften fiir die Errichtung von
Hochspannungs-Freileitungen auf und enthédlt Auszlige der
selben in Tabellenform. Die aus der ersten Auflage libernom-
menen Kapitel wurden durchwegs dem neuesten Stand der
Technik angepasst, die Literaturverzeichnisse erweitert und,
was sehr wertvoll ist, der zweiten Auflage ist ein Sachver-
zeichnis, das ein rasches Aufschlagen ermoglicht, angefigt
worden.

Das Buch geht zwar von den Vorschriften des VDE aus
(wobei die Neufassung VDE 0210/2.51 bertlicksichtigt ist),
biisst aber deswegen fiir unsere Schweizer Verhéltnisse kei-
neswegs an Wert ein. Der Grossteil des behandelten Stoffes
ist ja nicht an bestimmte Vorschriften gebunden, sondern
hat allgemeine Giiltigkeit; im {ibrigen ergibt sich filir den,
der unsere Vorschriften kennt, die Anpassung von selbst.

Das Buch ist ein sehr praktisches und iibersichtlich ab-
gefasstes Hilfsmittel fiir alle, die sich in diesem Spezialgebiet
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