Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 71 (1953)
Heft: 40
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

592 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

71. Jahrgang Nr. 40

Die auf zwei zweiachsigen Triebdrehgestellen ruhenden
Wagenkasten weisen ein Personenabteil 3. Klasse mit 44 Sitz-
pldtzen und ein Gepidckabteil mit 19 m2 Bodenfldche auf. Die
Wagen vermogen eine maximale Anhéngelast von 250 t auf
Steigungen mit einer Geschwindigkeit von 75 km/h zu befdr-
dern. Erfreulich sind die Betriebsergebnisse: Der erste Wagen
kam bereits im Mai 1952, anldsslich des Fahrplanwechsels, als
Pendelkomposition mit 3 bis 4 Zwischenwagen auf der Strecke
Bellinzona—Locarno in angestrengten Dienst mit nahezu 20
tdglichen Betriebsstunden und vielen Anfahrten (Laufleistung
im ersten Jahr 140 000 km). Auf den Fahrplanwechsel im
Mai 1953 sind weitere derartige Triebwagen in Dienst gestellt
worden. Die bisherigen Erfahrungen sind sehr befriedigend.

Der grosste schwimmende Saugbagger der Welt. Zur
Vertiefung des 24 km langen und rd. 1000 m breiten Beau-
harnois-Kanals in der Provinz Quebec, Canada, wurde im De-
zember 1952 ein schwimmender Saughbagger, der «Hydro-
Quebec», eingesetzt, der zur Zeit als der grosste Bagger dieser
Bauart gilt. Insgesamt sind aus dem bestehenden Kanal
30,5 Mio t Gestein aller Art auszuheben und durch eine
schwimmende Leitung an den Ufern abzusetzen. Die Haupt-
daten des Baggers sind: Linge 85 m, Breite 17,7 m, Tiefe
des Schiffsrumpfs 4,6 m, Tiefgang 2,75 m, Wasserverdrin-
gung 2540 t, Innendurchmesser der Forderleitung 920 mm,
maximale Arbeitstiefe 15,2 m, Gesamtkraftbedarf 12 180 PS,
davon filir den Drehstrommotor der Pumpe allein 8000 PS. Die
das drehende Riihrschneidwerk von 26 t tragende, 26 m lange
Leiter hat ein Gewicht von 375 t. Die elektrische Energie wird
dem Bagger mittels eines 1200 m langen, gummiisolierten
dreiadrigen Kabels von 3 X 250 mm?2 Kupferquerschnitt und
112,7 mm Aussendurchmesser aus einer lings den Kanalufern
fahrbaren 10 000-kVA-Transformerstation mit 13,2 kV zuge-
flihrt. Der Pumpenmotor wird mit dieser Spannung betrieben,
wéhrend fiir den Schneidkopfmotor und die Umformergruppen
der Hilfsbetriebe Transformierungen auf 2400 und 600 V vor-
gesehen sind. Der Bagger ist nicht selbstfahrend. Vor- und
Zurilickholen wird entsprechend dem Arbeitsprogramm mittels
Winden und Haltepfdhlen bewerkstelligt. «Electrical Digest,
Toronto» vom Mai 1953 enthélt eine ausfiihrliche Beschreibung
dieser interessanten Baumaschine, die wiahrend den Abnahme-
proben Steinblécke bis zu 450 kg auf die Deponie forderte.

Passerelle aus Spannbeton in Poitiers. Ueber die Passe-
relle des Rocs, welche mit total 340 m Lénge und in acht un-
gleichen Oeffnungen den Bahnhof von Poitiers tiberquert, ent-
nehmen wir dem «Génie Civil> vom 1. Januar 1953 folgende
Einzelheiten. Auf Grund einer offenen Konkurrenz war die
Losung in vorgespanntem Beton vorgezogen worden. Der 5 m
breite Fussgéngersteg besteht aus zwei Doppel-T-Tréigern, die
oben durch die Fahrbahnplatte verbunden sind. Jede Oeffnung,
deren ldngste 51 m betrdgt, wurde als einfacher Balken kon-
struiert. Die Trédgerhthe misst durchwegs rd. 2 m. Behelfs-
méssige Zwischenpfeiler, die den Bahnbetrieb nicht beein-
trichtigten, trugen das Montagegeriist und erlaubten somit
ein Betonieren an Ort und Stelle. Bei der Vorspannung nach
dem System Freyssinet wird im allgemeinen die ganze Kraft
erst nach mehreren Tagen in einem Arbeitsgang eingeleitet,
was u. a. zu anfinglichen Schwindrissen fiihrt. Auf Anord-
nung der SNCF musste dann zur Verhiitung dieser Risse die
Vorspannkraft stufenweise eingeleitet werden, was einen be-
triachtlichen Arbeits- und Materialaufwand zur Folge hatte,
der sich nach der Meinung der Unternehmer nicht lohnt (!).
Belastungsproben ergaben einen Elastizititsmodul des Betons
von E — 600 000 kg/cm?2.

Der Autotunnel unter der 179. Strasse in New York, der
im Aufsatz iliber den Wagenburgtunnel in Stuttgart mehr-
fach erwdhnt wurde (Nr. 36 und 37), wird in «Le Génie Civil»
vom 1. September 1953 kurz beschrieben. Er ist 800 m lang
und weist einen Verkehrsraum von 6,7 X 4,25 m auf. Eine
Querliiftung mit Einblasung der Frischluft von beiden Seiten
hart tiber der Fahrbahn und Absaugung oben sorgt fiir genii-
gend Sicht und Reinheit der Tunnelluft. Die Ventilationszen-
trale befindet sich in einem Gebdude iiber der Tunnelmitte.
Der neue Tunnel ergéinzt denjenigen unter der 178. Strasse, der
1940 eroffnet wurde; in jedem Tunnel wird nur in einer Rich-
tung gefahren.

VDI-Fachtagung «Antriebselemente». Die Arbeitsgemein-
schaft Deutscher Konstruktionsingenieure (ADKI) im Verein
Deutscher Ingenieure (VDI) und die Fachgemeinschaft «Ge-
triebe und Antriebselemente» im VDMA veranstalten vom 29.

bis 31. Oktober 1953 im Haus der Technik in Essen eine Fach-
tagung mit dem TUntertitel: «Riementriebe, Kettentriebe,
Kupplungen». Sechs Fachvortridge sind den Riementrieben,
vier den Kettentrieben und wiederum sechs den Kupplungen
gewidmet. Aus der Schweiz wird Prof. A. Leyer, ETH, Zii-
rich, iiber Neuerungen auf dem Gebiete des Riemenantrie-
bes berichten. Anmeldungen sind an die Fachgemeinschaft
Getriebe und Antriebselemente im VDMA, Diisseldorf-Ober-
kassel, Lueg-Allee 63/65, zu richten, die auch Auskiinfte erteilt.

Ehrung des Basler Schiffahrtspioniers Rudolf Gelpke. Am
24. August 1953 fand die feierliche Enthiillung der vom Bild-
hauer Alexander Zschokke geschaffenen, in Bronze gegossenen
Biiste von Rudolf Gelpke vor dem Verwaltungsgebdude der
Basler Rheinschiffahrt Aktiengesellschaft statt. Wir begliick-
wiinschen die BRAG, die dieses Denkmal hat errichten las-
sen, zu ihrer schonen Tat, durch die sie einen von der SBZ
(Vorschlag C. J. in Bd. 115, S. 84) schon lange gehegten
Wunsch erfiillte und die der mutige Vorkdmpfer der Rhein-
schiffahrt bis Basel im Hinblick auf die gewaltige und stets
noch wachsende Bedeutung dieses Verkehrsweges voll ver-
dient hat.

Eisenbetonbogenbriicke bei Moneto im Centovalli. Diese
Briicke, deren Lehrgeriist wir auf S. 580 letzter Nummer ge-
zeigt hatten, weist eine Spannweite des grossen Bogens von
68 m (nicht 168 m) auf, bei einer Gesamtlinge von 100 m.
Im Scheitel betrdgt die Bogenhdhe 35 cm, im Kdmpfer 55 cm.
Die Tréager der 3 m breiten Fahrbahn messen im Querschnitt
32 X 120 cm; einseitig ist ein 80 cm breiter Gehweg ange-
ordnet. Die Kosten der von Ing. W. Kriisi (Lugano) projek-
tierten Briicke werden rd. 350 Fr./m2 hor. Fldche erreichen.

Die alte Hauensteinlinie der SBB (Olten-L&aufelfingen-
Sissach) ist elektrifiziert worden. Aus diesem Anlass, und da
gleichzeitig hundert Jahre verflossen sind, seit der erste Spa-
tenstich fiir diese Stammlinie getan worden ist, veranstaltet
die Kreisdirektion II der SBB heute eine bescheidene Feier
mit Extrafahrt und Mittagessen in L&ufelfingen.

NEKROLOGE

7 Walter Giger, Dipl. El.-Ing., von Brugg, geb. am 18. Dez.
1895, ETH 1915 bis 1920, ist am 25. Sept. in seinem Heimatort
infolge Herzlahmung gestorben. Unser G. E.P.-Kollege war
1924 bis 1939 in den USA auf dem Gebiet der Bahntraktion
tidtig, leistete dann bis 1945 Aktivdienst in der Schweiz und
war seit 1947 Consulting and Executive Engineer for Railway
Equipments der Allis Chalmers Mfg. Co. in Milwaukee Wis.

i Anton Pestalozzi, Arch. S.I. A, G.E.P. von Ziirich,
geb. am 26. Febr. 1885, Eidg. Polytechnikum 1903 bis 1908,
Architekt in Ménnedorf, Teilhaber der Firma Pestalozzi,
Schucan & Ziegler, als langjahriger Pridsident der Kommis-
sion filir Hochbau-Normalien um den S.I. A. in besonderem
Masse verdient, ist am 23. Sept. mitten aus einem Leben vol-
ler Arbeit abberufen worden.

i Albert Froelich, Arch. S.I. A. Inhaber eines Archi-
tekturbureau in Brugg und Ziirich, ist am 23. Sept. in seinem
78. Lebensjahr einem Herzschlag erlegen.

BUCHBESPRECHUNGEN

Theorie des Stahlbetons. Band I: Bemessung und Span-
nungsnachweis. Von Prof. Dr. Ing. K. Kammiiller. 144 S,
147 Abb., mit Sondermappe enthaltend 29 Tabellen und Tafeln.
Karlsruhe 1952, Verlag C. F. Miiller. Preis geb. 23 DM.

Dieser Band I der Theorie des Stahlbetons behandelt die
Festigkeitslehre des Verbundquerschnittes und bringt in sei-
nem knappen Umfang ungewdhnlich viel. Dabei wird der Stoff
klar, rasch und frisch dargestellt, voller Freude am Schaffen
des Bauingenieurs, der sich nicht unwiirdig an die Formel bin-
den will, sondern durch passende Berechnungsmethoden frei
und verantwortungsvoll seine Aufgabe zu ldsen wiinscht. In
diesem Sinne ist besonders die Aufnahme und gute Darstel-
lung der Berechnung beim Bruch (n-freie Biegungstheorie) zu
begriissen. Der Inhaber des Lehrstuhles fiir Massivbau an der
TH Karlsruhe ist dabei tiberzeugt, dass die Bruchtheorie der
Wirklichkeit viel besser als die n-Methode entspricht, klar und
einfach ist, eine bessere Materialausniitzung ermoglicht, und
dass sie sich bald allgemein durchsetzen wird. Besonders zu
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erwdhnen sind noch die Kapitel liber den Spannbetonquer-
schnitt (mit einer guten Darstellung der Verluste infolge
Schwinden und Kriechen sowie der Bemessung des Biegebal-
kens) und Ulber den Verbundquerschnitt Stahltriger-Eisen-
betonplatte (wo die Spannungsbestimmung nach der eleganten
Methode von Busemann vorgenommen wird, die die Berech-
nung der Schwind- und Kriechspannungen in einfacher Weise
einschliesst).

Das Buch gliedert sich in 13 Kapitel und behandelt nach-
einander: S#iulen unter mittiger Last, einfache Biegung, Bic-
gung mit Druckkraft und mit Zugkraft, zeichnerische Span-
nungsermittlung bei beliebigem symmetrischem Querschnitt,
Schubsicherung, Haftspannung und Verbund, Aufteilung der
Bewehrung in Platten und Balken, Verdrillung, schiefe Bie-
gung, n-freie Biegungstheorie, Spannbetonquerschnitt, Ver-
bundquerschnitt. Im Kapitel tiber die Schubsicherung hatten
wir in diesem Buch allerdings mehr Hinweise auf neuzeitliche
Versuche und Auffassungen erwartet. Die Separatmappe ent-
hédlt Tabellen und Tafeln fiir die Querschnittshemessung und
den Spannungsnachweis. G. Steinmann

Neugestaltung auf dem Gebiet des Auflagerbaues und
auf verwandten Gebieten. Von Robert Schénhoéfer.
136 S. mit 143 Abb. Diisseldorf-Lohausen 1952, Werner-Ver-
lag GmbH. Preis geb. 12 DM.

Zur Einsparung von Baustoff und damit an Kosten sind
neuartige Lager und Gelenke entwickelt worden, bei denen in
erster Linie kleine Abmessungen angestrebt wurden. Das ist
moglich durch die Anwendung von hochwertigen Sonderstdh-
len mit grossen Brinellhdrten und flihrt zur Konstruktion von
Vielkugeln- und Vielrollenauflagern. Ein weiterer Schritt ist
die Anwendung von hochwertigen Sonderstédhlen zur Beweh-
rung der bisher iblichen Auflagerformen. Die héheren zulds-
sigen Spannungen erlauben, die Lager in kleineren Abmes-
sungen zu halten. Eine Folge davon sind kleinere Stiitzweiten,
Pfeiler und Widerlager. Weitere Abschnitte behandeln die
Auflager-Unterlagen mit Stahlbewehrung, mit gekrimmter
Sohle, in Form von Bautrichtern und von Baukuppeln. Die
zuldssigen Druckspannungen von 65 kg/cm?2 flir Beton und
100 kg/ecm? filir Eisenbetonauflagerbidnke koénnen bei der
Anwendung besonderer Auflagerunterlagen auf 100 bis
300 kg/ecm?2 und mehr erhoht werden. Im Grundriss wer-
den die Abmessungen der Auflager und der darunter lie-
genden Baukorper kleiner, wodurch erhebliche Kosten ein-
gespart werden. Die Anordnung der Auflager im Grundriss
der Briicken wird einer eingehenden Betrachtung unterzogen.
Fiir diese Auflager-Geometrie werden fiir die rechtwinkligen
und schiefen Briicken Grundsitze aufgestellt. Gesamthaft
gibt das Werk eine gute Zusammenfassung neuzeitlicher Auf-
lagerkonstruktionen. W. Kollros

Grubensicherheit und Grubenausbau. Vortrige der Berg-
maéannischen Fachtagung Leoben 1952. 263 S. mit 312 Abb. und
30 Tabellen. Wien 1953, Urban-Verlag.

Entsprechend dem Publikum, vor welchem diese Vortréage
gehalten wurden, befassen sie sich hauptsidchlich mit den Pro-
blemen des Bergbauingenieurs. Diese Probleme sind nicht un-
bedingt identisch mit denjenigen, vor welche der im Stollen-
bau tdtige Bauingenieur gestellt wird. Doch wird dieser zu-
mindest eine Menge von Anregungen diesen Vortridgen ent-
nehmen konnen. Besonders interessant sind die Vortriage,
welche sich mit dem Gebirgsdruck im Zusammenhang mit
dem Ausbau befassen. Aber auch die Erfahrungen, welche mit
Streckenausbau in Stahl und Leichtmetall, sowie mit Fels-
verankerungen gemacht wurden, sind filir den Bauingenieur
von grossem Interesse. Der erfahrene Stollenbauer wird dieses
Buch nicht ohne Nutzen zur Seite legen. Die Lektiire wird lei-
der etwas erschwert durch die Anwendung der bergméinnischen
Terminologie, welche zugegebenermassen nicht einmal im
gleichen Land einheitlich angewendet wird und nur zu oft
nicht genau definierte Begriffe umschreibt. W. Eng

Henschel-Lokomotiv-Taschenbuch. Ausgabe 1952. 408 S.
mit 348 Abb. und zahlreichen Zahlentafeln. Kassel 1952, Hen-
schel & Sohn GmbH. Preis geb. 12 DM.

Das Taschenbuch 1952 ist gegeniiber der letzten Ausgabe
vom Jahre 1935 wesentlich erweitert worden. Nach einigen
Angaben iiber die Entwicklung des Henschel-Lokomotivbaues
und {iber technisch bhemerkenswerte Erstlieferungen folgt
eine kurze Uebersicht iiber die Antriebsformen der Triebfahr-
zeuge (Kolbendampfmaschine unmittelbar auf die Triebrdder
arbeitend, schnellaufender Dampfmotor, Dampfturbine, Ver-

brennungsmotor mit mechanischer, elektrischer oder hy-
draulischer Uebertragung, Elektromotor, Gasturbine). An-
schliessend findet man eine Beurteilung der verschiedenen
Zugforderungssysteme nach Beschaffungskosten, Stilickzahl-
bedarf, Erhaltungskosten, Lebensdauer, Personalbedarf und
weiter eine Zusammenstellung iiber die Gesamtwirkungs-
grade, wobei fiir den elektrischen Betrieb ein modernstes
Dampfkraftwerk als Energielieferant vorausgesetzt ist.

Fiir Entwurf und Bau von Lokomotiven und Triebfahr-
zeugen werden die wesentlichsten Voraussetzungen aufge-
zéhlt. Lauf und Kurveneinstellung bei verschiedenen Achs-
anordnungen werden unter der Beniitzung der Verfahren von
Roy und Vogel behandelt. Rahmen, Abfederungen und Bremse
sind die Inhalte weiterer allgemeiner Abschnitte.

Den Hauptinhalt des Taschenbuches bildet die Kolben-
dampflokomotive Stephensonscher Bauart. Ausgehend von
der durch Heise berichtigten Strahlschen Leistungscharak-
teristik und von Erfahrungswerten werden die Hauptabmes-
sungen des Kessels festgelegt. Die Wéirmelibertragung im
Kessel wird in Verbindung mit physikalischen Tafeln und
Diagrammen filir Wasserdampf und Verbrennungsgase aus-
fiihrlich besprochen. Das Zylindertriebwerk wird auf Grund
der geforderten Zugkridfte und der giinstigsten indizierten
Kolbendriicke bemessen. Die Ueberlegenheit der zweistufigen
Dehnung wird anerkannt unter der Voraussetzung, dass der
Stromungsverlauf sehr sorgfiltig durchgebildet und die Ma-
schine dauernd gut ausgelastet ist.

Nach den theoretischen Ausfiihrungen findet sich eine
Zusammenstellung der Hauptdaten einer grossen Zahl von
Dampflokomotiven, vornehmlich aus den Henschel-Werk-
stdtten. Anschliessend werden einige Einzelheiten, wie Blas-
rohr, Stehbolzen, Stahlfeuerbiichsen, Schiittelrost, Abdampf-
Mischvorwidrmer und Ausgleichsgewichte des Triebwerks be-
handelt. Verschiedene Schiebersteuerungen werden anhand
zahlreicher Abbildungen, Fehler und TUnregelmissigkeiten
von Indikatordiagrammen an Beispielen erldutert. Mehr-
zylindersteuerungen und Leerlauf-Druckausgleich-Vorrich-
tungen verschiedener Bauarten sind anhand von Bildern dar-
gestellt. Ventilsteuerungen finden nur ganz kurze Erwidhnung.
Henschel - Kraftumsteuerung, Booster, Gegendruckbremse,
elektrische Beleuchtung und eine spezielle Kesselabstiitzung
bei Mallet-Lokomotiven beschliessen diesen Abschnitt.

Ein weiterer Abschnitt ist der Darstellung von Sonder-
bauarten von Dampffahrzeugen gewidmet. Hier sind zu nen-
nen Spezialfeuerungen fiir Oel und Kohlenstaub, Lokomotiven
flir Hochdruck-Auspuff, fiir Kondensationsbetrieb und fiir
kombinierten Hochdruck-Luftleerebetrieb mit entsprechenden
Ersparnisdiagrammen. Mit Schemaskizzen werden die Hoch-
druck-Kesselsysteme von Schmidt, Loeffler, Lamont und Ve-
lox erklédrt. Doble- und Benson-Kessel sind erwédhnt, dagegen
werden vom Brotan-Kessel abgeleitete schweizerische und
amerikanische Hochdruck-Lokomotivkessel ilibergangen. Die
Henschel - Kondensationslokomotive mit atmosphérischem
Dampfniederschlag, die bereits eine beachtenswerte Verbrei-
tung gefunden hat, kommt auch in Bildtafeln gewichtig zur
Darstellung.

Von Dampflokomotiven und schnellaufenden Kolben-
motoren und zwischengeschaltetem Zahnradwechselgetriebe
werden die Betriebscharakteristik und die Moglichkeit klei-
nerer Kesselabmessungen gezeigt. Bei der Dampfturbinen-
lokomotive mit fester Zahnradiibertragung werden fiir den
stark von der Fahrgeschwindigkeit abhingigen spezifischen
Dampfverbrauch die Spaltverluste statt richtigerweise die
Stossverluste verantwortlich gemacht. Als Einzelachsantrieb
mit Dampfmaschine wird die libersetzungslos arbeitende Aus-
bildung von Henschel mit V-Motor und Gelenkiibertragung
flir kleine Triebrider gezeigt, und es sind auch entsprechende
Typenskizzen von vielachsigen Lokomotiven mit optimalen
Laufeigenschaften unter ausschliesslicher Verwendung von
Drehgestellen in den Text eingeschoben. Die schweizerische
Einzelachshochdrucklokomotive wird nicht aufgefilihrt.

Die feuerlose Dampflokomotive findet Erwdhnung auch
in der Ausfiihrungsform Henschel-Gilli flir 40 bis 100 ati
Speicherdruck, 10 bis 14 atii Arbeitsdruck und mit Ueber-
hitzung des Arbeitsdampfes durch den hoher temperierten
Speicherinhalt.

Die Ausfiihrungen iiber den elektrischen Zugbetrieb be-
schrinken sich auf kurze Angaben liber Stromsysteme, Schal-
tungen, Leistungsgewichte und Kraftiibertragung vom Motor
zur Triebachse. Eine Zahlentafel vermittelt die Hauptdaten
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von elektrischen Lokomotiven mit Henschel-Fahrzeugteil.
Abschliessend werden die Charakteristiken von Dampf- und
elektrischen Lokomotiven miteinander verglichen.

Die Zugforderung mit Verbrennungsmotor wird ebenfalls
nur kurz behandelt. Verglichen werden mechanische, hydrau-
lische und elektrische Uebertragung zwischen Motor und
Triebachsen. Den Textteil beschliessen einige Angaben iber
die BBC-Gasturbinen-Lokomotive der SBB und ein Vergleich
zwischen der Kklassischen Dampflokomotive, der Diesel-Loko-
motive und der Gasturbinen-Lokomotive mit Oel oder Kohle
als Brennstoff.

Die nachfolgenden Zahlen- und Umrechnungstafeln sowie
das Stichwortverzeichnis leisten gute Dienste. Von den sich am
Schluss befindlichen zahlreichen schonen Bildtafeln mogen
nur folgende erwidhnt sein: Die Henschel-Zahnradkupplung
der Endachsen, die Typenskizzen der neuen Einheitslokomo-
tive der Deutschen Bundesbahn mit geschweissten Kesseln
und Rahmen, das Henschel-Lenkgestell mit ideellem Dreh-
punkt, die Liechty-Achssteuerung, die bereits erwdhnten Lo-
komotiven mit atmosphérischer Kondensation und Lokomo-
tiven mit Abgas-Speisewasser-Vorwdrmer nach Franco-
Crosti.

Das kleine Henschel-Taschenbuch, das ja wohl in erster
Linie als Werbeschrift fiir die grosse Lokomotivfabrik zu

dienen hat, kann dem Lokomotivfreund warm empfohlen
werden. H. Nyffenegger
Neuerscheinungen:

Ueber den Betrieb von Vergasermotoren mit sauerstoffhaltigen
Treibstoffen. Bericht Nr.181 der EM P A. 91 S. mit 60 Abb. und
Tabellen. Ziirich 1952, Selbstverlag. Preis kart. Fr. 8.50.

WETTBEWERBE

Primar- und Sekundarschulhaus mit Turnhalle, Sirnach.
In einem engern, unter sechs eingeladenen Architekten durch-
gefiihrten Wettbewerb fillte das Preisgericht mit den Fach-
richtern A. Kellermiiller, Winterthur, E. A. Steiger, St. Gallen
und E. Eidenbenz, Ziirich, folgenden Entscheid:

1. Preis (1200 Fr. mit Empfehlung zur Weiterbearbeitung):
E. Schoch, Ziirich

. Preis (1000 Fr.): Schmidt und Zé6llig, Sirnach und Flawil

Preis (800 Fr.): Weideli und Aeberli, Kreuzlingen

Rang: A. Possert, Frauenfeld

Rang: J. Krédher, Frauenfeld

Rang: Gremli und Hartmann, Frauenfeld und Kreuzlingen

Jeder Teilnehmer erhielt eine feste Entschiddigung von

1000 Franken. Die Ausstellung der Projekte findet vom 4. bis

13. Oktober 1953 im Musikzimmer des Breiteschulhauses in

Sirnach statt. Oeffnungszeiten: werktags von 8 bis 12 h und

16 bis 20 h, sonntags von 10 bis 12 h und 15 bis 18 h.

oo e

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl. Bau-Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Dipl. Arch. H. MARTI

Zirich, Dianastrasse 5 (Postfach Ziirich 39). Telephon (051) 23 45 07

MITTEILUNGEN DER VEREINE

s l A SCHWEIZ. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-
1 I M1 VEREIN — Mitteilungen des Sekretariates

Urteil einer Standeskommission des S. I. A.

Die Standeskommission der Sektionen La Chaux-de-
Fonds/Le Locle, Neuchatel und Fribourg hat mit Urteil vom
24. April 1953 folgende Sanktion ausgesprochen:

«Ingeniewr Guido Bonzanigo, Direktor des ,Institut Technique
Supérieur de Fribourg’, wird aus dem Schweizerischen Inge-
nieur- und Architekten-Verein ausgeschlossen mit Publikation
des Entlscheides in den Vereinsorganen.»

Durch dieses Urteil hat die Standeskommission eine Klage
des Central-Comité vom 2. Juli 1951 erledigt. In der Begriin-
dung des Urteils fiihrt die Standeskommission folgendes an:

«Il est rappelé que le Comité Central, dans sa plainte du
2 juillet 1951, constate que I'Institut Technique Supérieur de
Fribourg décerne depuis de nombreuses années un titre d'in-
génieur spécialiste sur la base d'un enseignement par cor-
respondance et d’examens passés sans aucun contrdle officiel.
L’activité de cet Institut, tant par la propagande qu’il diffuse,
que par les titres et diplomes qu’il décerne, nuit au renom des
ingénieurs suisses. Le fait de diriger cet Institut est contraire
aux principes de correction professionnelle qui lient les mem-
bres de la S.1. A.

Les membres du Conseil d’Honneur, aprés avoir entendu
les parties, ont acquis la conviction que M. Bonzanigo, membre
de la S.I. A., n’entend nullement changer les méthodes pra-
tiquées jusqu’ici dans son Institut. Une demande de supprimer
le titre d’«ingénieur» dans les diplomes décernés, et le mot
«supérieur» dans la dénomination de l'institut, a été refusée
catégoriquement. De plus, aucun des arrangements proposés
en cours de séance n’a été accepté.»

Die Mitglieder der Standeskommission haben infolgedes-
sen einstimmig geméiss Art. VIII, Ziff. 11, lit. e der Standes-
ordnung des S.I. A. den Ausschluss verfiigt. Nachdem die
Rekursfristen unbeniitzt abgelaufen sind, ist dieses Urteil in
Kraft getreten. Das Central-Comité des S.I. A.

8 BASLER INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-
|I| A| VEREIN — Sektion des S.I. A.

Ordentliche Generalversammlung vom 24. Juli 1953
im Restaurant Salmen in Rheinfelden

Anwesend 49 Mitglieder. Vorsitz Pridsident Ing. L. H.
Schepp. Protokoll Arch. N. Bischoff.

Die Protokolle der Generalversammlung vom 28. Juni 1952
und der ausserordentlichen Generalversammlung vom 18. Mérz
1953 werden verlesen, genehmigt und verdankt. Den Jahres-
bericht 1952/53 verliest Prédsident Schepp. Der Vortragsleiter,
Vizepridsident Arch. Peter H. Vischer, gibt einen Riickblick
liber die Veranstaltungen des vergangenen Geschiftsjahrs.
Fiir die Standeskommission wird ein Bericht von deren Ob-
mann, Ing. H. J. Rapp, verlesen, ferner ein solcher von Ing.
G. Gruner iiber die Kommission des B.I. A. fiir Kies- und
Sandfragen. Die Tarifkommission des Baudepartements hatte
keine Geschédfte zu behandeln.

Der Kassier, Ing. E. Gilgen, erstattet den Kassabericht
1952/53. Die Rechnung schliesst infolge der Jubildumsexkur-
sion mit einem Defizit von Fr. 4333.15 ab. Das Vermogen redu-
ziert sich auf Fr. 7630.77. Der Revisorenbericht wird von Ing.
F. Riiegg verlesen. Es wird Déchargeerteilung beantragt. Das
Budget 1953/54, wie es vom Kassier vorgelegt wird, ist aus-
geglichen: es sieht Einnahmen und Ausgaben in der Ho&he
von Fr. 5020.— vor und wird genehmigt.

Die Versammlung erteilt dem Vorstand einstimmig Dé-
charge.

Fiir den zurlicktretenden Ing. B. Jobin als Ersatzdelegier-
ter wird einstimmig gew&hlt Ing. Arthur Strub, und als Rech-
nungsrevisor fiir Ing. O. Oetiker neu Ing. Paul Troller, eben-
falls einstimmig. Ing. A. Aegerter orientiert in seiner Eigen-
schaft als Mitglied der Aufsichtskommission des Berufsregi-
sters iiber den derzeitigen Stand des Registers.

Schluss der Generalversammlung 20 Uhr.

Der Protokollfiihrer: N. Bischoff

201. Diskussionstag,
sellschaft fiir das Studium der Motorbrennstoffe,
9. Oktober 1953, im Auditorium I der ETH, Ziirich

10.30

SCHWEIZERISCHER VERBAND FUR DIE
MATERIALPRUFUNGEN DER ’I‘_ECHNIK

gemeinsam mit der Schweiz. Ge-
Freitag,

Mr. E. G. Davidson, Anglo Iranian Oil Comp., London:
«Aviation Turbine Fuels» (Flugturbinen-Treibstoffe).
Anschliessend Diskussion.
Gemeinsames Mittagessen im Restaurant z. Konigstuhl.
Mr. H. L. West, Esso Development Co., London: «Cor-
rosion Problems in Industrial Gas Turbines» (Korro-
sionsprobleme in Industrie-Gasturbinen).
Anschliessend Diskussion.
Dr. H. B. Footner, Shell Petroleum Comp. London:
«Prevention of Corrosion in Petroleum Products Storage
Tanks» (Ueber die Verhiitung von Korrosionen an La-
gerbehédltern filir Erdolprodukte).
Anschliessend Diskussion.

Die Vortrdge werden in englischer Sprache gehalten; es
wird jedoch ein Résumé in deutscher Sprache zur Verfiligung
stehen und die Diskussion zweisprachig gefiihrt werden.

VORTRAGSKALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowie auch
nachtrigliche Aenderungen) jeweils bis spétestens Dienstag Abend
der Redaktion mitgeteilt werden.

8. Okt. (Donnerstag) STV Bern. 20.15 h, im Hotel Bristol
Filmabend iiber Rationalisierung und Normung im Bau-
wesen.

10. Okt. (Samstag) S.I. A. Basel, Exkursion in Privatautos
nach Flughafen Kloten und zu den Bildscheiben in Konigs-

felden. Abfahrt 07.30 Uhr Ecke Gartenstrasse/St. Jakobs-
strasse.

12.15
14.15

15.45
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