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Bild 23. Niederintensive, allseitig Bild 24. Hochintensive, einseitig
sichtbare Pisten- und Rollweg- gerichtete Blindlande-Pistenlampe
lampe mit geripptem Glas mit niederintensiver Aufsatzlampe

zeugen bei schlechten Sichtverhiltnissen. Die Rollwege zwi-
schen den Pisten und dem Flugsteig sind mit blaufarbigen
Lampen markiert. Die einzelnen, allseitig sichtbaren Lampen
sind in den geraden Strecken in Abstinden von 30 m, in den
Kurven bedeutend enger angeordnet worden, um besonders
bei schlechten Sichtverhéltnissen sichere Rollvorgidnge zu ge-
wéhrleisten.

Das ganze Beleuchtungssystem musste lange Zeit wegen
mangelnder internationaler Normen bzw. sehr geteilter Auf-
fassungen tiiber die Beleuchtungsmarkierungen grésstenteils
vorausschauend entwickelt werden. Die Anlagen in Kloten
entsprechen aber heute weitgehend den giiltigen Vorschriften
und werden von den Piloten als sehr zweckmaéssig beurteilt.

Die gesamte Flughafenbeleuchtung wird vom Kontrollturm
des Flughofes aus gesteuert. Der jeweilige Betriebszustand ist
jederzeit auf einem Leuchtschema ersichtlich. Die Hindernis-
blinklichter werden drahtlos gesteuert. Die Stromversorgung
fiir das Beleuchtungsnetz erfolgt liber eine Haupttransforma-
torenstation, die von zwei getrennten Hochspannungsleitungen
gespeist wird. Bei Stromausfall steht auch eine diesel-
elektrische Notstromgruppe zur Verfligung, um stédndig die

Der Flughof
Architekten A. & H. OESCHGER, Ziirich

Die Bauaufgabe musste mit Verstdndnis fiir das in rapi-
der Entwicklung befindliche Flugwesen angepackt werden. Die
stédndig zunehmende Luftreisefreudigkeit, die Vermehrung der
Fracht- und Postbeférderung, die Ungewissheit iiber kiinftige
Anspriiche an die verschiedenen Abteilungen und Riume des
Gebduden und die widhrend des Baues notwendig gewordenen
Umdispositionen ganzer Raumgruppen stellten die verant-
wortliche Baukommission, die Architekten, den Ingénieur und
den ortlichen Bauleiter vor grosse organisatorische Aufgaben.
Sie wurden so geldst, dass das Geb&dude nach allen Richtungen
den heute noch nicht voraussehbaren Anforderungen entspre-
chend durch einfache Anbauten etappenweise erweitert wer-
den kann.

Fiir die Lage des Flughofes war die Situierung am Flug-
hafenkopf, am Flugsteig, im Schwerpunkt des Passagierver-
kehrs und zwischen den Rollwegen 2 und 3 massgebend. Die
Vorfahrt der abfliegenden und die Abfahrt der ankommenden
Passagiere, der Zubringerverkehr fiir Begleitpersonen, Zu-
schauer, Rundflugteilnehmer, Fracht, Post und Lebensmittel
fiir die Restaurantbetriebe und die Verkehrswege fiir das Flug-
personal und die Belegschaft des Flughofes waren fiir die Dis-
position des Gebdudes in seiner ndhern Umgebung massgebend.
Auffallend ist die immense Flidche, die zur Parkierung von
Fahrzeugen aller Art schon im ersten Ausbau zur Verfiigung
gestellt werden musste.

Der zur Ausfiihrung gewihlte Entwurf ist das Ergebnis
von 24 durchgezeichneten Studienprojekten. Der Baukorper
ist in verschiedene Trakte gegliedert. Diese Gliederung mit
dem Passagiertrakt in der Mitte in Querlage zum nérdlichen
Biirotrakt und zum siidlichen Restaurationstrakt, die, ihrem
Zweck entsprechend, parallel zum Flugsteig angeordnet wor-
den sind, ergab sich fast zwangsldufig. Der Kontrollturm

wichtigsten Flugsicherungs- und Beleuchtungseinrichtungen,
besonders diejenigen fiir die Blindlandemandover, jederzeit spei-
sen zu koénnen. Sdmtliche den Platzbeleuchtungen dienenden
Leitungen sind im Boden verlegt. Die Pistenlampen sind durch
Kabelleitungen an elf, grosstenteils unterirdisch eingebaute
Verteilstationen angeschlossen. Die gesamte Lange der unter-
irdisch verlegten Hochspannungs- und Niederspannungskabel
betrdgt etwa 120 km. Dazu kommen weitere 30 km verlegter
Schwachstromkabel. An Lampen wurden rund 1150 nieder-
intensive, allseitig sichtbare Pisten- und Rollweglampen, 320
hochintensive, einseitig gerichtete Lampen fiir die Blindlande-
anlage und annédhernd 100 rote Hindernislampen und Hinder-

nisblinklichter montiert.
*

Die gesamte Projektierung des Flughafens und die Ober-
bauleitung filir die Tiefbauarbeiten und die elektrischen An-
lagen wurden vom Regierungsrat des Kantons Ziirich der
Firma Locher & Cie., Ziirich, ibertragen, in Zusammenarbeit
mit dem Ingenieurbiiro M. Bérlocher, Ziirich, fiir die Projek-
tierung der Entwisserungsanlagen, der Firma Baumann,
Koelliker AG., Ziirich, flir die Projektierung und Bauleitung
der elektrischen Anlagen, der Firma Betonstrassen AG., Wild-
egg, fiir die Projektierung und Bauleitung der Betonbeldge,
dem Ingenieurbiiro L. Simmen & P. Keller, Ziirich, fiir die
Projektierung der Zufahrtsstrassen, der Abteilung Wasserbau
und Wasserrecht des Kantons Ziirich fiir die Projektierung
und Bauleitung der Altbachkorrektion und dem Ingenieurbiiro
P. Zigerli, Ziirich, filir die Projektierung der mechanisch-
biologischen Kldranlage. Die Ausfiihrung der hauptsidchlich-
sten Tiefbauarbeiten wurde an folgende Firmen ilibertragen:
Kiesgewinnung am Holberg und Aufbereitung der Beton-
zuschlagstoffe und Koffermaterialien an die Firma Bless
& Co., Ziirich; Aushub- Unterbau- und Entwéisserungsarbei-
ten der Pisten und Rollwege an die Bauunternehmungen II
Flughafen Kloten (AG. Heinrich Hatt-Haller, H. Gossweiler
& Cie.,, Losinger & Co. AG., Stuag Schweiz. Strassenbau-
unternehmung AG., alle in Zirich) und Bauunternehmung
Los 1 und 3 (Schafir & Mugglin AG., Ziirich, Kibag AG,,
Zurich, Hoch- und Tiefbau AG., Aarau/Ziirich, Frutiger Sthne
& Cie., Thun); Betonarbeiten fiir die Pisten- und Rollwegbeldge
an das Baukonsortium BZZ (Walo Bertschinger AG., AG. Con-
rad Zschokke, Ed. Ziblin & Cie. AG., alle in Ziirich) und die
Bauunternehmungen II Flughafen Kloten (s. oben).

DK 725.39 (494.34)
Hierzu Tafeln 26 bis 33

iberragt den Blirotrakt um vier Geschosse. Er enthilt in den
beiden obersten Geschossen die Einrichtungen filir die Ver-
kehrslenkung und Sicherung der an- und abfliegenden Flug-
zeuge. Diese Zweckbestimmung der Rdume kommt in der Ge-
staltung des Aeussern deutlich zum Ausdruck. Grosse, griin-
liche Scheiben schliessen die Kommandordume nach aussen
ab; sie gewdhren den in diesen mit Klimaanlagen versehenen
Raumen tétigen Funktiondren eine uneingeschrinkte Ueber-
sicht lber das Flugfeld.

Der Passagiertrakt ist durch die grossziigige, gegen die
Piste gerichtete Spiegelglaswand mit Aluminiumsprossen be-
sonders ausgezeichnet. Diese Glasfront 6ffnet dem abfliegen-
den Passagier einen herrlichen Ausblick iiber das Flugfeld,
welches heute leider noch etwas mit Hangars der Sportflie-
gerei verstellt ist. Die Haupthalle, die gegen das Fenster im-
mer breiter wird, enthédlt im schmélern Teil eine Galerie, im
breitern aber ist sie auf ganze Raumhohe frei. Die konische
Form ist also die Folge der Raumidee, den abfliegenden Flug-
gésten einen Ausblick in die weite Welt zu vermitteln. Die
glitzernde Glasfront wird nachts von innen hell beleuchtet, sie
griisst die Ankommenden mit strahlendem Leuchten.

In den verschiedenen Stockwerken befinden sich die Ab-
fertigungsridume der abfliegenden und ankommenden Passa-
giere und ihres Gepédcks. DasersteObergeschoss, das
die Haupthalle enthélt, ist mit einer von einem weitausladen-
den Aluminiumdach {iberdeckten Vorfahrt ausgestattet, so
dass die zum Abflug anfahrenden Fluggiste die Haupthalle
ebenerdig betreten kénnen. Die rechte Lingsseite dieser Halle
enthidlt die Schalter der verschiedenen Fluggesellschaften, die
linke bietet Platz fiir einzelne Liden, Postablage, Bankfiliale
und andere der Bequemlichkeit der Géste dienende R&éume.
In der vordersten rechten Ecke befindet sich der Lift und die
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Bild 25. Situationsplan des Flughafenkopfes, Masstab 1:10 000

4 die am Ziel ihrer Reise
angelangt sind, zur
Passkontrolle geleitet
werden. Die Wartehalle
ist mit komfortablen
Sitzmdébeln, mit Erfri-
schungsbar, Telephon-
kabinen, Kiosk und
Uhrenladen ausgestat-
tet. Kleine Kojen mit
Ruhebetten, Toiletten-
rdume, Duschen, WC-
Anlagen und ein beson-
derer Raum fiir die
Pflege von Kleinkin-
dern befinden sich im
Untergeschoss des Re-
stauranttraktes; sie
sind von der Warte-
halle aus bequem zu-
géinglich, sie konnen
aber auch mit Kran-
kenwagen durch die
Einfahrt zum Gepéck-
umschlagraum erreicht
werden. Im hintern Teil
des Erdgeschosses be-
finden sich die grosse
Zollhalle und die von
ihr durch eine Glas-
wand abgetrennte Weg-
fahrthalle, in der die
Angehorigen auf die
Fluggédste warten und
ihre Zollkontrolle ver-
folgendiirfen. Der Weg-
fahrthalle vorgelagert
befindet sich die Weg-
fahrt vom Flugplatz,
die direkt unter der
Vorfahrt liegt. Hier
sind auch die Garagen
flir die verschiedenen
Dienstzweige des Flug-
betriebs untergebracht.

Das Kellergeschoss
ist flir die Beforderung
des Gepédcks hergerich-
tet worden. Auf Ge-
packwagen  gelangen
die Koffer auf besonde-
ren Wegen und liber
Liftanlagen in den Ge-
packumschlagraum,von
wo sie an die verschie-
denen Stellen geleitet
werden, ohne den Strom
der Passagiere zu sto-
ren. Gesonderte Ein-
und Ausgéinge filihren
zu den Gepidckanhén-
gern der Autobusse;
eine Gepdckrampe ver-
bindet den Umschlag-

7,
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Legende: 1 Hangars Nichtlinienverkehr, 2 Post- und Frachtgebidude, 3 Flughof, 4 Autobushaltestelle, 5 Auto-Einstell- aum mit dem Flug'

halle, 6 Hangars, 7 Werften, 8 Motorenwerkstédtten, 9 Motorenpriifstand,

10 Treibstofflager, 11 SBB-Haltestelle bei steig. Durch die Auf-

der Werft, 12 Projektierte SBB-Haltestelle im Flughof, 13 Radargebiude, 14 Mittelholzerdenkmal, 15 Unterkunftshaus teilung der Abfliegen-

flir das Restaurantpersonal, P Parkplitze, dick gestrichelt zukiinftige Bauten

geschwungene Treppe, die die Halle mit den im Erdgeschoss
liegenden Zollschranken und Abflugrdumen verbindet. In der
gegeniiberliegenden Ecke liegen die interne Treppe zum Flug-
restaurant und die Verbindungen zu den Nebenrdumen des
Restaurantbetriebes. Von der Galerie aus sind verschiedene
Raumgruppen, die dem Flugdienst zur Verfiigung stehen, zu-
gédnglich. Im Erdgeschoss sind beim Flugsteig die Ab-
flug- und Transitwartehalle mit den beiden seitlich angeordne-
ten Abrufrdumen und der Eingang fiir die ankommenden Pas-
sagiere gelegen. Von diesem Eingang aus werden die Transit-
passagiere in die Wartehalle abgezweigt, wahrend diejenigen,

den, der Ankommenden
und des Gepidckes auf
die drei Hauptgeschosse des Passagiertraktes ist eine einfache
Organisation entstanden, die es erlaubt, in der Stunde rd. 3000
Passagiere und ihr Gepick abzufertigen, was ungefdhr der
Hochstleistung des ausgefiihrten Pistensystems entspricht,
wobei 40 Bewegungen (Abfliige und Landungen) pro Stunde
mit dem hohen Durchschnitt von 75 Passagieren je Fugzeug
angenommen sind. Sollte sich das Flugwesen noch mehr ent-
wickeln, so sind die Erweiterungen am riickwértigen Teil nach
Nordosten und Siidwesten und durch Quertrakte an der Weg-
fahrt gedacht. Die Lidden in der Haupthalle kénnen durch wei-
tere Schalter fiir Fluggesellschaften ersetzt werden.
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Besonders erwdhnenswert sind
die vom Passagierbetrieb abge-
sonderten Verkehrswege des
Bordpersonals und der ibrigen
im Flughof beschéftigten Ange-
stellten. Das Bordpersonal emp-
fingt seine Instruktionen vor
dem Abflug im Erdgeschoss des
Biirotraktes und begibt sich von
da lber Pass- und Zollkontrolle
durch den Dienstausgang zu den
Flugzeugen. Das librige Personal
erreicht seine Arbeitsrdume in
allen drei Trakten auf separaten
Wegen.

Der siidlich angeordnete Re-
stauranttrakt enthidlt im ober-
sten Geschoss das von der
Haupthalle erreichbare Flugre-
staurant. Im 1. Stock befindet
sich das mit der Aussichtster-
rasse verbundene Buffet fiir die
Zuschauer und das Personal-
restaurant. Wahrend der Bauzeit
mussten diese Wirtschaftsrdume
bedeutend leistungsfihiger ge-
staltet werden, als urspriinglich
vorgesehen gewesen war. Es
hatte sich ndmlich gezeigt, dass
dieser Gebdudetrakt fiir den Be-
trieb und die Finanzierung des
Flughofes von ausserordentlicher
Bedeutung werde. Diese Vermu-
tung ist heute, nach vier Be-
triebsmonaten, bereits Wirklich-
keit geworden, denn das Restau-
rant wird nicht nur von Flug-
gasten und ihren Angehdrigen
aufgesucht, sondern auch von
vielen Zuschauern, Vereinen und
Gesellschaften, die nichts mit
dem eigentlichen Flugbetrieb zu
tun haben. Man benutzt das
Flugplatzrestaurant in &hnlicher
Weise wie irgendein Ausflug-
restaurant, selbst Hochzeits-
gesellschaften wihlen es als
Ausflugsziel. Es werden in Klo-
ten auch Zusammenkiinfte und
Besprechungen abgehalten, die
in besonderen Konferenzzimmern
und Sitzungsrdumen stattfinden
konnen.

Der Biirotrakt enthilt, auf
verschiedene Stockwerke ver-
teilt, die Flughafenverwaltung,
die Flugleitung, die Uebermitt-
lungszentrale, den Wetterdienst
und die Flugsicherung. Auch die
Luftverkehrsgesellschaften, die
Kloten anfliegen, haben sich fir
ihre Zwecke Ré&dume gemietet.
Im untersten Geschoss befinden
sich Garderoben fiir das Flug-
personal und Aufenthaltsriume
fiir die Bodenmannschaften. Die
iibrigen fiir den Betrieb auf dem
Rollfeld notwendigen Neben-
riume wie Sanitidt, Polizeista-
tion, Grenzwachdienst, Zollamt-
vorstand usw. befinden sich im
Erdgeschoss des Restauranttrak-
tes.

Besondere Erwidhnung ver-
dient noch die sorgfiltige Ver-
kehrsfiihrung der Zuschauer, die
eine  besondere Vorfahrt im
siidlichen Teil des Vorgelidndes
mit  gerdumigen Parkplidtzen
erhalten haben. Von dort werden

8.B.7
Bild 27.

Bild 28.

Fliegerbild des Flughofes

IFliegerbild des Flughofes aus Nordwesten
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Bild 29.
Frachtverkehr

sie liber die mit dem Zuschauerbuffet verbundene Zuschauer-
terrasse geleitet, die sich in rd. 5m Hoéhe vor dem ganzen
Gebdude entwickelt. Sie ist flir 20 Rappen zu begehen, eine
bescheidene Entschiddigung, die sich bestimmt lohnt, denn von
der Terrasse aus ist der interessanteste Teil des Flugplatz-
betriebes zu beobachten.

Besondere Sorgfalt wurde auf die Beleuchtung des Ge-
bdudes gelegt. Das Aluminiumvordach der Vorfahrt und die
gegen den Flugplatz gerichtete Hauptfront wurden mit Neon-
réhren versehen. Im Innern des Gebdudes wurden neuartige,
aus Leuchtstoffr6hren zusammengesetzte Leuchter in der
Haupthalle entwickelt. Mit einem dreirohrigen Lichtstrang
wird dem Abfliegenden der Weg {iiber die Abflugtreppe zur
Passkontrolle gewiesen. Vornehm wirkende Leuchtziffern und
Neontransparente aus Plexiglas tragen dazu bei, dem Gebdude
nachts eine heitere Note zu geben.

Als Konstruktionselemente wurden angewendet: fiir die
Fundation Ortsbetonpfihle, fiir die Hochbauten Eisenbeton,
teilweise Verbundbau, fiir die Vorddcher Stahl mit Dachhaut
aus Aluminium (aus dem Flugzeugbau angeregt), teilweise
Glas.

Der landschaftliche Rahmen des Flughafens ist sehr
schon. Das Flugfeld ist in die meliorierte Landschaft harmo-
nisch eingebettet worden. Die Dorfer der Umgebung halten
einen respektvollen Abstand ein. Es ist sehr zu hoffen, dass
es der Regionalplanung Ziirich gelingen moge, diesen Zu-
stand zu erhalten. Bei ihrer rapiden Ausdehnung riickt die
Stadt in bedrohliche Néhe. Die Gefahr ist sehr gross, dass die
Bebauung, die sich heute noch massvoll zuriickhéilt, liberbor-
det und die gepflegte Parklandschaft zerstort.

Ausfiihrungsdaten: Vorprojekte 1947 bis 1950, Baubeginn
1. Mirz 1951, Rohbauvollendung 31. Dezember 1951, Bau-
bezug Anfang April 1953. Bebaute Fldche rd. 4600 m2, Bau-
volumen rd. 71 500 m3.

Flughof aus Stidwesten, Bauplatzaufnahme. Die Provisorien (links) dienen heute fiir Post- und

Architekten: A. und H. Oeschger,
Ziirich

Ingenieure: Schubert & Schwarzen-
bach, Ziirich, fir die Fundation,
und Dr. G. Kruck, Ziirich, fiir den
Hochbau, sowie Ing. W. Stadel-
mann, St. Gallen, fiir das Alumi-
nium-Vordach

Oertliche Bauleitung: K. Wyniger,
Architekt, Ziirich

Elektrische Installationen: Bau-
mann Koelliker AG., Ziirich

Heizung und Liiftung: Hdlg & Co.,
Ziirich

Sanitdre Installationen: Ing. Her-
mann Meier, Ziirich

#*

Der Flughof wurde von der
Flughafen-Immobilien-Gesellschaft
(FIG) Ziirich erbaut und wird
auch von dieser Gesellschaft ver-
waltet. Der Kanton Ziirich als Flug-
platzhalter betreibt den Flughafen.
Die FIG vermietet die Lokalitdten
des Flughofes an ihre Beniitzer.

Geméss den gesammelten Er-
fahrungen auf dem alten Flug-
platz Diibendorf-Wangen, wo das Flugplatzgebdude von einer
gemischt-wirtschaftlichen Baugesellschaft erbaut worden war,
entschloss man sich auf Wunsch des Regierungsrates, auch in
Ziirich-Kloten den gleichen Weg zu beschreiten. Die Flugplatz-
genossenschaft Ziirich wurde in eine Aktiengesellschaft umge-
wandelt und das Gesellschaftskapital auf 5 Mio Franken er-
hoht. Die Hilfte dieses Kapitals besitzt die 6ffentliche Hand,
das heisst der Kanton Ziirich, die Stddte Ziirich und Winter-
thur und die Gemeinde Kloten, die andere Hilfte wurde von
der privaten Wirtschaft aufgebracht. Gebaut wurde auf Grund
eines unentgeltlichen Baurechtes, das vom Kanton Ziirich auf
die Dauer von achtzig Jahren gewihrt wurde. Nach Ablauf
des Baurechtes fallen die Gebdude ohne Entschiddigung dem
Kanton Ziirich zu. Aus diesen Gegebenheiten resultieren die
Amortisationsfrist und die Hohe der Amortisationsquote. Ein
Konsortium der Finanz- und Versicherungsinstitute Ziirichs
gewdhrte Kredite in der Hohe von 9,3 Mio Franken, die durch
eine Hypothek sichergestellt werden.

Der 1950 aufgestellte Voranschlag fiir den Flughof sah
9,39 Mio Fr. Baukosten vor; die Abrechnung jedoch diirfte
11,65 bis 12 Mio Fr. ergeben. Mehr als die Hidlfte der Ueber-
schreitung entfillt auf durch die Entwicklung des Luftverkehrs
bedingte Programmerweiterungen. Trotz diesen baulichen
Mehraufwendungen ist der Flughof schon heute eher zu klein,
so dass die Erstellung von Provisorien in Aussicht genommen
werden muss.

Die Bilder 31 bis 37 (Grund-
risse und Schnitte) stehen
auf den Tafeln 26 bis 29.
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Die Gesellschaft muss die Ver-
zinsung und Amortisation ihrer
Aktiven und die Riickzahlung der
aufgenommenen Gelder aus ihrem
Betrieb erarbeiten. Sie beabsichtigt
keinen Gewinn, und ihre Organe
sind ehrenamtlich tétig. Die Ver-
glitung an die Aktiondre darf 49/
nicht Ubersteigen. Gewisse Be-
triebszweige, ‘wie Meteorologie,
Nachrichteniibermittlungszentrale
und Flugsicherung werden vom
Bund oder der Radio Schweiz AG.
betrieben. Es schweben momentan
Verhandlungen zwischen Bund,
Kanton und FIG wegen des Ein-
kaufs des Bundes in die von ihm
benstigten Rdume. Die technischen
Bauten (Werft, Hangar, Motoren-
priifstand) sind gesamthaft der
Swissair vermietet, die Raume des
Flughofes an die verschiedenen Be-
niitzer, die auch die Kosten ihrer
Spezialeinrichtungen selber tragen.
Die am Flugbetrieb beteiligten
Mieter bezahlen feste Mietzinse,
die andern wie Restaurateur,
= Kiosk- und Ladeninhaber, Coiffeur
Bild 41. Zollhalle im Erdgeschoss usw. entrichten meistens prozen-
tuale Mieten, die sich nach den
erzielten Umsétzen richten. Diesen
«non aviation revenues» wurde be-
sondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt, helfen sie doch die Kosten
des Flugbetriebes tragen. Dazu ge-
hort auch die bescheidene Gebiihr
von 20 Rappen pro Person, die fir
die Beniitzung der Zuschauerter-
rasse erhoben wird. Die Mittel fiir
die Betriebskosten zur Instandhal-
tung, Reparaturen, Heizung usw.,
die den Mietern nur teilweise iiber-
lastet werden konnen, werden auf
diese Weise eingebracht, ausser-
dem werden Verzinsung und Amor-
tisation der grossen, nicht auf die
Mieter abwilzbaren Anlagen wie
Haupthalle, Wegfahrthalle, Ge-
packumschlagraum und {brige
Verkehrs- und Nachrichteneinrich-
tungen zum Teil wenigstens einge-
bracht. Die FIG trachtet, mit einer
moglichst rationellen Verwaltungs-
Bild 42. Blick aus der Zollhalle in die Wegfahrhalle organisation ihre Aufgaben zu er-
fillen.

Ganz besondere Verdienste um
die Bauten der FIG und damit also
des Flughofes hat sich der Prisi-
dent der FIG, Heinrich Hiirlimann,
erworben, sowie Ing. Willy Staubli,
Mitglied des Verwaltungsratsaus-
schusses der FIG. Ihrer unermiid-
lichen Initiative danken wir die
gliickliche Vollendung des so viel-
seitigen Unternehmens, das zwi-
schen manchen Klippen hindurch-
zusteuern war.

Werft und Hangar

Diese Bauten sind hier bereits
frither dargestellt worden, und
zwar wie folgt:

Werft: Wettbhewerb 1947,
Nr. 51, S. 704*; Berechnung 1948,
Nr. 31, S. 426*; Toranlage 1950,
Nr. 46, S. 645*.

Hangar: Allgemeines, Fun-
dation, Eisenbetonarbeiten und

: - . . Stahlbau 1950, Nr. 1, S. 1*; Tor-
Bild 43. Gepicktransport im Gepickumschlagraum, Kellergeschoss anlage 1950, Nr. 22, S. 296
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Die Flugsicherung
des Flughafens Ziirich

Von E. WEBER, Radio Schweiz AG.,
stellvertr. Chef der Flugsicherung
Ziirich DK 656.7.05 (494.34)

Wenn Ende August 1953 Zehn-
tausende von Zuschauern zur Ein-
weihungsfeier des interkontinen-
talen Flughafens Ziirich nach
Kloten pilgern, werden sie sich in
erster Linie filir die imposanten
Bauten des Flughofes, des Pisten-
systems und fiir das Kommen und
Gehen von Flugzeugen aus allen
Léndern interessieren. Fiir den
Aussenstehenden mag diese rei-
bungslose Verkehrsabwicklung
selbstverstédndlich erscheinen, und
doch steht dahinter eine ausgeklii-
gelte und gut ausgebaute Organi-
sation, die dafiir sorgt, dass bei
schénem und schlechtem Wetter
alle Flugzeuge sicher landen und
starten konnen. Diese Organisa-
tion, die Flugsicherung,
steht in ihrem heutigen Ausbau
nicht hinter der sichtbaren Quali-
tatsarbeit der Hoch- und Tiefbau-
ten zuriick.

Fir die Organisation und den
Betrieb der Flugsicherung gelten
auf der einen Seite die Vorschrif-
ten der ICAO (International Civil
Aviation Organization), der auch
die Schweiz angehort, anderseits
die im Luftfahrtgesetz aufgestell-
ten Bestimmungen fiir den schwei-
zerischen Luftraum. Die Durch-
fiihrung der Flugsicherungsauf-
gaben kommt dem Eidg. Luftamt
und dem Kanton Ziirich als Flug-
platzhalter zu. Bund und Kanton
ubertrugen jedoch im Interesse
einer einheitlichen Betriebsfiih-
rung diese Aufgaben einer drit-
ten Organisation, der halbstaatli-
chen Radio-Schweiz, Aktiengesell-
schaft fiir drahtlose Telegraphie
und Telephonie.

Zur Bewiltigung der mannig-
faltigen Aufgaben ist der Flug-
sicherungsdienst in den Kontroll-
dienst, den Uebermittlungsdienst
und den technischen Dienst ge-
gliedert.

1. Der Kontrolldienst

Dieser Dienstzweig hat zum
Zweck, Zusammenstdsse blindflie-
gender Flugzeuge zu vermeiden,
den Verkehrsablauf so fliessend
als moglich zu gestalten, die Flug-
zeugbesatzungen durch Informa-
tionen aller Art in ihrer Aufgabe
zu unterstiitzen und in Not gera-
tenen Flugzeugen zu helfen. Als
Verbindung zwischen den Kon-
trollstellen am Boden und den
Flugzeugen in der Luft dient heute
zum lberragenden Teil die Radio-
Telephonie. Da die einzelnen Pha-
sen der Verkehrsregelung ver-
schiedenartige Kontrollmethoden
und technische Einrichtungen er-
fordern, ist der Kontrolldienst in
verschiedene Zweige unterteilt,
die nachstehend skizziert werden
sollen.

Bild 44. Nachtaufnahme des Flughofes von der Piste her

Bild 45. Nachtaufnahme der Vorfahrt

Bild 46. Neonbeleuchtung des Aluminiumvordaches
Bilder 47 bis 71 siehe Tafeln 30 bis 33 (nach Seite 520)
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Bild 48. Wegfahrt im Erdgeschoss, Vorfahrt im Obergeschoss aus Siidwesten

Bild 47. Kontrollturm und Passagiertrakt mit Zuschauerterrasse

Flughafen Ziirich, Flughof Architekten A. & H. OESCHGER, Ziirich Bild 49. Zugangstreppe zur Zuschauerterrasse beim Siidfliigel
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Bild 50. Uebersichtsbild des Flughofes aus Nordwesten, links Biirotrakt mit Kontrollturm, Mitte Passagiertrakt, rechts Restauranttrakt Bild 51. Flughof, siidwestliche Stirnseite
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Bild 52. Beleuchtungskorper
aus Leuchtstoffréhren
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Bild 55. Ausblick aus der Haupthalle iiber die Aussichtsterrasse auf das Flugfeld

Bild 54. Uebersichtshild der Haupthalle Flughafen Ziirich, Flughof Architekten A. & H. OESCHGER, Ziirich
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Bild 56. Fensterfront der Haupthalle mit Ausblick auf den Flugsteig Bild 57. Abflugtreppe in der Haupthalle Bild 58. Treppe zum Restaurant in der Haupthalle
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Bild 61. Uhrenladen in der Wartehalle

Bild 63. Damentoilette fiir Fluggiste Bild 64. Ruhekoje fiir Fluggiiste

Bild 65. Wartehalle im Erdgeschoss fiir Abfliegende und Transitpassagiere Bild 66. Herrentoilette fiir Fluggiste Bild 67. Kinderpflegeraum fiir Fluggiste
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Bild 69. Ansicht des Biirotraktes, von der Vorfahrt aus

Flughafen Ziirich, Flughof
Architekten A. & H. OESCHGER, Ziirich

Bild 68. Fassadendetail des Biirotraktes, Seite Vorfahrt

Bild 70. Nachtaufnahme der Hauptfront der Haupthalle vom Flugsteig aus Bild 71. Blick auf den Flugsteig vom Kontrollturm aus, mit Gepiickrampe
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