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Bild 3. Kopf der Stiitzec 4

Grade talwidrts abgedreht werden. Schutznetze im Bereiche
der Hochspannungsleitung sind an Pendelstiitze und Haupt-
mast angebracht.

Die als Zwischenstation ausgebildete Stiitze 5 wurde als
vierbeiniger Fachwerkmast in Winkeleisen ausgefiihrt. Aus
betrieblichen Griinden mussten die Seilschuhtridger aus der
Axe des Mastes gegen Tal verschoben werden, was eine kom-
plizerte Ausbildung des Mastkopfes bedingte. Die Spitze des
Mastes trigt wieder einen Montagebock zum Abheben der
Tragseile. Die Stiitze besitzt auf Kabinenhdhe aufklappbare
Einstiegperrons, die fliigelartig an den Seitenwinden der
Stiitze angebracht sind. Sie werden von einem im Innern des
Mastes befindlichen Antriebsmotor betédtigt, der von der Tal-
station gesteuert wird. Wenn die Perrons zur Bedienung der
Zwischenstation in der ausgeklappten Lage sind, wird die
Fahrgeschwindigkeit vor Erreichen der Stiitze automatisch
herabgesetzt; sind die Perrons jedoch aufgeklappt, so fahrt
die Kabine mit unverminderter Geschwindigkeit an der Stiitze
vorbei. Einige Schwierigkeiten bereiten die Kabinenfiihrun-
gen bei dieser Stiitze, weil sie filir beide Lagen der Klapp-
perrons einen geschlossenen Schutz bieten miissen. Im Innern
der Stiitze befindet sich auf Kabinenhohe ein geschlossener
Warteraum, von dessen Fenstern aus sich ein prachtvoller
Tiefblick auf den Langensee bietet. Eine Treppenanlage in-
nerhalb der vier Mastwinde fiihrt zu diesem Warteraum, ein
Zugangssteg in Stahlkonstruktion verbindet die vorbeifiih-
rende Strasse mit dieser Treppenanlage.

Das Konstruktionsgewicht der sechs Stiitzen einschliess-
lich des Zugangssteges bei Stiitze 5 betrdgt 99 Tonnen.

Sorgfiltige Herstellung der Werkstattzeichnungen und
exakte Bearbeitung in der Werkstatt dieser teilweise sehr
komplizierten Stahlkonstruktionen erlaubte eine reibungs-
lose Montage an den fiir die Montage nicht immer gilinstig
gelegenen Stiitzenstandorten.

Wie fast immer waren hauptsédchlich wirtschaftliche
Griinde fiir die Wahl der Stiitzenformen massgebend; daneben
musste auf moglichst gute Einfiligung in das Landschaftsbild
Riicksicht genommen werden. Bei Sonnenschein sind von
Locarno aus nur die senkrecht stehenden, schlanken Pendel-

Bild 4. Stiitze 5 (Zwischenstation)

Photos Steinemann, Locarno

stiitzen sichtbar, wihrend die schrig stehenden Hauptstiitzen
kaum wahrgenommen werden kénnen. Jedenfalls glauben wir
nicht, dass das Landschaftsbild von Locarno durch diese Kon-
struktionen beeintrdchtigt wurde.

Die Uebertragung von Windkriften
Von Dipl. Ing. ERNST SCHEER, Herisau

Neben der Hauptaufgabe, der Uebertragung der Nutz-
lasten und Eigengewichte auf den Baugrund, haben die Trag-
werke des Hochbaues auch horizontale Krifte, die meist zur
Hauptsache aus Windbelastungen herriihren, in die Fundamente
abzuleiten. Der sekundidren Bedeutung dieser Nebenaufgabe
entsprechend, kénnen die Systeme der Windtragwerke selten
frei gewdhlt werden, sondern sie haben sich den durch wich-
tigere Forderungen gegebenen Verhdltnissen anzupassen.
Einige der hiufigsten dieser Forderungen lauten: a) Durch-
génge oder ganze Gebdudequerschnitte miissen von Windtrag-
werken freigehalten werden. b) Fenster- und Oberlichtflachen
sollen nicht durch Windstreben gekreuzt werden. ¢) Ein Bau-
werk soll sich ohne Verstirkung der Windtragwerke in allen
Richtungen vergréssern lassen. d) Ein Stahlskelett soll wih-
rend der Montage standfest sein, auch wenn es gegeniliber den
endgiiltig anfallenden Windlasten erst zu einem spédtern Bau-
zeitpunkt ausgesteift werden kann.

Zur Erfiillung dieser Forderungen stehen uns prinzipiell
folgende zwei Moglichkeiten zur Verfiigung:

1. Jedes Bauelement wird fiir sich standfest ausgebildet.
Dies ldsst sich erreichen durch Einspannung der Stiitzen in
die Unterziige (Rahmen), durch fachwerkartige Ausbildung
der einzelnen Elemente, sowie durch Kombinationen vor-
stehender Massnahmen.

2. Ein Teil der Bauelemente ist an sich nicht standfest,
sondern lehnt sich gegen spezielle Windtriager (moglichst
starre Scheiben), die ihrerseits gegen die Fundamente oder
andere starre Scheiben unverschiebbar gelagert sind. Zur
Bildung dieser Windscheiben werden neben Fachwerk- und
Rahmentrégern oft auch Fiillbaustoffe, zum Beispiel Decken-
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beton oder Mauerwerk, her-
angezogen.

Aus der Fiille der an
die Windtragwerke gestell-
ten Forderungen und aus
der Vielfalt der Ldsungs-
moglichkeiten ergibt sich
eine Menge von Ausfiih-
rungsvarianten. Nachste-
hend sind einige typische I I I I
Beispiele beschrieben.

Grundriss

Teuxtilfabrik Meyer-Mayor Bilder 1 und 2. Textilfabrik

Sohne & Co., Neu-St. Johann,

Toggenburg (Bilder 1 und 2). Es war auf eine reichlich dimen-
sionierte Rahmenkonstruktion aufzustocken. Da nur ein
Stockwerk aufgesetzt wurde, konnte den untern Stiitzen die
Zusatzbelastung durch die Windmomente zugemutet werden.
Die Stabilisierung erfolgte deshalb durch Einspannung der
aufgesetzten Stiitzen, wobei zusitzlich durch steife Ausbil-
dung der Dachtridgeranschliisse eine entlastende Rahmen-
wirkung erzielt wurde. Die Lidngswéande sind ausserdem durch
Sims- und Sturztrdger sowie durch Fiillbeton ausgesteift.

Maschinenfabrik E. Scheer AG. in Herisaw (Bilder 3 und 4).
Die Lage des Bauwerks in einem steilen Boschungskegel er-
gab als Fundation ein System sich gegenseitig stiitzender
Erddruckmauern. Das Stahlskelett besteht im wesentlichen
aus einfachen Tragern und Stiitzen, wobei die Unterziige so-
weit steif angeschlossen wurden, dass fiir die Belastungen des
Montagezustandes eine geniigende seitliche Stabilitdt erzielt
wurde. In Richtung der Deckentriger behalf man sich mit
provisorischen Montageverbdnden. Im Fertigzustand leiten
die als Verbunddecken ausgefiihrten, starren Deckenscheiben
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simtliche Windkrafte in die Fundamente, so dass sich jedes
besondere Windtragsystem eriibrigte.

Stahlbawwerkstdtte E.Scheer AG. in Herisau (Bilder 5
und 6). Die Hauptforderung lautete, dass die Halle bei frei-
bleibendem Innenraum spidter verldngert werden konne. Des-
halb wurde jeder Binder als Rahmen seitlich steif ausgebildet.
Die Windkrifte in der Léangsrichtung werden durch einen
Dachverband auf die speziell angeordneten Windportale liber-
tragen. Der Dachldngsverband dient lediglich der Abstiitzung
der Randpfetten, bzw. der Wandzwischenstiitzen in den ge-
planten grossern Feldern.

Lagerhaus der Firma E. Scheer AG. in Herisauw (Bilder 7
und 8). Die Hauptforderung war, das Lagerhaus aus moglichst
einfachen und leicht zerlegbaren Teilen zu bauen, um es in
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Bilder 7und 8. Lagerhaus

dhnlicher oder anderer Form anderswo wieder aufstellen zu
konnen. Dies schloss die Anwendung spezieller Portale auch
dort aus, wo sie dem Wechsel des Gebdudequerschnittes ent-
sprechend am Platz gewesen wéiren. Die Lésung wurde darin
gefunden, dass sidmtliche Windkréfte tiber die starren Mittel-
stiitzen in den Dachverband und von diesem in Endquerver-
bédnde geleitet wurden. Die Stabilisierung in der Langsrich-
tung erfolgte durch die das Einfahrtsfeld liberbriickenden
Fachwerktriger sowie durch besondere Langswandverbédnde.

Lokomotivschuppen der Bodensee—Toggenburgbahn in
Herisaw (Bilder 9 bis 11). Fiir den Montagezustand wurde die
genligende Steifigkeit durch Einspannung der Hauptstiitzen
in die Fundamente und Binder erzielt. Im Fertigzustand wer-
den die Windkréfte durch Dachverbdnde auf die Langs- und
Querwidnde lbertragen. Wihrend in den Querwédnden beson-
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Bilder 9, 10 und 11. Lokomotivschuppen

Grundriss

dere Rahmentridger zur Windaufnahme angeordnet werden
konnten, mussten die Lingswinde durch steife Verbindungen
der Haupt- und Nebenstiitzen mit der Traufpfette und einem
Wandriegel stabilisiert werden.

Dic Hakenschiitzen
fiir das Kraftwerk Birsfelden

Von Dipl. Ing. ALFRED GUTKNECHT, Chef des Eisenwasserbaues
der Firma Buss AG., Pratteln DK 627.432.53

Das Stauwehr Birsfelden weist fiinf Oeffnungen von je
27 m lichter Weite und 11,25 m Stauhohe auf. Es ist das
grosste Flusstauwehr der Schweiz. Die Oeffnungen sind mit
Radhakenschiitzen abgeschlossen, die von der Firma Buss AG.
projektiert wurden und gegenwirtig in den Werkstédtten die-
ser Firma in Ausfiihrung begriffen sind. Die obere Schitze
ist mit einer Absenkbarkeit von 4,50 m vorgesehen und als
Schnellsenkschiitze ausgebildet, damit bei plotzlichem Ab-
stellen der Turbinen die gesamte Turbinen-Wassermenge
liber das Stauwehr abgefiihrt werden kann. Eine unzuldssige
Unterwasserspiegel-Absenkung, die die Schiffahrt gefdhrden
konnte, wird dadurch vermieden.

I. Konstruktionsgedanken und Beanspruchungen

Die Schiitzen sind als vollstdndig geschweisste Konstruk-
tion ausgebildet worden. In Anbetracht der Witterungsein-
fliisse auf der Baustelle wie auch der daselbst schwierigeren
Kontrollméglichkeit werden nur die Montagestosse genietet.
Die Vorteile der Kastenkonstruktion bestehen in der Gewichts-
ersparnis, in erhohter Verdrehungsfestigkeit (hauptsichlich
in bezug auf die obere Schiitze) und im leichteren Unterhalt
infolge der grossen, glatten Fldchen, sowie schliesslich in der
Tatsache, dass Aeste und Geschwemmsel sich nicht verfangen
konnen. TUeberdies befriedigt die Kastenkonstruktion dank
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