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schichten abgeleitet werden. Nach Fer- | % G R
tigstellung der Betonabdeckungen sind
die Drainagen und die Sickerwege durch
Tongelininjektionen mit gutem Erfolg
gedichtet worden.

Das rechte Kanalufer wurde auf die
ganze Kanalldnge um 2,50 m erhoht, zum
Teil durch Stiitzmauern und zum Teil
durch neu angeschiittete, mit Betonabdek-
kungen geschiitzte Béschungen, Der um-
gebaute Kanal vermag nun bei einer mitt-
leren Wassergeschwindigkeit von 0,80 bis
1,00 m/s eine Wassermenge von 100 bis
110 m3/s abzufiihren.

a

3. Das Maschinenhaus

Dieses bildet die geradlinige Verldn-
gerung der bereits im Jahre 1937 erstell-
ten Maschinenhalle des Unterwerkes Let-
ten und schliesst den Oberwasserkanal
senkrecht zur Kanalaxe vollstdndig ab.
Fiir den Einbau der beiden Maschinen-
aggregate standen zwischen der Schiffs-
schleuse und dem alten Maschinengeb&dude
nur 20,10 m zur Verfiigung. Es war kein
Platz mehr vorhanden fiir die Anordnung
von Ueberlauf- und Entlastungsanlagen.
Um bei Kurzschliissen oder anderen plotzlichen Entlastungen
gefidhrliche Stauwellen im Oberwasserkanal moglichst zu ver-
hiiten, sind die beiden Generatoren mit einem Wasserwider-
stand verbunden, welcher in Storungsfillen automatisch die
Leisfung der Maschinen bis zu 4000 kW iibernimmt und ein
rasches Schliessen der Turbinen verhindert.

Das Maschinenhaus ist 22,00 m lang, 11,90 m breit und
28,20 m hoch (Bild 7). Der Unterbau zeigt den bei modernen
Turbinenanlagen iiblichen Querschnitt mit dem Einlaufbau-
werk, dem eigentlichen Turbinengebdude und dem Auslauf-
bauwerk (Bild 6). Das ganze Bauwerk ist auf gleichmissig
feste, wasserundurchldassige Grundmorine fundiert, welche
mittels dem Drucklufthammer ausgehoben werden musste.

Die Turbineneinldufe sind mit einem Rechen von 10 cm
Spaltweite versehen, der mit einer Rechenreinigungsmaschine,
System Jonneret, Genf, gereinigt wird. Hinter dem Rechen
befinden sich die Dammbalkenabschliisse. Der Notabschluss
der Turbinenausldufe besteht aus einer Schiitzentafel von 10 m
Linge und 4,50 m Hohe, welche an einer Kranbahn verschieb-
bar ist und nach Belieben in die beiden Auslauféffnungen ein-
gesetzt werden kann. Der Hochbau ist architektonisch dem
bestehenden Unterwerk angepasst; er enthidlt den Montage-
kran von 40 t Tragkraft.

Die beiden vertikalachsigen Kaplanturbinen, Bild 8, ver-
arbeiten bei Gefdllen von 4,50 bis 5,50 m Wassermengen von

Bild 5.

Zur Berechnung der Temperaturschwankungen

Von H. GICOT, beratender Ingenieur, Fryburg

1. Einleitung

Die Pfeiler von Hohlmauern, wie sie in den letzten Jahren
in Europa ausgefiihrt wurden, bilden dreieckige Scheiben, die
lings ihrer Basis eingespannt sind. Bei grosserer Hohe der
Staumauer erhélt die Basis eine entsprechend starke Ausdeh-
nung, so dass bei Annahme eines starren Fundamentes und
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Hydraulische Dachwehranlage beim Platzspitz

2X50 bis 2X53 m3/s und leisten bei einer Drehzahl von
107,2 U/min 2 X 2560 bis 2 X 3240 PS. Mit den Turbinen sind die
Generatoren direkt gekuppelt, welche die erzeugte Energie in
6600 Volt Spannung in das angrenzende Unterwerk abgeben.
Die beiden Generatoren, Bild 9, sind fiir 2 X 4500 kVA bemes-
sen, damit sie in der Lage sind, noch betridchtliche Mengen
Blindleistung abzugeben. Da sich diese Anlage mitten im Ab-
satzgebiet befindet, ist dies sehr wertvoll, indem damit erheb-
liche Stromwé&rmeverluste in den Fernleitungen und Trans-
formatoren eingespart werden konnen.

Im Jahresmittel kann das Limmatwerk Letten etwa
26 Mio kWh erzeugen, hievon entfallen 12 Mio kWh auf die
Wintermonate und 14 Mio kWh auf die Sommermonate. Der
Anteil der Winterenergie an der Jahresproduktion ist so gross,
weil dem Ziirichsee in den Wintermonaten aus den Staubecken
Lontsch, Wiagital und Etzel etwa 300 Mio m3 akkumuliertes
Sommerwasser zufliessen.

Im Bestreben, in der Energieerzeugung ihre Selbstédndig-
keit moglichst zu erhalten, hat die Stadt Ziirich in den letzten
50 Jahren sechs eigene Wasserkraftanlagen mit einer Gesamt-
leistung von 140 000 kW gebaut. Ferner steht ihr aus den
Kraftwerken Wigital und den Kraftwerken Oberhasli eine
Leistung von 115 000 kW zur Verfiigung. Der jédhrliche Ener-
gieumsatz des Elektrizitidtswerkes der Stadt Ziirich ist von
1901 mit 5 Mio kWh bis 1952 auf 916 Mio kWh gestiegen.

im Innern einer Pfeiler-Staumauer

DK 627.82 : 62.001.5

einer nennenswerten Temperaturdnderung des Pfeilerbetons
die Berechnung erhebliche Zugspannungen in den Pfeilerschei-
ben ergibt. Es ist somit von Interesse, zu wissen, wie stark die
Temperatur im Innern einer Hohlmauer durch die &usseren
Temperaturschwankungen beeinflusst wird, und in welchem
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Ausmass der Fundamentfels die Temperaturédnderungen mit-
macht.

Wohl kénnen Beobachtungen an ausgefiihrten Hohlmauern
wertvolle Angaben liefern. Diese beziehen sich jedoch stets
auf Sonderfille, und bei der Mannigfaltigkeit der Verhé&ltnisse
in konstruktiver, technologischer und klimatischer Hinsicht
kann es von Nutzen sein, die thermischen Bedingungen einer
kiinftigen Mauer im voraus zu bestimmen, wenn auch die mit
gewissen Annahmen behaftete Berechnung nur eine Annédhe-
rung darstellt.

Der Zweck der vorliegenden Untersuchung ist, zu zeigen,
wie die Frage auf Grund der Fourierschen Warmetheorie mit
Hilfe der Differenzenrechnung gelost werden kann. Die Unter-
suchung bezieht sich auf die Verhédltnisse, wie sie nach Bau-
vollendung vorliegen. Die wéahrend der Ausfithrung herrschen-
den Temperaturen sind durch die Hydratationswédrme so-
wie durch ganz andere Wéirmeaustauschmoglichkeiten zwi-
schen Beton und Luft bedingt. Auch soll hier auf die Beriick-
sichtigung des Einflusses des schwankenden Wasserspiegels
verzichtet werden. Die Berechnung erfolgt fiir eine 90 m hohe
Pfeilermauer und fiir ein Element, dessen Hauptabmessungen
in Bild 2 angegeben sind.

2. Die aussere Temperatur

Auf etwa 2000 m ii. M. ist nach den Annalen der Schwei-
zerischen Meteorologischen Zentralanstalt mit Schwankungen
der langjdhrigen Monatsmittel der Lufttemperatur von etwa
+ 80 C gegeniiber der mittleren Jahrestemperatur zu rechnen.
Der Verlauf dieser Monatsmittel entspricht ungefdhr einer
Sinuslinie. Um jedoch auch extremeren Verhiltnissen Rech-
nung zu tragen und mit Riicksicht auf die kleine Stdrke der
luftseitigen Abschlussplatten wird hier mit einer Schwankung
von + 160 C der dusseren Lufttemperatur gegeniiber dem Jah-
resmittel gerechnet, und zwar nach dem Sinusgesetz:

t —

0, — 16 sin ( Zeit in Stunden

t
8760

Die Annahme ist eher ungiinstig. Die Berechnung zeigt
nidmlich, dass die Phasenverschiebungen zwischen den inneren

und den dusseren Temperaturschwankungen gross sind, so dass
4dussere Schwankungen von der Dauer einiger Tage ohne Be-
deutung fiir die innere Temperatur bleiben.

3. Wiarmeaustausch zwischen der dusseren und der inneren Luft

In der Hauptsache erfolgt das Eindringen der Wérme
durch die luftseitigen Betonplatten und die anschliessenden
Teile der Pfeilerképfe, in geringerem Umfang auch durch die
wasserseitigen Pfeilerkopfe. Durch den Kontakt mit den was-
ser- und luftseitigen Oberflichen erwédrmt sich die Zellenluft
oder kiihlt sie sich ab. Durch die Konvektion (und auch durch
Strahlung) verteilt sich die Temperatur mehr oder weniger
regelmissig auf die ganze Zellenluft, welche ihrerseits die Tem-
peratur der Pfeilerscheiben und des Felsens beeinflusst. In der
Nihe der Pfeilerkopfe und im oberen, massiven Teil der Mauer
findet auch ein direkter Warmeaustausch durch den Beton
statt, doch ist das Eindringen der dusseren Temperaturschwan-
kungen in grossen Betonmassen bekanntlich auf einige Meter
beschriankt.

Auf Grund dieser Erwdgungen ist der technische Vorgang
wie folgt schematisiert und vereinfacht worden:

a) Die Berechnung ist fiir die Pfeiler maximaler Ho6he
(Kote — 90 m von der Krone an gemessen) ausgefiihrt.

b) Es ist angenommen, dass die ganze Staumauer beid-
seitig der Lufttemperatur ausgesetzt ist, d. h. die ausgleichende
Wirkung des Wassers an der vorderen Seite bleibt unberiick-
sichtigt.

c¢) Die Warme dringt ausschliesslich durch die wassersei-
tigen und luftseitigen Pfeilerkopfe und die luftseitigen Beton-
platten in den Zellenraum ein.

d) Die Temperatur der Zellenluft ist stets liberall gleich-
missig, d. h. die Konvektion ist so stark, dass die Wérme sich
praktisch sofort verteilt.

e) Die Temperatur der Pfeilerscheiben (einschliesslich die
innern Teile der Pfeilerkopfe) wird nur durch diejenige der
inneren Luft beeinflusst.

f) Vom Fundamentfelsen wird nur der freie Teil zwischen
den Pfeilern in Betracht gezogen.
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Weiter wurden noch folgende Vereinfachungen eingefiihrt:

g) Die dusseren Teile der Pfeilerkdpfe samt Abdeckplat-
ten der Luftseite werden durch «thermisch aequivalente»
Wéinde konstanter Stédrke ersetzt (Bild 3).

h) Der obere, massive Teil der Staumauer, iiber Kote
— 26,50 m, wird ausser Betracht gelassen.

i) Zwischen Kote —26,50 und — 90,0 sind die nach unten
an Stédrke stetig zunehmenden Scheiben durch abgestufte
parallele Winde aequivalenter Stdrke ersetzt.

4. Ausfiihrung der Berechnung

Die Berechnung stiitzt sich auf die bekannte Fouriersche
Wéiarmegleichung der Platte:

920

e
dax?

Jt
in welcher @ die Temperatur, ¢ die Zeit, x die quer zur Platte
gemessene Abszisse und a die Temperaturleitzahl bedeutet. Un-
ter Anwendung der Differenzenrechnung nach Schmidt!) ldsst
sich die Temperatur zur Zeit (K + 1) 4t und im Punkt n wie
folgt ausdriicken:

On,K+1—0On K=

4t (On +1,K — An—1.K
In dieser Gleichung sind K — 1, K, K + 1 die Kennzahlen
der Zeit, bei einem Zeitintervall 4t, und n—1, n, n + 1 die

Kennzahlen der in einzelne Schichten der Stidrke 4 x unterteil-
ten Platte. Wahlt man 4¢ und 4« derart, dass

2a—d—t_ =1
(dx)?
2
d.h. At:ﬂ)_
2a

so vereinfacht sich die letzte Gleichung zu:

On+1,K+ On—1,K
On,K +1= 2

An der Oberfliche muss die Bedingung erfiillt werden:
1) E. Schmidt: Beitridge zur technischen Mechanik und technischen
Physik, Berlin (1924).
Hs
16

Bild 4 Temperaturen der innern Luft und mitt.

A6
u@rwm:—%7%
x=0
wobei @, die Oberflichentemperatur, ¢, die Umgebungstempe-
ratur, o die Warmeiibergangszahl und A die Warmeleitzahl ist.
Die Phasenverschiebung zwischen der inneren und der
dusseren Luft ist zun#chst nicht bekannt. Es muss somit von
einem thermischen Gleichgewichtszustand @ =0 ausgegangen
werden. Die Folge ist, dass die ersten maximalen Werte (bei
anfidnglich steigender Temperatur) zu gross und die darauf-
folgenden Minimalwerte zu klein sind. Der Vorgang nihert
sich langsam einem Normalzustand, bei welchem Maxima und
Minima gleich gross sind. Die Berechnung wurde bis zum zwei-
ten Maximum weitergefiihrt. Die praktische Durchfiihrung der
Berechnung bietet keine Schwierigkeit. Sie erfordert lediglich
etwas Geduld.

5. Ermittlung der «thermischen Aequivalenzy

Die Berechnung stiitzt sich, wie gesagt, auf den Wiarme-
durchgang durch eine Platte. Da die verschiedenen in Frage
kommenden Bauelemente der Hohlmauer keine Platten sind,
und sogar ziemlich komplizierte Formen aufweisen, versuchen
wir diese Elemente durch «thermisch aequivalente Platten» zu
ersetzen, um die Berechnung zu ermoglichen.

Thermisch aequivalent nennen wir Elemente, welche die
gleiche gesamte thermische Leitfdhigkeit und die gleiche ge-
samte spezifische Wirme aufweisen. Am wichtigsten ist hier
fiir die dusseren Winde bzw. Pfeilerkopfe die Frage der Leit-
fahigkeit. Die in Frage kommenden dusseren Teile der Pfeiler-
kopfe (Bild 1) konnen mit guter Anndherung durch gepaarte
Prismen mit abgestumpftem Kreissektorquerschnitt ersetzt
werden. Im Beharrungszustand ist die widhrend der Zeitein-
heit durch einen kreisformigen Streifen von der Breite dr abge-
fiihrte Warme d @ gleich:

2 (@ — i) dr
P "+ 27

a@

a.QA

wobei @, die dussere, @; die innere Temperatur ist.
Die gesamte, pro Zeiteinheit abgefiihrte Warme ist fiir

die Hohe = 1:
Q:M[zn (R+ﬂ) _[n(R0+ ﬁ)]
P G LG
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Fiir eine Wand konstanter Stdrke h und der Lénge [ ist
fiir die Hohe =— 1 und pro Zeiteinheit die abgefiihrte Wirme:

~ (@e —0i) A1
N h ot 20
Die Aequivalenz der Leitfdhigkeit erfordert, dass:
27 / 27
1 Wm(E4 ) B+ 1)
h + 27 )

gesetzt wird.

Die weiteren Berechnungen vereinfachen sich, wenn die
Wand von der Stdarke b mit dem Warmeiibergangskoeffizienten a
durch eine Wand von fiktiver Stdrke h' mit « — co ersetzt

22
wird. Mit b = h ‘a} und I' — 1 ist die Leitfdhigkeit bei-
der Winde gleich gross. Soll dariiber hinaus die Ersatzwand
noch die gleiche Warmekapazitit, d. h. das gleiche Volumen
besitzen wie die Pfeilerkopfe, so miissen streng genommen
gleichzeitig folgende zwei Bedingungen erfiillt werden:

Waiarmeleitfahigkeit:
L L, wobei

L:%[ln(R_}_ z;)_Zn(Rn+%>]

Wiarmekapazitdat: ! b/ = F, wobei F die Querschnitts-
fldche der Prismen darstellt, woraus sich I’ und h’ ergeben, zu:

F =
B — VT und I = |/FL

6. Kennzahlen

Der Berechnung werden die in Tabelle 1 angegebenen
Stoffwerte zugrunde gelegt:

Tabelle 1. Angenommene Stoffwerte

Spez. Gewicht y | Wéarmeleitzahl A | Spez. Wiarme ¢

kg/m3 kcal/h, m2, 10 C kcal/kg, 10 C
Beton 2400 1,2 0,235
Fels 2700 3,0 0,196
Luft 1,250 — 0,240

Die Wéarmeiibergangszahl Beton/Luft bzw. Fels/Luft ist
zu a = 20 kcalm2, h, 10 C gewéahlt. Die Temperaturieitzahl
a=\/(cy) ergibt sich demnach zu: a¢ = 0,00213 fiir Beton und
a=0,00567 fiir den Fels.

Nach den im Abschnitt 4 entwickelten Formeln wird der
Komplex des luftseitigen Abschlusses «Betonplatten und Pfei-
lerkopfe» fiir je 12,00 m Staumauerldnge durch eine «thermisch
aequivalente» Wand von 1,545 m fiktiver Stdrke h’ und mit
einer Lénge V' von 7,30 m, die beiden halben wasserseitigen
Pfeilerkopfe durch eine solche von 3,09 m fiktiver Stdrke und
4,60 m Lénge ersetzt. Es ist allerdings zu bemerken, dass
die Warmekapazitdt dieser Ersatzwinde etwas kleiner ist als
diejenige der tatsdchlichen beiden Abschlusselemente, so dass
die Bedingung 'k’ — F' nicht erfiillt ist. Wir haben aber vor-
gezogen, in erster Linie die Bedingung «gleiche Leitfdhigkeit»
zu erfiillen und die kleinere Warmekapazitit der fiktiven Winde
in Kauf zu nehmen. Aus praktisch-rechnerischen Griinden emp-
fiehlt sich ndmlich, die fiktive Plattenstdrke als ganzzahliges
Vielfaches des fiir die numerische Integration der Differential-
gleichung des Warmedurchgangs angenommenen Léngeninter-
valls zu wéhlen. Dieses Intervall wurde fiir den Beton zu:
4 2=—0,515m gewihlt. Somit sind die Stidrken der fiktiven Ab-
schlusswéinde wasserseitig h’ = 6 4 und luftseitig b’ = 3 J .

Die nach unten an Stédrke stetig zunehmenden Scheiben
sind durch drei abgestufte parallele Wéande dquivalenter Stdrke
ersetzt (Bild 2), und zwar wie folgt:

Bild 7 Ternperaturen der innern Luft und milfl. Jemperaturen der
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71. Jahrgang Nr. 9

Obere Zone I h =400m h’' =412 m = 84dx
Mittlere Zone II h = 5,02 m h’ = 5,14 m = 10dx
Untere ZonelIll h = 6,00 m h’' = 62T m = 124z

Fiir den Fels muss das Léngenintervall 4« entsprechend
der Warmeleitzahl umgerechnet werden, damit die Zeiteinheit
gleich bleibt. Es ergibt sich zu: Jdx = 0,819 m. Die Zeit-
einheit ist:

(dx)?

— 63,8h

und die Zeit ¢, vom Anfang der Berechnung an gemessen:
t—=Kdt

Das Volumen der Zellenluft zwischen den Koten — 26,50
und — 90,00 betrédgt 13,300 m3 und ihre Warmekapizitit

C = rd. 4000 kcal/10C

7. Hauptergebnisse der Berechnung

Bilder 4 bis 9 geben die Temperaturkurven wieder. Fiir
die Wénde ist jeder Mittelwert der in der Querrichtung berech-
neten Temperatur angegeben. Ergidnzend ist noch fiir einige
Zeitpunkte «K» der Verlauf der Temperatur quer zur Wand
dargestellt. Die Mittelwerte der Felstemperatur beziehen sich
auf die obere Schicht von der Stdrke 6 4x— 5,10 m. Aus den
Bildern geht hervor, dass unter den angenommenen Verhélt-
nissen eine Temperaturschwankung von etwa + 1°0C in den
Scheiben zu erwarten ist. Der Gradient quer zur Scheibe bleibt
gering. Dagegen ist das Temperaturgefédlle in den Pfeiler-
kopfen von Bedeutung. Bemerkenswert ist, dass der Fels die
Temperaturschwankungen bis zu einer ansehnlichen Tiefe mit-
macht.

Es darf aber nicht vergessen werden, dass diese Ergebnisse
sich auf die hier angenommenen Verhiltnisse und Kennzahlen
beziehen und nicht ohne weiteres verallgemeinert werden diir-
fen. Es ist z. B. nicht ausser acht zu lassen, dass die Warme-
leitfdhigkeit des Betons ziemlich starke Abweichungen zeigen
kann, je nach der petrographischen Beschaffenheit der Aggre-
gate.

Der Verfasser dieses Aufsatzes ist, wie bereits mitgeteilt,
vom Bundesrat als neues Mitglied des Schweiz. Schulrates ge-
wihlt worden. Dazu mochten wir ihm unsere herzlichen Gliick-
wiinsche aussprechen. Nicht minder aber begliickwiinschen wir
die Wahlbehorde und unsere ETH dazu, dass in deren oberste
Leitung ein Mann berufen worden ist, der das uneingeschréankte
Vertrauen der Fachkreise geniesst. Wie man sich erinnert, hat
der S.I.A. vor zwei Jahren nachdriicklich auf das Fehlen
von Fachleuten im Kreise des Schweiz. Schulrates hinge-
wiesen. Wenn ihm damals auch mit Recht geantwortet wurde,
es sei unmoglich, jederzeit jedes an der ETH gelehrte Fach
durch einen Vertreter im Schulrat zur Geltung kommen zu las-
sen und dies sei auch gar nicht noétig, so begriissen wir es doch
sehr, dass nunmehr eine Lo&sung gefunden wurde, die den
Wunsch des S.I. A, durch die Wahl eines so qualifizierten
Mannes erfiillt! Red.

Der letzte Teil dieser Aufsatzreihe erscheint am 14. Méarz.

MITTEILUNGEN

Leichte Motorwagen der Basler Verkehrsbetriebe, Die
BVB haben im Jahre 1946 der Firma Schindler Waggon AG.,
Pratteln, 22 Motorwagen und 15 Grossraumanhdnger zur
Ausfithrung in Auftrag gegeben. Bereits 1948 erfolgte eine
Bestellung von 30 Motorwagen des gleichen Typs. Seit Friih-
ling 1953 stehen ferner drei neue, besonders leicht gebaute
Einheiten im Betrieb, die namentlich auf schwach frequen-
tierten Linien eingesetzt werden und bemerkenswerte Neue-
rungen aufweisen. Es hat sich gezeigt, dass auf diesen Linien
auch der Spitzenverkehr mit alleinfahrenden Motorwagen mit
einem Fassungsvermogen von etwa 100 Personen bewdltigt
werden kann. Die neuen Wagen sind daher nur fiir Allein-
betrieb ohne Anhédnger vorgesehen und mit Motoren von ent-
sprechend geringeren Leistungen ausgeriistet. Die Zahl der
Sitzpldtze ist reduziert; der mittlere Ausstieg ist von doppel-
ter Breite und die hintere Plattform so tief gelegt, dass das
Einsteigen von der Strasce direkt ohne die iibliche Zwischen-
stufe erfolgen kann. Das hintere Drehgestell ist besonders

niedrig gebaut und mit gummigefederten Réddern von nur
420 mm Durchmesser ausgeriistet. Das vordere Drehgestell
ist ein bekanntes und bewihrtes Simplex-Drehgestell von
Brown Boveri & Cie., Baden, und weist zwei Motoren von je
65 PS auf. Die Tara dieser neuen Wagen sowie auch die An-
schaffungskosten konnten erheblich herabgesetzt werden.
Auch die Unterhaltskosten diirften infolge Vereinfachung der
wagenbaulichen und elektrischen Ausriistung kleiner ausfal-
len. Die Haltezeiten an den Stationen konnen verkiirzt wer-
den; Gleis und R&der werden infolge kleinerer Raddriicke
und geringerer Massenkrédfte geschont. Interessant ist der
Vergleich der Hauptdaten der neuen und der bisherigen Trieb-
wagen.

Leichte Bisherige

Bauart Bauart
Linge iiber Kasten mm 12 740 12 200
Breite mm 2200 2200
Gesamthohe mm 3085 3235
Gesamtgewicht kg 11500 19 500
Drehzapfenabstand mm 6375 6 400
Radstand: Triebdrehgestell mm 1700 1850
Radstand: Laufdrehgestell mm 1340
Sitzplatze 20 28
Stehplétze 80 73
Motorleistung PS 2X65 490

Wiederaufbau in Frankreich. Ueber den Stand der beziig-
lichen Projekte und Ausfithrungen gibt «Techniques et Archi-
tecture» 1le série, Nr.9—10, einen reichillustrierten Ueber-
blick. Um von den ausgefiihrten Bauten die wichtigsten zu er-
wéhnen, sei folgender Rundgang unternommen. In Toulon
steht am Hafenquai, der frither durch seine Romantik ent-
zlickte, ein langer, gleichférmiger Block!) von 7 Geschossen
mit schonen, grossfenstrigen Wohnungen, nicht un&hnlich
jenen, die die Nordseite des vieux port in Marseille sdumen?).
Sehr schon wirkt die fertige «Unité d’habitation» von Le Cor-
busier am Boulevard Michelet, die unsere Leser schon kennen,
wie auch die Bauten in Le Havre. In Amiens hat Auguste Per-
ret einen Turm von 27 Geschossen errichtet, den man zusam-
men mit der Kathedrale sieht. Die Bauten fiir das SHAPE, das
Hauptquartier der Europa-Armee in St-Germain-en-Laye, lie-
gen mit nur 3 bis 4 Geschossen langgestreckt in einem schénen
Park; sie sind zum Teil streng rechtwinklig, zum Teil in sanft
geschwungener Grundrisslinie entwickelt und aus vorfabrizier-
ten Elementen zusammengesetzt. Miilhausen i. E. hat im Bahn-
hofquartier einen Rundbaul) erhalten, der sich zu einem
vollen Kreis schliesst, dessen lichter Innendurchmesser (Hof)
80 m betragt.

Radargerite bei der Rheinschiffahrt. Im Hinblick auf
die stdndige Zunahme des Schiffsverkehrs auf dem Rhein
wird die Frage akut, ob man auch bei Nacht und Nebel mit
Radar fahren kann. In der Hochsee- und Kiistenschiffahrt
ist Radar weitgehend eingefiihrt. Die enge Fahrrinne mit
hoher Verkehrsdichte und das plotzliche Auftreten von Hin-
dernissen stellt in der Flusschiffahrt besondere Anforderun-
gen an die Radarausriistung, denen das Decca-Geridt geniigt.
Mit dem normalen Gerdt konnen alle Gegenstidnde im Um-
kreis von 18 m an festgestellt worden. Fiir die Beobachtung
der Vorgédnge an der Schiffseite kann ein Zusatz-Nahbild-
bereich von etwa 9 m an niitzlich sein. Aus Sicherheitsgriinden
sollen Nachtfahrten auf die viel ungeféhrlichere Bergfahrt und
bei Talfahrten auf leicht befahrbare Stromabschnitte be-
schrinkt werden. Auch Schleppziige konnen in der Bergfahrt
mit Radar fahren. Fahrten auf dem Nieder- und Mittelrhein
zeigten, dass man mit Radar etwa einen Fahrmonat im Jahr
gewinnt. Ueber diese interessante Neuerung berichtet Dr, Wil-
helm Peters, Hamburg, in «Strom und See» 1952, Nr. 11.

Hilfe fiir litauische Kinder erbittet im Namen der litau-
ischen Gemeinschaft in der Schweiz deren Préasident, Dipl.
Ing. Arch. J.Stankus. 232 Kinder, meist Waisen und Ge-
brechliche, sind in Diepholz (Deutschland) untergebracht, doch
droht diesem Hilfswerk der finanzielle Zusammenbruch, weil
es hauptséchlich auf die nach Deutschland gefliichteten Li-
tauer angewiesen ist, die selbst sehr arm sind. Kollege Stan-
kus bittet daher alle Schweizer, durch eine Spende zu helfen:
Postcheck VIII 36 642, Kommission des Litauischen Hilfsfonds
Zirich, Sonneggstrasse 31. Jedes Kind bedeutet fiir das hei-
matlose Volk der Litauer, das als Opfer fiir den gegenwértigen

1) Néheres, auch Grundrisse, siehe «Techniques et Architecture»
11e série, No 3—4.
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