Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 70 (1952)
Heft: 38
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 14.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

556 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

70. Jg. Nr. 38

zwecken wurde trotz der beschrinkten Mauerhéhe und -breite
ein Gang ausgespart. Darin wurden die Bewegungen des Be-
tons seit dem Abbinden wihrend 15 Monaten und auch das
Verhalten der neuen Konstruktion fiir die Abdichtung der
Fugen, die spdter im Rétherichsboden verwendet wurde, ver-
folgt.

Die direkte Verbindung zwischen dem Weiher und dem
Zulaufstollen nach Innertkirchen ist durch eine 150 m lange
Leitung hergestellt. Diese fiihrt unter dem Aarebett durch
und ist auf ihrer ganzen Linge zugedeckt. Die Anschliisse an
den Weiher und an den Zulaufstollen bestehen aus einem
armierten Betonrohr von 3,20 bzw. 3,30 m Durchmesser. Der
mittlere Teil, in der Hauptsache auf Alluvion liegend, besteht
aus einem eisernen Rohr von 2,78 m Durchmesser. Die Diiker-
partie unter dem Aarebett ist in einen massiven Betonklotz ein-
gefasst, der im Bereich der Flussohle mit Granit verkleidet ist.
Das Abschlussorgan 12, eine Drosselklappe ¢ 3,0 m, liegt
zwischen dem Diiker und dem Anschluss an den Zulaufstollen
Innertkirchen. Neben dem Einlauf der Verbindungsleitung
liegt die Entleerung, deren Sohle sich 13 m unter dem Weiher-
spiegel befindet und als Abschluss mit einer Spiilschiitze von
0,90 X 1,35 m versehen ist. Ein gedeckter Kanal 10 von 50 m
Lénge fiihrt das Spiilwasser direkt in die Aare.

Bei der Durchfithrung des Felsaushubes konnten einige
interessante Wahrnehmungen gemacht werden. Der dortige
Fels, der zu den homogensten und hértesten Graniten gehort,
besteht auf etwa 10 m Tiefe aus einzelnen Schichten von
einigen Dezimetern bis einigen Metern Stérke. Es handelt sich
nicht um eine durch die Entstehung des Gesteins oder die Tek-
tonik bedingte Erscheinung, sondern um die den Geologen be-
kannte hangparallele Spaltung, welche wohl auf die Bean-
spruchung bei Temperaturdnderungen dieses &dusserst kom-
pakten aber sproden Gesteins zuriickzufithren ist. Die ein-
zelnen Bédnke waren auf grosse Distanzen dicht, aber vonein-
ander durch Spalten getrennt, in welche oft erdiges Material
von der Seite eingeschwemmt worden war. Solche Spalten
wurden noch 3 bis 4 m unter einem 5 m tiefen Aushub in
absolut gesundem Fels festgestellt. Unter der Abschlussmauer
hat man die von ihrer Unterlage getrennten Schichten nicht
ausgehoben, sondern sie durch zahlreiche Locher in grésserem
Umfang angebohrt, die Spalten ausgespiilt und dann mit
Zementmortel systematisch von Loch zu Loch ausgegossen.
Nach Fertigstellung der Mauer und ihrer luftseitigen Anschiit-
tung wurden noch Kontaktinjektionen zwischen Beton und
Fels vorgenommen. Es war nicht iiberall moéglich, einen eigent-
lichen Fundamentsporren auszuheben. An einigen Stellen war
der unter Spannung stehende Fels so sprode, dass die ange-
schossene Felsschicht in allen Richtungen zerriss. Dort wurde
direkt auf die abgedeckte Schichtoberfldche betoniert und der
Verband durch Eisenverankerungen gewéhrleistet. Die getrof-
fenen Massnahmen haben sich bewé&hrt.

Da der Inhalt von 30 000 m# des offenen Weihers fiir den
Betrieb der Kraftwerke, besonders hinsichtlich des bevor-
stehenden Ausbaues, nicht geniigen konnte, wurde die fehlende
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Bild 35. Ausgleichweiher Handeck, Umfassungsmauer aus Blockbeton.

Kubatur von 50 000 m3 durch Aussprengen von unterirdi-
schen Kammern im Felsmassiv siidlich des Weihers ge-
wonnen. Die spezifischen Kosten des auf diese Art geschaf-
fenen Beckeninhaltes waren nicht grosser als bei einer Ver-
grosserung des Weihers. Die Kammerhohe betrdgt 6 m, wobei
der Scheitel ungefihr auf der Hohe des Wasserspiegels liegt.
Die maximale Breite wurde auf 10 m und der entsprechende
Querschnitt auf 53 m?2 begrenzt. Je nach der Gesteinsbeschaf-
fenheit und Ueberdeckung erfolgte eine Herabsetzung auf 8
bis 5 m Breite. Nach Unterfahrung des alten Aarebettes siid-
lich der Wohnh&user, mit 4 m minimaler Felsiliberdeckung,
gabeln sich die Kammern in mehrere Stridnge, um die Anzahl
der Arbeitsstellen zu vergrossern. Zwei parallele Stridnge in
55 m Abstand erfassen das Gebiet der Zentrale Handeck II,
einer als Ablaufkanal, der andere als Verlingerung der Ver-
teilleitung. Auf der ganzen Kammerldnge von rd. 1 km wurde
grundsétzlich ein Vortrieb von 6,25 m? ausgefithrt, um die
Felsqualitdt zum voraus erkennen zu kénnen. Diese war tat-
séchlich verschieden. Stellenweise war die Tendenz zu Berg-
schldgen gross, ohne dass man die ndhere Ursache wahrnehmen
konnte. Der Vollausbruch erfolgte teilweise in einem Arbeits-
gang mittels einem Bohrgeriist und einem Loffelbagger, teil-
weise in Etappen mit Schuttergeriisten iiber dem Vortrieb.
Die Kammern blieben unverkleidet. Zum Schutze der Arbeiter
wéhrend der Ausfiihrung hat man auf den Strecken mit Berg-
schlagerscheinungen die Calotte mit einem Holzeinbau ver-
kleidet. TFortsetzung folgt

MITTEILUNGEN

Fluoreszenzbeleuchtung von Eisenbahnwagen. Ein wich-
tiger Faktor zur Hebung des Reisekomfortes ist die reichliche
und zweckméssige Beleuchtung der Eisenbahnwagen. Bei der
Glithlampenbeleuchtung musste man sich meistens mit Licht-
stdrken von 35 bis 60 Lux begniigen, um Batterie- und Gene-
ratorleistung in normalen Grenzen zu halten. Versuche haben
ergeben, dass die Lichtstdrke bei gleichem oder nur wenig
erhthtem Mehraufwand an Batterie- und Generatorleistung
um das Zwei- bis Dreifache erhoht werden kann. Ungelost
blieb vorerst aber noch das Problem der Speisung dieser Lam-
pen mit den im Bahnbetrieb iiblichen Stromquellen. Diese sind
normalerweise Gleichstrom von 24, 32 oder 36 Volt; neuerdings
ging man mit Riicksicht auf den grosseren Energiebedarf fiir
Heizung, Ventilation und Klimatisation auf héhere Spannun-
gen (USA 64V, Frankreich SNCF und Belgien SNCB 72V).
Gleichstrom ergibt gegeniiber Wechselstrom wesentlich geringe-
ren Wirkungsgrad, kiirzere Lebensdauer, stdrkere Abnahme
der Lichtemission in Funktion der Brennstunden usw. Der
Wechselstrom mit 50 Hz verursacht storende Flimmererschei-
nungen; bei 80 Hz wirken diese Erscheinungen nicht mehr
storend und verschwinden bei héheren Frequenzen praktisch
vollstdndig. Zur Erzeugung dieses Wechselstromes hat die AG.
Brown, Boveri & Cie.,, Baden, ein Umformeraggregat ent-
wickelt, das an das meist vorhandene Gleichstromnetz ange-
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schlossen werden kann und Wechselstrom von normalerweise
3 X 220 V und 150 Hz erzeugt. Die Wechselstromleistung be-
tragt 900 VA. Grosse Sorgfalt wurde dabei auf hohen Wir-
kungsgrad gelegt. Dieser konnte fiir die gesamte Anlage zu
659/p gemessen werden. Es war mdoglich, die Beleuchtungs-
stdrke in einem Speisewagen der SBB!) mit einer solchen Aus-
riistung von 50 auf 150 Lux zu erhdhen, wobei die Batterie-
belastung unverdndert blieb. Ing. O.Manz berichtet in den
«Brown-Boveri-Mitteilungen» vom Juli 1952 ausfiihrlich iiber
diese neue Art der Zugbeleuchtung, deren grosse Vorteile eine
baldige Einfiihrung erwarten lassen. Die von den SBB ver-
suchsweise damit ausgeriisteten Wagen stehen nun schon seit
zwei Jahren in strengem Betrieb; die neuen Lichtanlagen haben
sich bestens bewéhrt.

«Schweizer Techniky. Heft 2 von 1952 dieser Exportzeit-
schrift, die von der Schweiz. Zentrale fiir Handelsférderung in
Lausanne in Verbindung mit dem Verein schweiz. Maschinen-
Industrieller in Ziirich in fiinf verschiedenen Sprachen heraus-
gegeben wird, ist auf die 2. Europdische Werkzeugmaschinen-
Ausstellung in Hannover (14.—22. 9. 52) hin zusammengestellt
worden. In einer einleitenden Studie behandelt Prof. Dr. E.
Bickel, ETH, den heutigen Stand des schweizerischen Werk-
zeugmaschinenbaus, wobei er einige der grundlegenden Pro-
bleme hervorhebt, mit denen sich die schweizerischen Kon-
strukteure beschéftigt haben, und auf einzelne Lésungen hin-
weist, die dafiir gefunden worden sind. Anschliessend wird
eine Reihe von Maschinen besonders behandelt, so automatische
Drehbénke, Zahnrad-Fridsmaschinen, Pressen, eine Blechkan-
tenhobelmaschine der AG. Conrad Zschokke in Dé&ttingen, und
anderes mehr. In seinem zweiten Teil befasst sich das Heft
mit der Aufbesserung des Leistungsfaktors bei elektrischen
Hoch- und Niederspannungsnetzen, eingeleitet durch eine all-
gemeine Darstellung von Dipl. Ing. Ch. Jean-Richard, Bern.
Als Beilage zu dieser Nummer ist ein Fabrikate-Ver-
zZzeichnis der schweizerischen Werkzeugma-
schinenindustrie erschienen. Dieses stattliche Heft
gibt auf 64 Seiten in tabellarischer Form eine vollstdndige Liste
der in der Schweiz hergestellten Werkzeugmaschinen, wobei
diese durch Prof. Bickel entsprechend ihrer Arbeitsweise nach
systematischen Grundsédtzen in Gruppen und Untergruppen
eingeteilt worden sind.

Kraftwerke Gougra AG. Am 10. Juli 1952 wurde in Sit-
ten die Kraftwerke Gougra AG., mit Sitz in Siders, gegriin-
det. Diese Gesellschaft bezweckt die Ausniitzung der Wasser-
kriafte des Val d'Anniviers supérieur und eines Teils der
Wasserkrifte des Turtmanntales. Im Val de Moiry soll ein

1) Siehe SBZ 1948, Nr, 32, S. 446%,
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Bild 36. Beschaffenheit des Felsgrundes mit parallel zur Oberfldche
verlaufenden Schichten

Speicherbecken von etwa 60 Mio m3 Nutzinhalt erstellt wer-
den. Das Betriebswasser wird in drei Stufen verarbeitet. Die
jdhrliche Energieerzeugung betridgt im Vollausbau iiber 300
Mio kWh, wovon mehr als zwei Drittel Winterenergie sind.
Die Griindung erfolgte durch die Aare-Tessin AG., Olten, die
Aluminiumindustrie AG., Chippis, die Gesellschaft der L. von
Rollschen Eisenwerke AG., Gerlafingen, die Schweizerische
Bankgesellschaft, Ziirich, sowie die industriellen Betriebe der
Gemeinde Siders.

LITERATUR

Wirtschaftlicher Stddtebau. Von Martin Wagner.
190 8. Stuttgart 1951, Verlag Julius Hoffmann. Preis geb.
DM 9.80.

In der Reihe der neuerschienenen Stidtebaubiicher nimmt
das vorliegende Werk eine Sonderstellung ein. Es behandelt
das Thema von einer Seite her, die dem Architekten, der
richt in der Verwaltungspraxis steht, zumeist fremd ist. Der
Verfasser setzt sich sehr eingehend mit den Kostenfragen
auseinander und ldsst die schon so oft behandelten #stheti-
schen, planlichen und bautechnischen Gesichtspunkte véllig
bei Seite. Dieses Buch muss man lesen, denn es enthilt keine
Bilder, die zum oberfldchlichen Durchblittern verleiten. Es
enthélt einige goldene Wahrheiten, die man nicht {iberall
gerne vernehmen wird. «Es gibt heute tlichtige Planmacher
und tlichtige Baumeister, aber es gibt noch keine — Stidte-
bauer! Wie hétte es auch nach 1800 noch grosse Stidtebauer
geben konnen, wenn der Geist des 19. Jahrhunderts so ganz
darauf aus war, das Stadtwerden und Stadtwachsen sich
selbst zu iiberlassen.» Wagners Ausfiihrungen iiber die Aus-
bildung von Stiddtebauern muss man sehr begriissen. Die von
ihm beschriebenen Zusammenhénge zwischen Baugesetzen,
Finanzierung, Ausfiihrung (bei uns kidme noch die Klippe
der Volksabstimmung dazu) bestehen; sie sollten unter dem
Begriff Planung vereinigt und an den Hochschulen doziert
werden, was heute leider nicht der Fall ist. «So wird», wie
Wagner richtig bemerkt, «jeder zu seinem eigenen, diminu-
tiven Stddtebauer.»

Dr. Ing. Martin Wagner, der als Professor emeritus an
der Harvard Universitdt (USA) wirkt, stiitzt sich hauptséch-
lich auf amerikanische Zahlenangaben und auf solche aus
deutschen Stiddten. Die von ihm angestellten Vergleiche sind
wertvoll, obwohl sie, da sie an Wihrungseinheiten gebunden
sind, die heute nicht mehr existieren, gewisse Méingel auf-
weisen. Die Hauptsache ist (und das ist das Wesentliche
dieses ausgezeichneten Beitrags zum Stiddtebau), dass es
dem Verfasser gelungen ist, die so komplexen Beziehungen
zwischen Planen, Realisation und TUnterhalt iiberzeugend
darzustellen. H. M.

Studien zu Bau- und Verkehrsproblemen der Wasser-
strassen. Herausgegeben vom deutschen Bundesver-
kehrsministerium. Textband 284 S. und dazugehoriger
Band mit rd. 130 Tafeln und Abb. Geleitwort von Dr.-Ing.
Frohne, Direktor der Verwaltung fiir Verkehr des Vereinig-
ten Wirtschaftsgebietes. Offenbach a. M. 1949, Selbstverlag
des Bundesverkehrsministeriums. Preis geb. 20 DM.

Die in diesen Studien gebotene reiche Auswahl von Bau-
und Verkehrsproblemen der Wasserstrassen lehnt sich teilweise
an das Programm des XVIIL Internat. Schiffahrtskongresses
an, der im September 1949 in Lissabon stattfand!). Wegleitend
fiir ihre Veroffentlichung war der Gedanke, dass der interna-
tionale Zusammenhang der Wirtschaft auf dem Verkehrsgebiet
eine enge Zusammenarbeit aller Fachleute erfordere und durch
den gegenseitigen Austausch der gemachten Fortschritte und
Erfahrungen ein Beitrag im Sinne einer fruchtbaren euro-
péischen Zusammenarbeit geleistet werden kann.

Im ersten Teil, Binnenschiffahrt, wird
referiert iiber die Bedeutung der Verkehrsbeschleunigung im
Hinblick auf die besonderen Aufgaben der Binnenschiffahrt
und auf die Hohe der Frachten, wobei die Ausfiihrungen iiber
die Mittel der Beschleunigung und deren Grenzen die Fach-
leute ganz besonders interessieren diirften.

Ein anderer Aufsatz behandelt eine schwimmende
Stauanlage bei Minden zur Erleichterung des umgeleite-
ten Kanalverkehrs, ein Kriegsnotbehelf, um zerstorte feste
Stauwerke in ihrer Wirkung provisorisch durch schwimmende

1) Siche SBZ 1949, Nr. 44, S. 625, Nr. 45, S. 643, und Nr. 50, S. 711*,
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Kihne und andere Tauchkdrper zu ersetzen. Die mit dieser
lokalen Anlage in Minden gemachten praktischen Erfahrun-
gen sind nicht nur wertvoll fiir denjenigen, dem der Unterhalt
und Betrieb von Wasserstrassen obliegt, sie geben vielmehr
jedem Wasserbauer die Moglichkeit, dieses heute noch wenig
erprobte Hilfsmittel anzuwenden, wenn es sich um die Be-
kdmpfung von unter dem Einfluss von Hochwasser oder auch
von nicht zu vermeidenden kurzfristigen, baulichen Mass-
nahmen darum handelt, die plotzliche Ausbildung schédlicher
Geféllsstufen und deren Folgen zu vermeiden.

In einer weiteren Abhandlung werden Massnahmen schiff-
und maschinenbautechnischer Art zur Beschleunigung des Ver-
kehrs auf den Binnenwasserstrassen geschildert. Dem Projek-
tanten von Schiffahrtstrassen sowohl als auch dem Schiff-
bauer werden hier die neuesten Versuchsergebnisse iiber Wider-
standsmessungen an Ké&hnen, iliber Grenzgeschwindigkeiten,
Steuerfidhigkeit und andere praktische Betriebserfahrungen
vermittelt, also Zahlenmaterial, dessen Offentliche Bekannt-
gabe seit Jahren sehr unvollstdndig war, heute aber um so will-
kommener ist, als auf diesem Versuchsgebiet wdhrend und seit
dem zweiten Weltkrieg wieder grosse Fortschritte gemacht
worden sind.

Die folgenden Studien iliber die Organisation des Arbeits-
einsatzes von Personal und Gerédten, die wirtschaftlichen
Hochstgeschwindigkeiten u. a. m., dann die Ausfithrungen iiber
Klasseneinteilung der Wasserstrassen im Hinblick auf den Ver-
kehr von einheitlichen Schiffsgrossen sind sowohl dem Projek-
tanten von Wasserstrassen als dem praktische Schiffahrt trei-
benden Reeder hochwillkommen. Es wird hier berichtet iiber
neue deutsche Ausfiihrungen und Projekte von Schiffshebe-
werken, die Bedeutung der Speicherbecken fiir die Schiffahrt
auf den Wasserstrassen des Wesergebietes und iiber die Ent-
wicklung im Bau von Schiffahrtsschleusen in
Deutschland. Fiir den projektierenden Ingenieur bilden diese
Aufsdtze und diejenigen einer Reihe weiterer, hier wegen
Raummangel ebenfalls nicht genannter Autoren, die sich iiber
die hydromechanischen Vorgédnge bei der Schleusenfiillung,
neuere Schleusentore und ihre Antriebsvorrichtungen, liber die
Entwicklung der Querschnitte von Binnenschiffahrtskanélen,
iber Schleusungs- und Kraftwerkwellen in Schiffahrtskanélen
u. a. m. dussern, ein sehr wertvolles Studienmaterial.

Der Schiffbauer und der Reeder werden ihre Aufmerksam-
keit auch den Ausfithrungen iiber das allerdings noch im Ver-
suchsstadium befindliche Lastrohr und den daraus gebildeten
Lastrohrfloss?) zur Beschleunigung des Massengutverkehrs
auf Binnenwasserstrassen schenken, wihrend der Volkswirt-
schafter reiche Anregung aus der Veroffentlichung der Unter-
suchungen iiber den volkswirtschaftlichen Wert der grossen
Binnengewdisser empféangt.

Der zweite Teil, Seeschiffahrt, bildet ins-
besondere dem Wasserbauer, dessen Tatigkeitsgebiet sich auch
auf die Miindung unserer grossen kontinentalen Binnengewés-
ser erstreckt, reichhaltiges Beobachtungs- und Zahlenmaterial
auf dem Sondergebiet der See- und Binnenwasserstrassen an
deren Miindung ins Meer, wo ein besonderer Schutz mit Riick-
sicht auf die Gezeiten notwendig ist. Dem Einfluss von Ver-
kehr und Betrieb auf die Entwicklung der Seehéfen-Stiickgut-
kais ist ebenfalls ein Kapitel gewidmet.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass die hier besprochenen
Studien einen &usserst wertvollen Beitrag zur Abkldrung
wichtiger technischer und wirtschaftlicher Probleme auf dem
Gebiete von Bau, Unterhalt und Betrieb von Binnenwasser-
strassen darstellen, der um so willkommener ist, als die friihe-
ren Publikationen in den den Fachleuten zugénglichen Hand-
bilichern durch die technischen Fortschritte zum Teil stark an
Wert eingebiisst haben. H. Blattner

Elektrische Heizeinrichtungen fiir Industrie und Gewerbe.
Von W. Schulz. 3., verbesserte und erweiterte Auflage.
163 S. mit 250 Abb. Frankfurt am Main 1950, Kurhessen-
strasse 162, Selbstverlag, Preis kart. DM 6.40.

Dieses in dritter Auflage erschienene Biichlein iiber elek-
trische Heizeinrichtungen gibt dem Fachmann einen sehr
guten Ueberblick iiber die Mannigfaltigkeit der Anwendungs-
und Ausfithrungsarten von Elektrowdrmegeriten. Die ersten
Kapitel enthalten eine einfache Anleitung fiir die Berechnung
der elektrischen Widerstandsheizkorper, wiahrend in den iibri-
gen Kapiteln eine grosse Zahl von Beispielen iiber Anwen-

2) Siehe SBZ 1949, Nr. 33, S. 450 und 1950, Nr. 18, S. 251,

dung der Elektrow&drme in Gewerbe und Industrie dem Prak-
tiker einen guten Einblick ermdglichen. Interessant sind be-
sonders die vielen Abbildungen, Schaltschemata und Bau-
skizzen. Das Biichlein diirfte in seiner einfachen und prak-
tischen Art nicht nur dem Fachmann, sondern auch Betriebs-
leitern in den verschiedenen Industrien, welche mit der An-
wendung von Elektrowdrme zu tun haben, sehr niitzliche
Hinweise geben.

Die Béckereitfen, wie sie auf Seite 117 dargestelit sind,
entsprechen nicht mehr der heutigen Bautechnik, indem, in
der Schweiz wenigstens, das Vollspeichersystem praktisch
durch das Halbspeichersystem und die Stahlbauweise ersetzt
worden ist. Die Verdeutschung von Fremdwértern hat im
Kapitel Luftheizung auf Seite 138 dieses Biichleins eine neue
Bliite hervorgebracht, indem das, was wir als Klima- oder
Luftkonditionierungs-Anlage bhezeichnen, dort als «Wetter-
fertiger» ausgedriickt wird. Uns scheint dieser Ausdruck
mindestens etwas komisch! Oskar Locher

Design of Steel Buildings. By Harold D. Hauf and
Henry A. Pfisterer. Third Edition. 280 p. with 139 fig
and 10 tables. New York 1949, John Wiley & sons, Inc. Price
5 9.

Das Buch behandelt in 10 Kapiteln (Allgemeine Voraus-
setzungen, Auflager-Reaktion, Schub- und Biegemoment, Ent-
wurf von Trigern, genietete Verbindungen, Blechtriger, Sdulen
und Druckstébe, Dachbinder, Windbeanspruchung in schmalen
Gebéuden, geschweisste Konstruktionen, Projektierung von Ge-
bduden) und in einem Anhang die hauptsichlichsten rechneri-
schen und konstruktiven Gesichtspunkte fiir den Entwurf von
Stahlhochbauten. Das Buch ist einfach und klar geschrieben
und kann als Einfithrung in den Stahlhochbau empfohlen wer-
den. C. F. Kollbrunner
Neuerscheinungen:

Uebungen zur projektiven Geometrie. Von H. Herrmann, 172 S,
mit 90 Abb. im Text, 4 zweifarbigen Raumbildern und 2 rotgriinen
Betraclhtungsbri]len, Basel 1952, Verlag Birkh&duser, Preis kart 14 Fr.,
geb. 17 Fr.

Dic Gasturbine. Von J. Kruschik 469 S. mit 1563 Abb., 67 Ta-
bg]len und 9 Rechentafeln, Wien 1952, Springer-Verlag. Preis geb.
sFr,

WETTBEWERBE

Sekundarschulhaus Biilach, In einem unter acht einge-
ladenen Architekten durchgefiihrten beschridnkten Wettbewerhb
zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein Sekundarschulhaus im
Hinterberg, Blilach, féllte das Preisgericht, in welchem A.
Kellermiiller, Winterthur, M. Risch, Ziirich, A. Oeschger, Zii-
rich, als Fachrichter und E. Bosshardt, Winterthur, als Ersatz-
mann mitwirkten, folgenden Entscheid:

1. Preis (2000 Fr. mit Empfehlung zur Weiterbearbei-

tung) E. Rilegger, Ziirich
. Preis (1500 Fr.) H. v. Meyenburg, Ziirich
. Preis (1200 Fr.) F. Scheibler, Winterthur
. Preis (700 Fr.) W. Niehus, Ziirich
. Preis (600 Fr.) W. Ziillig, Biilach.
Ausserdem erhielt jeder Projektverfasser eine feste Entschadi-
gung von 500 Fr. Die Ausstellung der Projekte ist bereits
geschlossen.

e

ot

Kulturelles Zentrum in Basel. Einen Druckfehler in letzter
Nummer berichtigend, sei der Name eines Preisrichters hiemit
fehlerlos wiedergegeben: E. Hostettler, Bern.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl. Bau-Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Dipl. Arch. H. MARTI

Zirich, Dianastrasse 5 (Postfach Ziirich 39). Telephon (051) 23 45 07

VORTRAGSKALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrdge (sowie auch
nachtrigliche Aenderungen) jeweils bis spétestens Dienstag Abend
der Redaktion mitgeteilt sein.

23. Sept. (Dienstag) STV Sektion Ziirich. 20.00 h im Kongress-
haus Ziirich, Kammermusiksaal. Ing. Hans von Escher, Syd-
ney (Australien): «Wirtschaft und Industrie in Neuseeland».

24. Sept. (Mittwoch) S.I. A. Basel. 20.15 h im Unionsaal der
Kunsthalle. Dr. Ing. Rolf Widerde in Fa. AG. Brown, Bo-
veri & Cie., Baden: «Das Betatrony.

26. Sept. (Freitag) S.I. A. Bern. 20.15 h im Hotel Bristol. Dr.
Ing. Rolf Wideroe, Baden: «Der 31-MeV-Strahlentransfor-
mator (Betatron)».
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