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70. Jg. Nr. 35

Dort erstarrt es in der fiir den Verkauf gewiinschten Form.
Beim Austritt aus dem Kiihltunnel gelangt es in eine auto-
matische Verpackmaschine, in der zunichst die Formen ent-
leert und nach dem Einfiillapparat zuriickbeférdert werden,
wéhrend die Speisefettstiicke verpackt und in Kartonschach-
teln oder Kisten abgefiillt werden.

II. Teil: Die im Krieg ersteliten Neubauten

1. Das Extraktionsgebdude

Dieses Gebdude besteht aus einem 0stlichen und einem
westlichen Teil; beide Teile sind durch eine durchgehende
Brandmauer voneinander getrennt (Bilder 8 bis 10). Diese
Bauweise sowie die Ausfilhrung des ganzen Gebdudes mit
Dach in Eisenbeton war durch die Feuergefiéhrlichkeit des
beim Extraktionsprozess verwendeten Lodsungsmittels be-
dingt. Da die Erstellung in eine Zeit grosser Brennstoff-
knappheit fiel, konnte die Bewilligung zum Bezuge der nétigen
Baumaterialien nur mit grosser Miihe erhalten werden. Eine
sorgféltige Ausfiihrung der Wand- und Bodenbelige mit
leicht zu reinigenden Pldttchen war mit Riicksicht auf das
zu verarbeitende Material geboten.

Fiir die Fundamente und Kellermauern wurden Bruch-
steine verwendet. Dachsparren, Dachlatten und Dachunter-
sicht bilden die einzigen Teile aus Holz. Die von den dama-
ligen Behdrden verlangte Ausfiihrung der Haupttreppen-
anlage in Granit hat sich als unzweckméissig erwiesen. Po-
deste und Treppentritte mussten spédter mit Basaltolith-
Platten der Firma Spezialbau AG., Staad, belegt werden. Die
Nebentreppe ist eine Hisenkonstruktion. Alle Béden sind mit
Klinkerplatten der Verblendsteinfabrik Lausen AG. versehen,
wéhrend die Wénde und Pfeiler auf eine Hoéhe von 1,50 m
mit weissen Wandplatten verkleidet sind (Bild 9). Nach
einem Vorschlag von Kunstmaler H. Appenzeller in Ziirich-
Hongg wurde fiir den Verputz ein gelblicher Granositwurf
gewéhlt, der sich sehr gut gehalten hat.

Im Ostlichen Teil ist die Anlage flir den zweiten Presse-
gang untergebracht. Im obersten (4.) Stockwerk befinden
sich die Antriebe und Verteilkanile der RElevatoren, im
3. Stockwerk die Wéiarmepfanne, im 2. Stockwerk die drei
Stufenpressen, im 1. Stockwerk die Brechwalzen fiir die
Presslinge und im Parterre zwei grosse Flachwalzen, die
das zerkleinerte Gut in Flocken zerreiben und so in die fiir
die Extraktion am besten geeignete Form {iiberfithren. Im
Keller sind hauptsdchlich grosse Behilter fiir die Zwischen-
lagerung von Oel aus dem ersten und zweiten Pressegang
untergebracht. Die an der Nordwand angebrachte Redleran-
lage fordert das zur Extraktion vorbereitete Gut in einen im
obersten Stockwerk des Westteils angeordneten Behilter.
Die Boden der Obergeschosse sind mit grossen, iibereinander-
liegenden Montage-Oeffnungen versehen, die durch Wema-
Roste abgdeckt sind.

Der Extraktionsapparat reicht vom Parterre bis ins
4. Stockwerk hinauf. Da in diesem Geb#udeteil erhebliche
Wérmemengen frei werden, ist oben ein Aufbau mit grossen
Oeffnungen angebracht worden, durch die die warme Luft ab-
ziehen kann. Die Rdume sind sehr gut belichtet; die techni-
schen Anlagen sind fiibersichtlich und fiir die Bedienung
zweckméssig angeordnet.

2. Schrotkiihl- und Mahlanlage

Das Gebdude fiir diese Anlagen (Bild 14) schliesst ent-
sprechend dem Arbeitsgang an dasjenige fiir die Extraktion
an und ist mit diesem durch eine Passerelle verbunden. Es
ist auf drei Seiten von einem hauptsdchlich aus Holz be-
stehenden Lagerhaus fiir Schrot umgeben. Das Gebdude ist
nach den selben Grundsidtzen entworfen und gebaut worden
wie dasjenige fiir die Extraktionsanlage. Da indessen in ihm
nur Futtermittel zur Verarbeitung gelangen, ist die Innen-
ausfithrung einfacher gehalten; so sind Klinker- und Wand-
platten weggelassen worden. Das Schrotlagerhaus enthilt
reichlichen Stapelraum fiir die gefiillten Schrotsicke. Da fiir
diesen Bau nur geringe Mengen Hisen und Zement freigege-
ben wurden, war es naheliegend, weitgehend Holz zu ver-
wenden: Haupttrdger und S&dulen sind geleimte Holzkon-
struktionen der Firma Locher & Cie., Ziirich, die wegen den
sehr bedeutenden Belastungen durch das Lagergut von
1100 kg/m2 entspechend kriftig dimensioniert werden muss-
ten (Bilder 12 und 13). Die Decken und Vordicher bestehen
aus Holzbalken; die Umfassungswinde wurden gemauert; die

Vordachtrdger in den Ecken sind in armiertem Beton aus-
gefiihrt, die andern Vordachtdger in Holz. Der Erdgeschoss-
boden befindet sich auf der Hohe der Verladerampen. Das
zur Auffiilllung notige Material entstammt dem Ausbruch fiir
Keller und Fundamente der Gebiude fiir die Extraktions-
sowie flir die Schrotkiihl- und Mahlanlage. Nur geringe
Ueberschiisse mussten weggefithrt werden. Die Boden im
ersten und zweiten Stockwerk bestehen aus Eubdolith, im
Parterre aus Asphalt; ein Kiesklebedach iiberdeckt das Ganze.
Die beiden Passerellen zwischen der Roholfabrik und dem
Extraktionsgebdude (Bild 8) sowie zwischen diesem und
dem Lagerhaus bestehen aus einem Holzfachwerk mit Ring-
diibeln, das ein Kiesklebedach trigt. Die Seitenwinde sind mit
Welleternit verkleidet. Schluss folgt

MITTEILUNGEN

Ueberschall-Windkanile dienen der Untersuchung von
Stromungsvorgéngen bei sehr hohen Geschwindigkeiten, wie
sie auf dem Gebiet des Flugwesens und der Ballistik sowie in
Schaufelgittern von Kompressoren, Dampf- und Gasturbinen
vorkommen. Die AG. Brown, Boveri & Cie. in Baden hat bis-
her sechs solcher Anlagen geliefert; ein siebenter Kanal steht
in Montage und ein achter wurde kiirzlich in Fabrikation ge-
nommen. Der erste Kanal ist in Zusammenarbeit mit Prof.
Dr. J. Ackeret fiir das Aerodynamische Institut an der Eidg.
Technischen Hochschule geliefert worden.l) Bei einem Mess-
querschnitt von 400 X 400 mm und einer Antriebsleistung des
Gebldses von 940 kW wird eine Machsche Zahl von 2,6 er-
reicht. Der zweite Kanaltyp wurde in Guidonia bei Rom in
Betrieb gesetzt und kann mit hoherem Druck arbeiten, um-
fasst also einen viel weiteren Bereich von Reynoldsschen Zah-
len; dementsprechend ist die Antriebsleistung verdoppelt wor-
den. Der dritte Typ erlaubt Betriebsbedingungen mit Mach-
schen Zahlen bis 4 zu erreichen. Hier werden zwei Turbover-
dichtergruppen verwendet, die entweder parallel oder in Serie
geschaltet werden konnen. Der eine Umlenkbogen des Kanals
wird zum Ausprobieren von Diisentriebwerken durch ein ins
Freie miindendes Rohrstiick ersetzt. Die Gesamtleistung der
beiden Gruppen betrdgt 13 000 kW. Diese sehr interessanten
Anlagen werden in den «Brown Boveri-Mitteilungen» vom
Mai/Juni 1952 an Hand guter Bilder ausfiihrlich beschrieben.

Werkstoff-Fragen im chemischen Apparatebau. Ueber
derartige fiir unsere Industrie sehr wichtige Fragen berich-
tete Dr. L. Piatti am 161. Diskussionstag des Schweizerischen
Verbandes fiir die Materialpriifungen der Technik vom 20. Maj
1950. Die interessanten Ausfithrungen sind nun mit instruk-
tiven Bildern in der «Technischen Rundschau Sulzers 1952,
Nr. 1, verdffentlicht worden. Die bisher hauptséchlich ver-
wendeten Baustoffe wie Glas, Porzellan, Steinzeug befriedig-
ten bei hohen Temperaturen und Driicken und grossen Ab-
messungen hauptséchlich infolge ungeniigender Stossfestig-
keit nicht mehr, weshalb sie immer mehr durch Metalle in
reiner und legierter Form sowie auch durch Kunststoffe er-
setzt wurden. Dabei traten zahlreiche konstruktive, metallur-
gische und chemische Probleme auf, die mit der Gewé&hr-
leistung geniigender Haltbarkeit und Widerstandsfdhigkeit
gegen Angriffe zusammenhéngen. Ihre Losung erfordert eine
enge Zusammenarbeit zwischen Chemiker und Ingenieur, die
genaue Kenntnis der die Korrosion begiinstigenden Einfliisse
und die Fihigkeit, diese Einfliisse durch geeignete Werkstoff-
auswahl, Formgebung und Ausfiihrungsmethoden unschid-
lich zu machen. Anerkennenswert ist die Offenheit, mit der
der Verfasser iiber aufgetretene Schédden berichtet.

Elektrizititswerk Rheinau AG. Der Verwaltungsrat die-
ser Gesellschaft hat die Lieferung und Montage der beiden
Turbinen von je 28 000 PS der Arbeitsgemeinschaft Escher-
Wyss Ziirich/Ravensburg — unter Mitlieferung durch die
Firma Theodor Bell & Cie. in Kriens — und die Lieferung und
Montage der beiden Generatoren von je 25000 kVA der Ar-
beitsgemeinschaft Maschinenfabrik Oerlikon in Ziirich und
Siemens-Schuckertwerke in HErlangen in Auftrag gegeben.
Als TUnterlieferant flir Stahlguss werden die Stahlwerke
Georg Firscher in Schaffhausen beigezogen. Die Gesamtliefe-
rungssumme betrégt rd. 10 Mio Franken. Mit Riicksicht auf
die gegenwértige Hochkonjunktur im Baugewerbe sollen die

grosseren Bauarbeiten im Sinne der Empfehlungen des Eidg.

1) Beschrieben in SBZ Bd. 111, S. 73* u. 89* (1938).
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Volkswirtschaftsdepartementes erst néchstes Jahr in Angriff
genommen werden. — In unserem Aufsatz «Zur Entscheidung
im Streit um den Rheinauer Kraftwerkbau» in Nr. 30 ist im
II. Teil, Abschnitt A, erster Absatz, zu berichtigen, dass Prof.
W. Burckhardt nicht an der Priifung der betreffenden Rechts-
fragen mitgewirkt hat — er ist 1939 gestorben —, sondern
dass die Juristen, die das taten, sich auf mehrere Gutachten
von Prof. W. Burckhardt stiitzen konnten. Weiter ist auf
S. 431, Abschnitt C, 2. Absatz, der Ausdruck «und auf inter-
nationaler Grundlage» zu streichen.

Moderne Wasserturbinen von Charmilies. Die Ateliers des
Charmilles S.A. in Genf haben die Turbinen fiir drei neue
grosse Wasserkraftwerke im Ausland geliefert, ndmlich: vier
Kaplanturbinen von 270 bis 290 ms3/s Schluckféhigkeit bei
13,4 bis 17,4 m Gefdlle filir die Zentrale Ottmarsheim im
Elsass, die je 53 000 PS (ausnahmsweise beim grossten Ge-
félle 56 200 PS) zu leisten vermdgen; drei vertikalachsige
zweidlisige Peltonturbinen fiir 443 m Nettogefille und eine
Wassermenge von je 10,27 m3/s, die bei 300 U/min je
53 500 PS leisten und fiir das Speicherkraftwerk Du Pouget
am Tarn, Dép. de I’Aveyron, der Electricité de France be-
stimmt sind; und schliesslich zwei Kaplanturbinen fiir ein
Gefélle, das zwischen 8 und 14,1 m schwankt (ausnahms-
weise bis 15,85 m ansteigen kann), die je 14 500 PS leisten
und fiir die Zentrale Cliff am Erne des Electricity Supply
Board, Dublin, geliefert wurden. Diese sehr bemerkenswerten
Anlagen werden in den «Informations techniques Charmilless»
1952, Nr. 4, ausfiihrlich beschrieben.

Die erste osterreichische Stahlbautagung findet vom 25.
bis 27. September in Linz statt. Sie wird vom Verein der In-
genieure und Architekten in Oberdsterreich durchgefiihrt. Es
sprechen im neuen Handelskammergebidude: E.Hamberger,
F. Schweda, H. Gleissner, E. Koref, J. Klein, H. Liebl, K. Girk-
mann, E. Melan, E. Chwalla, A. Legat, H. Hauttmann, L. Sel-
tenhammer, E. Miiller, U. Hiemesch. Besichtigt werden die
Vereinigten Oesterreichischen Stahlwerke und die Anlagen
der Oberdsterreichischen Kraftwerke, Gosau. Ferner stehen
ein Ausflug auf der Donau, eine Bergfahrt und ein geselliger
Abend auf dem Programm. Das ausfiihrliche Programm steht
auf unserer Redaktion zur Verfligung.

Der Rheinschiffahrtsverband Konstanz veranstaltet seine
Mitgliederversammlung am Samstag, 6. September, in Rhein-
felden (Baden), um 9.30 h, im Hotel Oberrheinischer Hof. Um
10.30 h sprechen Dr.-Ing. H. Ch. Seebohm, Bundesminister fiir
Verkehr in Bonn, und F. Ulrich, Innenminister von Baden-
Wiirttemberg in Stuttgart. Nach dem Mittagessen wird eine
Schiffahrt in den Basler Rheinhafen und zur Kembser Schleuse
unternommen.

NEKROLOGE

+ Otto L. Borner, Dipl. Masch.-Ing., M. I. Mech. E., ist
am 5. Dezember 1877 geboren worden; sein Heimatort war
Rickenbach im Kanton Solothurn. Er besuchte 1894 bis 1896
das Technikum Winterthur und 1896 bis 1900 das Eidg. Poly-
technikum Ziirich. Hier kam er mit Professor Stodola in nahe
Beziehung. Es folgten zwei Jahre bei Sulzer in Paris und Lon-
don. Danach fiihrten ihn bis 1917, in Eigenschaft als Chief
Engineer der Diesel Engine Cy., London, weite Reisen wie-
derholt nach Nord- und Siidamerika, Indien, Japan usw. Mit
Rud. Diesel hat er zusammengearbeitet. Von 1917 bis zu sei-
nem Tode am 30. Juli 1952 hat unser G.E.P.-Kollege als
beratender Ingenieur in Ziirich gelebt. Auf Veranlassung
seines ehemaligen Lehrers Stodola wurde ihm 1920 eine Pro-
fessur an der ETH angeboten; doch lehnte er mit Riicksicht
auf seine Gesundheit den Ruf ab. Als Liebhabereien pflegte
er Astrophysik und Fischen. Mit bedeutenden Gelehrten stand
er in Korrespondenz. In Fischereizeitschriften hat er gele-
gentlich wissenschaftliche Abhandlungen {iiber Angelruten
und iiber Biologie der Fische verdffentlicht.

LITERATUR

Sachschiden an Motor-Fahrzeugen in materialtechni-
scher, haftungs- und versicherungsrechtlicher Beleuchtung.
Von Prof. Dr. Th. Wyss. 418 S. mit 212 Abb. und 28 Zah-
lentafeln. Ziirich 1951, Schweizer Druck- und Verlagshaus.
Preis geb. 22 Fr.

Dem Rufe nach Erhdéhung der Verkehrssicherheit fol-
gend, hat der Verfasser die Gesamtheit der Schiden erfasst,
die an Motorfahrzeugen vorkommen koénnen. Er hat sie nach
wissenschaftlichen Grundsitzen geordnet und bis in die letz-
ten Einzelheiten untersucht. Im vorliegenden Buche sind sie
streng systematisch behandelt und dargestellt. Es ist ein
wertvolles Lehrbuch und Nachschlagewerk, das allen Kreisen,
die sich mit Motorfahrzeugschiden befassen — seien es Re-
paratur- oder Unfallfachleute — bestens zum eingehenden
Studium empfohlen sei.

Das Werk behandelt in seinem Hauptteil die verschie-
denen Schadenarten. An Hand von unzihligen praktisch ge-
ordneten Beispielen sind die Schadenmoglichkeiten eingehend
beschrieben und durch ausgezeichnete Bilder erliutert. Wenn
irgend moglich werden Ursachen und Verhiitungsmassnahmen
dargestellt. Bin relativ kleines Kapitel bringt «Sachschiden,
die einen Unfall verursachen kénnen». Der Verfasser muss
feststellen, dass in verdéchtigen Fillen stets eine eingehende
Besichtigung aller gebrochenen Teile anzuordnen wire. Ge-
rade in diesem Punkte stehen die Methoden unserer Erken-
nungsdienste noch auf sehr schwachen Fiissen. Die Unfall-
statistik zeigt deshalb einen sehr kleinen Prozentsatz von
Unféllen, die aus schlechtem Fahrzeugzustand entstanden
sind. Schon um diese wenigen Unfille zu verhiiten, wiirde
es sich rechtfertigen, periodisch obligatorische Fahrzeugprii-
fungen einzufiihren. Solche sind von verantwortungsvollen
Verkehrsverbédnden seit einiger Zeit vorgeschlagen worden,
und sie werden auch vom Verfasser empfohlen. Die Praxis
hat wiederholt gezeigt, dass wesentlich mehr Verkehrsunfille
infolge mangelhaften Fahrzeugzustandes und vernachlissig-
ter Fahrzeugpflege entstehen, als dies selbst in Fachkreisen
angenommen wird. Es ist deshalb sehr zu begriissen, dass
sich das vorliegende Werk eingehend mit diesen Fragen be-
schéftigt und sich in diesem bis jetzt wenig beachteten
Punkte fiir die Verkehrssicherheit einsetzt.

Wesentlich mehr Schadenbeispiele konnen gezeigt wer-
den, die infolge mangelhafter Reparaturen entstanden sind.
Hier kann das Reparaturgewerbe — aber auch der Fahr-
zeughesitzer — allerhand erfahren! Auch die Moglichkeiten,
derartige Schiden zu vermeiden, werden eingehend beschrie-
ben. Begreiflicherweise ist in den meisten Fillen der Mate-
rialfrage besondere Aufmerksamkeit geschenkt worden. Ein
zweiter Hauptteil befasst sich denn auch ausschliesslich mit
den Materialfragen s@mtlicher Hauptteile des Motorfahr-
zeuges.

Zwei Kkleinere Kapitel behandeln haftungs- und versiche-
rungsrechtliche Fragen der Motorfahrzeugschdden (bekannt-
lich sind sowohl die Fahrzeughalter als oft auch die Repara-
teure diesbeziiglich ziemlich mangelhaft orientiert).

Max Troesch

Grundlagen und Richtlinien fiir Bauspengler-Arbeiten.
Von Rudolf Binninger. 306 S. Positionsheschriebe mit
Abb. Ziirich 1951, Schweiz. Spenglermeister- und Installateur-
Verband. Preis geb. 35 Fr.

Einem Bediirfnis der Praxis folgend, hat sich Spengler-
meister Rudolf Binninger die Aufgabe gestellt, alle vorkom-
menden Spenglerarbeiten zeichnerisch und im Baubeschrieb
festzuhalten. Diese Arbeit hat der Schweiz. Spenglermeister-
und Installateur-Verband in Buchform herausgebracht. Wie
im Vorwort des Herausgebers betont wird, sind der neue Leit-
faden fiir die Berechnung von Spenglerarbeiten und das vor-
liegende Werk in Text und Bezeichnung {iibereinstimmend.
Im weiteren wurden Inhalt und Zeichnungen auf gesamt-
schweizerische Gepflogenheiten abgestimmt, so dass die Un-
terlagen nicht nur einem kleinen Landesteil zu Gute kommen.

Das erste Kapitel, die «Grundlagen», geben im Tele-
grammstil Aufschluss iiber die verschiedenen Materialien,
deren Stdrke und deren Verwendung, die Verbindung von
Blechen, den Zerschnitt, die Befestigung und die Ausdehnung
derselben. Das Hauptkapitel befasst sich mit den Positions-
beschrieben und hilt den in kurze Worte gefassten Text in
zeichnerisch klarer Art und Weise fest. Hingegen ist zu be-
dauern, dass der Text nicht zwischen die Zeichnungen ein-
gebaut wurde, um dem Lernenden Bild und Wort gleichzeitig
und dadurch eindringlicher vor Augen zu fithren. Auch wéren
durch diese Massnahme alle Zeichnungen kurz erldutert wor-
den. Die Erstellung von Metallddchern ist zeichnerisch klar
und deutlich dargestellt. Einwandfrei wird z. B. die Ausbil-
dung des Doppelfalzes im Bilde festgehalten, um von diesem
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