Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 70 (1952)
Heft: 32
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 14.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

464

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

70. Jg. Nr. 32

mente der Mathematik, Mechanik und Festigkeitslehre ver-
langt, damit er den vorkommenden Berechnungen und Zah-
lenbeispielen folgen kann — und die noch vorhandenen Un-
stimmigkeiten selber zu korrigieren vermag. Schon der Fach-
schullehrer soll z. B. den Begriff «senkrecht» nur dort an-
wenden, wo er wirklich stimmt.

Das die Deutschen Industrienormen (DIN) beriicksich-
tigende Buch ist als Unterrichtsmittel anerkannt.

B. Kummer

Praktisches Handbuch der gesamten Schweisstechnik.
Bd. III: Berechnen und Entwerfen der Schweisskonstruktio-
nen. Von Prof. Dr. Ing. Paul Schimpke und Ober-Ing.
Hans A. Horn, unter besonderer Mitarbeit von Dipl.-Ing.
Richard Hadnchen. 230 S. mit 732 Abb. Berlin 1951,
Springer-Verlag. Preis geb. DM 22.50.

Dieses Werk erscheint als dritter Band des bekannten
Handbuches unter Mitarbeit von R. Hinchen und diirfte viel-
gedusserten Wiinschen entsprechen. Die Aufgabe dieses Ban-
des ist es, den jungen Ingenieur, Techniker und Konstrukteur
in das Berechnen und Entwerfen von Schweisskonstruktionen
einzufiihren. Im ersten Teil wird die Berechnung der Maschi-
nen und Bauelemente fiir statische und dynamische Bean-
spruchungen erldutert. Ein zweiter Teil behandelt das iiber-
aus wichtige Problem des schweissgerechten Konstruierens,
und im dritten Teil werden Beispiele ausgefiihrter Konstruk-
tionen gegeben. Den Stahlbauer diirften besonders die Kapitel
iiber «Berechnungsgrundlagen fiir den Stahlbau», «Berech-
nung der Stahltragwerke der Krane» sowie «Berechnung der
Fachwerktrigery interessieren.

Die Ausfiihrungen beruhen ausschliesslich auf den der-
zeitigen deutschen Normen und Vorschriften. Die Autoren
haben sich bemiiht, moglichst alle Sparten der schweissbaren
Objekte zu besprechen, so dass das Werk zweifellos einen
weiten Leserkreis finden wird. Fiir eine zweite Auflage
mochten wir die Aufnahme von Abschnitten iiber die Be-
rechnung von Widerstandsschweissverbindungen und Létver-
bindungen sowie iiber «Lotgerechtes Entwerfen» empfehlen.

C. G. Keel

WETTBEWERBE

Primar- und Realschulhaus in Muttenz (SBZ 1952, Nr. 6,
S. 89). 61 Entwiirfe. Ergebnis:

1. Preis (4000 Fr. und Empfehlung zur Weiterbearbeitung)
G. Belussi, Basel, u. R. Tschudin, Genf

2. Preis (3800 Fr.) K. Weber, Birsfelden

3. Preis (3100 Fr.) Hermann und Hans-Peter Baur, Basel

4. Preis (2600 Fr.) Fr. Beckmann und P. Berger, Basel

5. Preis (2000 Fr.) Fr. Hs. Riduber, Basel-Riehen

6. Preis (1500 Fr.) Hans Schmidt, Basel

Ankauf ( 600Fr.) A. E. Schmid, Liestal -

Ankauf ( 600 Fr.) J. Gass, W. Boos, Basel

Ankauf ( 600 Fr.) Bohny & Otto, Liestal

Ankauf ( 600 Fr.) Karl Lippert, Ziirich

Ankauf ( 600 Fr.) W. Wurster und H. U. Huggel, Basel
Anerkennenswerter Weise hat das Preisgericht eine

grossere Anzahl Entwiirfe als iiblich in die engere Wahl ge-
nommen und einzeln beschrieben. Die Ausstellung in der
Turnhalle Breite in Muttenz (Schulstrasse) dauert von Sams-
tag, 9. August, 14 h, bis und mit Sonntag, 24. August, sonn-
und werktags getffnet 9 bis 12 h und 14 bis 21 h.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl. Bau-Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Dipl. Arch. H. MARTI

Zurich, Dianagtrasse 5 (Postfach Ziirich 39). Telephon (051) 23 45 07
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Anlésslich des gut besuchten Jahresschlussabends des
Z.I. A. sprach J. B. Bucher, Chef der Gasturbinenabteilung
von Mers. John Brown & Co. Ltd., Clydebank, iiber

Shipbuilding and work on the John Brown Shipyard
at Clydebank.

An Hand von Lichtbildern wurden die Zuhorer, am Bei-
spiel eines Tankers, in die zahlreichen Probleme eingefiihrt,
welche sich im Schiffsbau ergeben. Um fiir ein vorgeschrie-
benes Ladevolumen die beste Form des Rumpfes zu finden,
werden mit einem Wachsmodell Schleppversuche durchge-
fiihrt. Der Widerstand des Modelles im Wasser wird sowohl
bei «schénem Wetter» wie auch bei «Sturm» gemessen. Inter-
essant ist die Tatsache, dass die Zeichnungen fiir Stahiplat-
ten nicht auf Papier, sondern auf ein genaues Modell des
Schiffes gemacht werden. Dieses Verfahren wird angewendet,
weil die Platten in drei Richtungen gebogen sind, was in der
ebenen Darstellung zu sehr komplizierten Zeichnungen fiih-
ren wiirde. Gleichzeitig mit der Konstruktion der verschie-
denen Platten, Rippen, Versteifungen usw. bauen die Zimmer-
leute ein Bett fiir das Schiff. Dieses muss ein Gewicht von rd.
20 000 t aufnehmen konnen, bis zu 300 m lang sein und gegen
die Wasserseite eine gleichméssige Neigung besitzen.

Beim Zusammenbau der vielen Bestandteile muss man
sehr darauf achten, dass keine Temperaturdifferenzen vor-
handen sind. Besondere Vorsicht wird verlangt, wenn der
Schiffskorper eine solche Lage aufweist, dass die Sonne am
Vormittag auf der einen Seite und am Nachmittag auf der
anderen Seite Zutritt hat. Ein weiteres interessantes Problem
ergibt sich beim Stapellauf, da die kinetische Energie des auf
das Wasser hinauslaufenden Schiffes vernichtet werden muss.
Zu diesem Zweck werden neben der Gleitbahn schwere Ket-
ten angehduft und durch starke Kabel mit dem Schiff ver-
bunden. Wenn das Schiff die Gleitbahn verldsst, sind die
Kabel gespannt und versuchen die Ketten iiber den Boden
zu schleppen, wodurch grosse Widerstandskrifte ausgelost
werden, welche das Schiff bald zur Ruhe bringen. Nach dem
Stapellauf wird der Schiffskdrper an einem Quai im Zentrum
des Fabrikareals befestigt und der Innenausbau in Angriff
genommen. Tankschiffe werden meist durch Dieselmotoren
angetrieben, wobei darauf geachtet werden muss, dass in
der verhdltnisméssig kurzen Propellerwelle keine gefdhr-
lichen Schwingungen auftreten.

Zuverlédssigkeit des Antriebes und kleine Unterhaltkosten
sind fiir alle Schiffe wichtig, ganz besonders aber fiir Tanker.
Eine Havarie, welche das Schiff fiir ein paar Wochen im
Hafen festhidlt, kann Verlust oder Gewinn eines ganzen
Jahresabschlusses stark beeinflussen. Muss gar wegen einer
Betriebsstorung ein Schiff in den Hafen geschleppt werden,
so miissen die Schiffeigentiimer bis 14 des Gesamtwertes von
Schiff + Fracht bezahlen.

Bei grossen Passagierdampfern spielt auch noch die
Fahrtgeschwindigkeit eine wichtige Rolle. Ein Schiff, welches
das «Blue Ribbon» fdhrt, ist sicher immer gut besetzt. Da
das Schiff ruhig und schwingungsfrei fahren muss, kommt
der Dieselmotorantrieb kaum in Frage. So hat z. B. die
«Queen Mary» vier Schiffsschrauben, wovon jede durch vier
Turbinen angetrieben wird, d. h. es sind total 16 Turbinen
mit einer Gesamtleistung von 182 000 PS installiert. Jede
Turbinengruppe, bestehend aus einer Hochdruck-, zwei Mittel-
druck- und einer Niederdruckturbine, iibertrdgt ihre Leistung
durch Zahnridder auf ein einziges grosses Zahnrad auf der
Propellerwelle. Das Getriebe fiir solche Turbinengruppen
bringt eine grosse Anzahl von Aufgaben mit sich, kommen
doch Zahnrdder mit Durchmessern bis iber 4 m zur Ver-
wendung. Ausserdem muss das Schiff auch riickwérts fahren
konnen, wozu in den Niederdruckdampfturbinen entspre-
chende Laufrdder eingebaut sind.

Besondere Sorgfalt muss fiir die Wohnungseinrichtungen
aufgewendet werden. Ein Tankschiff, das etwa 300 Tage im
Jahr auf der Reise ist, wird zu einer schwimmenden Wohnung
fiir die Mannschaft, wéidhrend ein Passagierdampfer ein
schwimmendes Hotel ist. Der Schiffbauer muss dafiir sorgen,
dass die Lebensverhiltnisse auf dem Schiff auch bei extremen
Klimaverhidltnissen angenehm sind. Die Mobel und Einrich-
tungsgegenstidnde miissen imstande sein, sowohl der grossen
Feuchtigkeit und Hitze der Tropen wie auch der nordischen
Kilte zu widerstehen.

Besonderen Eindruck machte die Feststellung, dass der
Tag der Ablieferung eines Schiffes jeweils zwdlf Monate oder
mehr vorher bestimmt wird und das Schiff dann wirklich
genau an dem vorgesehenen Zeitpunkt den Fluss hinab ins
Meer hinaus fiahrt. Die Fahrtgeschwindigkeit wird langsam
erhoht und gemessen, indem das Schiff eine bekannte Strecke
parallel der Kiiste fihrt. Ausserdem wird der Brennstoffver-
brauch bei verschiedenen Leistungen zusammen mit der Ge-
schwindigkeit bestimmt, so dass die Ergebnisse der friitheren
Modellversuche {iiberpriift werden koénnen. Zum Abschluss
der sehr interessanten Ausfiihrungen zeigte der Referent
einen Farbenfilm vom Stapellauf des Cargoschiffes «Rangi-
taney.

Schluss der Sitzung 22.10 Uhr. W. Dubs
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