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Es ist also moglich, auf Grund einer Schétzung des von Umformungsverlusten die Strecke unmittelbar in die
kiinftigen Motorfahrzeugbestandes auf den kiinftigen Ver- allgemeine Energieversorgung eingliedern zu koénnen. Als

kehr zu schliessen.

C. Der ortliche Verlauf des Verkehrs
1. Allgemeines

Verkehr kann auch als die Durchfiihrung von Ortsver-
édnderungen von Menschen und Giitern definiert werden. Ne-
ben der vorstehend betrachteten Zeitfunktion ist die ortliche
Verteilung des Verkehrs das wichtigste die Verkehrsstruktur
bestimmende Element. Die Betrachtung des ortlichen Ver-
laufes umfasst je nach dem zu behandelnden Problem grosse
Gebiete, also etwa ein ganzes Land, einzelne Regionen,
Stidte oder gar nur Quartiere.

2. Darstellung des 6rtlichen Verlaufes des
Verkehrs

a) Die Verkehrskarte (Bild 4) stellt die Grosse des Ver-
kehrs in léngs des Strassennetzes verlaufenden Bindern dar,
deren Breite der Verkehrsmenge, z. B. dem Jahresmittel, pro-
portional ist. Die Verkehrskarte oder in Stidten der Ver-
kehrsplan vermittelt einen Gesamtiiberblick iiber die Be-
lastung des zu untersuchenden Strassennetzes; sie gibt die
Moglichkeit, einzelne Verbindungen in ihrer Bedeutung zu
vergleichen und ldsst die Verkehrszusammenballungen —
das sind bekanntlich die neuralgischen Punkte — auf den
ersten Blick erkennen.

b) Das Verkehrsprofil (Bild 5). Beschrinkt sich die
Untersuchung auf einen einzelnen Strassenzug, so wird der
Verkehrsverlauf besser im sog. Verkehrsprofil dargestellt,
worin als Abszisse die abgewickelte Strasse und als Ordinate
die interessierende Verkehrsgrosse aufgetragen wird. Dank
der Moglichkeit, den Masstab der Verkehrsgrdsse im Ver-
héltnis zur Liénge des Strassenzuges fast beliebig wihlen zu
konnen, gestattet das Verkehrsprofil eine weitgehende Diffe-
renzierung nach der Zusammensetzung des Verkehrs. Es er-
leichtert den Vergleich der Belastungen verschiedener Strek-
ken ein und desselben Strassenzuges und lHsst auch o6rtliche
Verkehrskonzentrationen rasch feststellen; auf dem Ver-
kehrsprofil von Ueberlandstrecken zeigt sich die Grenze des
Einflussbereiches der Stiddte im Ansteigen der Profillinie.

Schluss folgt

Bahnelektrifikation mit 50 Hz,

Tagung in Annecy DK 621.331.3

In Frankreich haben bekanntlich die ehemaligen franzo-
sischen Bahngesellschaften zu Anfang der zwanziger Jahre
auf Grund einer ministeriellen Verfiigung fiir die Elektrifi-
zierung ihrer Strecken 1500 V Gleichstrom gewihlt. Mit Aus-
nahme der ehemaligen «Chemin de Fer du Nords und «Che-
min de Fer de I'Est» haben die iibrigen vier Bahngesellschaf-
ten in der Zeit nach dem ersten Weltkrieg eine mehr oder
weniger grosse Zahl ihrer Strecken nach diesem System elek-
trifiziert. Die Erfahrungen waren gut. Die Lokomotiven mit
ihren robusten, hinsichtlich Kommutation und Ueberlastungs-
fahigkeit weitgehend unempfindlichen Motoren bewéihrten
sich ausgezeichnet; die elektrifizierten Strecken konnten in
die allgemeine Energieversorgung eingegliedert werden und
zwar mit relativ geringen Umformungsverlusten, seit in den
Bahnunterwerken die Umformung von Drehstrom in Gleich-
strom in den ruhenden Quecksilberdampfgleichrichtern er-
folgen konnte.

Nach dem zweiten Weltkrieg nahm dann die SNCF, in
die als staatliches Unternehmen die privaten Bahngesell-
schaften schon in den dreissiger Jahren aufgegangen waren,
unter anderem die Elektrifizierung der Hauptstrecke Paris-
Lyon- (Marseille) der ehemaligen PLM in Angriff. Die Elek-
trifizierung dieser iiberaus verkehrsreichen Strecke, die bis
zum Jahresende abgeschlossen sein diirfte, stellte sich nun
infolge der niedrigen Fahrleitungsspannung von nur 1500 V
ausserordentlich teuer. Riicksichten auf den Spannungsabfall
fiihrten trotz Verwendung zweier Fahrdrihte pro Gleis und
zusdtzlicher Verstdrkungsleitung zu einer sehr grossen Zahl
von Unterwerken, besonders im «massif central», wo lange
Steilrampen vorkommen.

Diese Umstidnde veranlassten die SNCF, versuchsweise
eine Strecke mit Wechselstrom zu elektrifizieren und zwar
unter Verwendung von 50 Hz, um bei vélliger Vermeidung

Versuchsstrecke wurde die Strecke von Aix-les-Bains nach
La Roche-sur-Foron in Savoyen vorgesehen, wobei wie bei der
in der ersten Hilfte der dreissiger Jahre von der ehemaligen
Deutschen Reichsbahn gleichfalls mit 50 Hz elektrifizierten
Hollentalstrecke eine Fahrdrahtspannung von 20 kV gew#hlt
wurde, um gegeniiber der relativ grossen Leitungsreaktanz
durch kleineren Strom teilweise einen Ausgleich zu schaffen.

Die im Laufe des Jahres 1951 erfolgte Aufnahme des
vollen elektrischen Betriebes auf der genannten Versuchs-
strecke war der Anlass, in dem etwa in der Mitte der Strecke
gelegenen Annecy vom 12. bis 15. Oktober 1951 eine Tagung
durchzufiihren, an der einerseits in einer Reihe von Refera-
ten1) alle mit dem System im Zusammenhang stehenden Fra-
gen behandelt und anderseits die bis jetzt gelieferten Trieb-
fahrzeuge in Betrieb vorgefiihrt wurden. Unter diesen ist an
erster Stelle eine Lokomotive Nr. 6051 mit der Achsfolge
Co’Co’ zu nennen, die aus den Werkstitten der Maschinen-
fabrik Oerlikon und der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik Winterthur hervorgegangen ist2) und mit sechs Kol-
lektormotoren fiir 50 Hz (als Direktmotoren bezeichnet) aus-
geriistet wurde. Bei einer weiteren Lokomotive Nr. 6052 und
gleicher Achsfolge, deren elektrischer und mechanischer Teil
von der Firma ALSTHOM gebaut wurde, wird das Problem des
Kollektormotors fiir 50 Hz durch Verwendung von Zwillings-
motoren pro Achse also durch Leistungsunterteilung geldst.
Weiter sind Direktmotoren fiir 50 Hz zur Anwendung gekom-
men beim vierachsigen Triebwagen Z 9051 durch die MFO
und beim Doppeltriebwagen Z 9053/54 (mit Mittelanhénger)
nach Entwurf SSW-Prof. Miiller. Ausserdem wurde im Be-
trieb vorgefiihrt die By’By’-Lokomotive Nr. 8051, bei der der
Fahrdrahtwechselstrom in zwei Quecksilberdampf-Gleich-
richtern in Gleichstrom umgeformt und so den Gleichstrom-
Triebmotoren zugefithrt wird, ferner der Triebwagen Z 9055
mit Ignitron-Gleichrichtern amerikanischer Herkunft, wih-
rend die By'By'By’-Lokomotive Nr. 6053 von Schneider, bei der
die Umformung des Fahrdraht-Wechselstroms in Gleichstrom
in einer Motor-Generatoren-Gruppe erfolgt, zur Zeit der Ta-
gung noch nicht ablieferungsbereit war.

Die Ausfilhrungen der Referenten sowie die vorgefiihrten
Triebfahrzeuge haben die Eignung des Wechselstromsystems
mit einer Frequenz von 50 Hz fiir die Vollbahn-Elektrifizierung
zweifellos bewiesen. Eine der Versammlung am Schlusse vor-
gelegte Resolution, in der das Wechselstromsystem mit einer
Frequenz von 50 Hz als das fiir zukiinftige Vollbahn-Elektri-
fizierungen allein in Frage kommende System sollte bezeich-
net werden, musste jedoch auf Einspruch von schweizerischer
und deutscher Seite in dem Sinne abgeindert werden, dass
lediglich die Gleichwertigkeit des neuen Systems gegeniiber
den bisher fiir Vollbahn-Elektrifikationen verwendeten
Systemen ausgesprochen wurde. Der Grund mag wohl der ge-
wesen sein, dass dem Einphasen-Wechselstromsystem unter
Verwendung von 16% Hz und dessen Triebfahrzeugen Nach-
teile zugeschoben wurden, die im Widerspruch zu den Erfah-
rungen in der Schweiz und in Deutschland stehen. Auch die
bei 50 Hz in erheblichem Ausmass in Aussicht genommene
Verwendung vielgliedriger und vergleichsweise wenig ge-
wichtsékonomischer Umformer-Lokomotiven musste vom be-
triebstechnischen Standpunkt Bedenken auslosen.

Prof. Dr. K. Sachs

Eine neuzeitliche Miill-Schluckanlage

Von Dr. Ing. WILHELM MORS, Berlin-Tegel DK 628.443.3

Fir Neubauten, vor allem aber fiir Hochhiuser wird in
wachsendem Umfang die Forderung nach dem Einbau einer
betriebssicher und hygienisch einwandfrei arbeitenden Miill-
schluckanlage gestellt. Die Gestehungskosten einer solchen
Anlage sind durchaus tragbar, insbesondere wenn der Fall-
rohrschacht so angeordnet wird, dass die Aufgabestation
jeweils von allen an einen Treppenflur angeschlossenen Woh-
nungen benutzt werden kann. Miillschluckanlagen wurden
schon vor Jahrzehnten in herrschaftlichen Wohnungen einge-
baut, jedoch sind nur wenige betriebsfdhig geblieben. Die
Hauptgriinde hierfiir waren: 1. Ungeniigende Reinigungs-
moglichkeit fiir das Fallrohr und die angeschlossenen Auf-
mchen in der «Revue Générale des Chemins de Fery 1951,
S. 525 ff. im Druck erschienen.

2) SBZ 1951, Nr, 6, 7 und 8.
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Bild 1, Anordnung der Aufgabestation und des Fallrohres
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Bild 3, Miillsammelraum mit
Schutzvorrichtung und auto-
matischer Feuerloschein-
richtung

gabevorrichtungen infolge zu kleiner Querschnitte der Leitun-
gen, die bald verstopften und Geruchsbeldstigungen auftreten
liessen. 2. Zu leichte und nicht korrosionsfeste Blechkonstruk-
tionen der Aufgabestation, so dass sie bald zerstort wurden
3. Bei Beschickung mit noch glithenden Aschenresten kam es
hidufig zu Kellerbrdnden, die eine Verqualmung der Anlage
hervorriefen.

Nun muss eine Anlage, die von vielen Menschen beniitzt
wird, so gestaltet sein, dass selbst bei bosem Willen keine
Betriebsstorungen eintreten kénnen. Diese wurden vor allem
durch die erwdhnten Verstopfungen und Kellerbridnde hervor-
gerufen. Die Verstopfungen wurden durch sperrige Teile ver-
ursacht, die den Schacht hinunter gelassen wurden.. Das kann
man dadurch vermeiden, dass fiir die Anlage nur Eimer be-
stimmter Abmessungen benutzt werden und dass die Anlage
ohne diese Eimer nicht betdtigt werden kann. Auf diese Art
wird der Beniitzer gezwungen, sperrige Teile so zu zerkleinern,
dass sie den Fallschacht nicht mehr verstopfen kénnen. Ferner
wird hierdurch erreicht, dass die Aufgabestation stets sauber
bleibt und auch im getdffneten Zustand weder Krankheitskeime
iibertragen werden konnen noch Geruchbelédstigungen auf-
treten. Offene Schurrenanlagen miissen schon aus rein hygieni-
schen Griinden abgelehnt und diirfen nur fiir Sonderfélle zuge-
lassen werden.

Sehr wichtig ist die Reinigungsmoglichkeit. Das Fallrohr
soll von oben bis unten glatt durchgehend sein. Es kann als
ausgeputzter Schacht oder aus Beton- und Eisenrohren herge-
stellt werden; keramische Rohre sind nicht geeignet. Am
besten haben sich Fallrohre aus feuerverzinktem Eisenblech
bewdhrt. Die Kosten hierfiir sind zwar hoher, die Lebens-
dauer aber ist nahezu unbegrenzt. Werden gemauerte Schéchte,
die mit stark abgerundeten Ecken auszufithren sind, oder
solche aus Betonrohren hergestellt, dann besteht die Gefahr,
dass die zundchst glatte Innenfldche im Laufe der Zeit durch
den Einwurf harter Gegenstédnde aufgerauht wird und dann
Schmutz und Feuchtigkeit aufsaugt. Um ein erneutes Glidtten
moglich zu machen, muss der Querschnitt entsprechend gross
gewdhlt werden. Miill riecht im allgemeinen schlecht; es
muss also vermieden werden, dass der Miillgeruch durch die
Aufgabevorrichtungen nach aussen dringt. Die Tiire muss gut
abgedichtet sein und fest angepresst werden. Im gedffneten
Zustand kann eine Geruchbelédstigung dadurch vermieden wer-

Bild 2. Aufgabestation der ALKETT-Miill-
schluckanlage (Bauart Dr. Mors)-

den, dass im Innern des Fall-
rohres ein Unterdruck erzeugt
wird. Das geschieht durch na-
tiirlichen Zug oder besser durch
einen Saugzugventilator. Zur
Beseitigung der Brandgefahr
ist eine Feuerloschanlage er-
forderlich, die nicht nur das
Loschwasser selbsttitig ein-
schaltet, sondern auch die Was-
serzufuhr nach Abloschung
des Brandes wieder abschaltet.
Schliesslich muss die Miindung
des Fallrohres in den Miillraum
so ausgebildet werden, dass
wéhrend der Entleerung keine
Unfallgefahr durch herabfal-
lende Flaschen usw. besteht.
Die hier gestellten Forde-
rungen erfiillt in vorbildlicher
Weise die Alkett-Millschluck-
anlage. Der Fallschacht ist
durch Tragdecken fiir das Fall-
rohr unterteilt, das einen Durch-
messer von 450 mm hat. Jede
Decke hat eine Aussparung
von 570 mm Durchmesser (Bild 1). Das Rohrstiick 1 wird mit
einem geteilten Winkelring in der Decke aufgehingt. Auf ihm
wird das Rohrstiick 2, an dem die Aufgabevorrichtung ange-
bracht ist, befestigt, und dieses wird mit dem von der dar-
iiberliegenden Decke hingenden Fallrohrstiick 3 verbunden.
Dadurch wird erreicht, dass das Gesamtgewicht des Fallrohrs
gleichméssig auf die Geschossdecken verteilt wird.

Die Aufgabevorrichtung besteht aus einem Gehiduse A,
in dem eine Trommel B auf Kugellagern drehbar angeordnet
ist. Die Kugellager sind gegen Eindringen von Staub ge-
schiitzt, so dass die am meisten beanspruchte Drehvorrichtung
keiner nennenswerten Abnutzung unterliegt. Die Trommel
weist eine Kammer auf, in die ein viereckiger Eimer F hinein-
passt, der ungefédhr 10 1 fasst. Der Eimer hat an der Vorder-
seite eine Mitnehmerleiste U. Die Tiire des Geh&duses tragt
ein Betétigungshandrad. Solange die Tiire geodffnet ist, kann
die Beschickungstrommel nicht gedreht werden. Erst nach
dem Schliessen der Tiire wird die Sperre Z (Bild 1) entriegelt.
Die an dem Betétigungshandrad befindliche Mitnehmerklaue
W greift liber die Mitnehmerleiste des Eimers, und nun kann
die Trommel mit dem darin befindlichen Eimer mittels des
Handrades gedreht werden. Dadurch féllt der Inhalt des
Eimers auf die Schréige G, die in gerader Linie in das Fallrohr
miindet. Nach Entleerung des Eimers wird das Handrad zu-
riickgedreht; die Trommelwandung verriegelt den Auslass, so
dass kein Staub aus dem Fallrohr in die Aufgabevorrichtung
gelangen kann. Wird kein Eimer in die Trommel hineingescho-
ben, dann ist eine Betdtigung der Vorrichtung nicht moglich,
mithin konnen auch keine griosseren Gegenstédnde, die nicht
in den Eimer hineinpassen, hinuntergeschiittet werden.

In jedem Geschoss befindet sich am Fallrohr oder an der
Schurre eine Reinigungsklappe H. An einem Wasserhahn
mit Schraubgewinde wird ein Schlauchstiick angeschlossen,
mit dessen Hilfe das Fallrohr durch die Reinigungsklappe
hindurch bei Bedarf ausgespiilt wird. Ausserdem ist das Fall-
rohr in der obersten Etage mit einem abnehmbaren Deckel-
aufsatz versehen, so dass es wie ein Schornstein seiner ganzen
Lidnge nach mit einem Rundbesen gesdubert werden kann.

Das Fallrohr miindet in der Kellerdecke, und der Miill f4llt
in die Miillsammelkammer K (Bild 3), die durch eine Schutz-
verkleidung L abgeschlossen ist. Um jede Unfallgefahr durch
herabfallende Gegenstidnde auszuschliessen, kann diese Ver-
kleidung erst hochgehoben werden, wenn der Abschlusschie-
ber S am Fallrohrende betitigt worden ist. Der Boden der
Kammer K besteht im allgemeinen aus einer Eisenplatte. An
ihrer Stelle kann auch ein eiserner Rost M angebracht werden,
unter den man einen Miillkasten stellt, der mit einem kleinen
Wagen abgefahren wird.

Selbst in Wohnungen mit Zentralheizung muss man damit
rechnen, dass z. B. bei Ausfall der Heizung glithende Aschen-
reste oder durch spielende Kinder brennendes Papier in die
Anlage geraten und die Miillsammelgrube in Brand setzen. Zur
Beseitigung der Brandgefahr wurde die Anlage mit einer selbst-
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tétig arbeitenden Feuerldscheinrichtung versehen. Die bekann-
ten Sprinkleranlagen waren fiir diesen Zweck nicht geeignet,
da hier das Wasser nach Auslosung des Ventils weiter fliesst,
auch wenn der Brand geldscht ist. Um das zu vermeiden,
wurde ein Thermorelais N gew&hlt. Dieses betiitigt bei Errei-
chen einer Temperatur von 70 bis 80 Grad Celsius einen Queck-
silberkontakt, der seinerseits den Stromkreis fiir den Hub-
magneten P zur Betétigung eines Wasserventils Q schliesst.
Ausserdem wird eine Alarmglocke R in Tatigkeit gesetzt, die
den Hauswart herbeirufen soll. Dieser kann die L&schvorrich-
tung von Hand abstellen. Geschieht das nicht, dann wird die
Wasserzufuhr nach Abldschen des Feuers durch das Thermo-
relais N automatisch abgestellt. Das ausstrémende Wasser
sammelt sich in einer Auffangrinne und wird von hier aus in
die Entwisserungsleitung abgefiihrt.

Die hier beschriebene Anlage ist bereits mehrfach aus-
gefiihrt worden und hat sich gut bewihrt.

MITTEILUNGEN

Die Transarabische Oelleitung «Tapline» der Trans-Ara-
bian Pipe Line Company wurde am 25. September 1950 fertig-
gestellt. Sie durchquert vier Lénder: Saudi-Arabien, das Ko-
nigreich Jordanien, Syrien und Libanon und bezweckt die
Ueberflihrung von téglich 48 000 m3 Oel aus den Oelfeldern
von Saudi-Arabien am Persischen Golf nach Sidon am Mittel-
ldndischen Meer, wodurch 65 Tankschiffe fiir andere Zwecke
frei werden. Die Leitung ist rd. 1720 km lang und weist
762 mm (30”) 1L.W. auf. Insgesamt sind sechs Pumpstationen
vorhanden. Spiter soll die Oelmenge auf 80 000 m3 pro Tag
gesteigert werden, wobei die Zahl der Pumpstationen verdop-
pelt werden muss. In den sechs bestehenden Pumpstationen be-
finden sich insgesamt 25 Achtzylinder-Dieselmotoren von je
1710 PS fiir den Antrieb von einstufigen Zentrifugalpumpen
Uiber Zahnradgetriebe zur Drehzahlerhhung und ausserdem 15
Sechszylinder-Dieselmotoren, die mit Generatoren von je
900 kW gekuppelt sind. Es wurden ausschliesslich aufgeladene
Viertaktmotoren von 406 mm Bohrung und 508 mm Hub ver-
wendet. Eine ausfiihrliche Beschreibung dieses grossen und
interessanten Werkes findet sich in «The Engineer» vom
25. April und 2. Mai 1952, wobei namentlich auch wertvolle
Angaben iiber die Bauausfilhrung gemacht werden.

Deutsche Dieselmotoren. Die «Motortechnische Zeit-
schrift> Nr. 4 vom April 1952 gibt einen sehr beachtenswer-
ten Querschnitt durch die Erzeugnisse der Verbrennungs-
motorenabteilungen von 35 deutschen Maschinenfabriken.
Dargestellt werden Motoren aller Grossen und fiir alle Ver-
wendungszwecke. Das reichbebilderte Heft vermittelt einen
guten Ueberblick lber den heutigen Stand des deutschen
Motorenbaues.

Personliches. Ing. F. Kuntschen, Direktor des Eidge-
ngdssischen Amtes filr Wasserwirtschaft, wurde an Stelle von
Ing. E. Etienne, Direktor der Energie de I'Ouest-Suisse, zum
Vertreter des Bundes im Komitee fiir Elektrizitit des Euro-
péischen Wirtschaftsrates gewédhlt. — Am 27. Mai 1952 wurde
anlésslich einer Tagung in Saint Louis Architekt Alfred
Roth, Redaktor des WERK, zum Ehrenmitglied des Ameri-
can Institute of Architects, Saint Louis Chapter, ernannt.

WETTBEWERBE

Schulhaus mit Kieinturnhalle in Windisch AG. Die Ge-
meinde Windisch ertffnet einen Wettbewerb zur Erlangung
von Entwiirfen fiir ein Schulhaus mit Kleinturnhalle beim
Amphitheater in Windisch. Teilnahmeberechtigt sind alle
im Bezirk Brugg seit mindestens 1. Jan. 1952 ansissigen und
alle dort beheimateten Architekten. Ausserdem sind folgende
Architekten eingeladen: H. Hauri, Reinach; Richner & Anliker,
Aarau; F. Probst, Wettingen; Leuenberger & Immoos, Rhein-
felden. Das Bauprogramm umfasst: 1 Schulhaus mit 6 Klas-
senzimmern fiir je 50 Schiiler, 4 Klassenzimmer als spitere
Etappe, 7 Nebenzimmer, Kellerraum und Handfertigkeits-
raum, Pausenhalle, Vordach; einen Pausenplatz, Turn- und
Geréteplatz, Turnhalle mit Nebenriumen. Verlangt werden
Situationsplan 1:500, alle Grundrisse, Fassaden und die er-
forderlichen Schnitte -1:200, kubische Berechnung, Erldute-
rung, Perspektive. Ablieferung bis 31. August 1952 an den

Gemeinderat Windisch. Anfragen schriftlich bis 30. Juni 1952
an A. Schneider, Alt-Gemeindeammann, Windisch. Programm
und Unterlagen sind gegen Bezahlung von 20 Fr. bei der
Gemeindekanzlei Windisch zu beziehen. Fachleute im Preis-
gericht: A. Oeschger, Arch., Ziirich; H. Héchler, Arch., Ziirich;
K. Herzog, Bautechniker, Windisch; Ersatzmann K. Kauf-
mann, Kantonsbaumeister, Aarau. Dem Preisgericht stehen
10 000 Fr. fiir vier bis fiinf Preise und 2000 Fr. fiir eventuelle
Ank#ufe zur Verfiigung.

NEKROLOGE

1 Adolf Briiderlin, Masch.-Ing., G. E. P., von Basel geb.
9. Juni 1884, HWidg. Polytechnikum 1904 bis 1908, seit 1926
Automobilexperte in Ziirich, ist daselbst am 29. Mai an einem
Herzschlag gestorben.

LITERATUR

«Hliitte», des Ingenieurs Taschenbuch. Dritter Band: Bau-
ingenieurwesen. Herausgegeben vom Akademischen Verein
Hiitte, E. V. Berlin. 1304 Seiten, 3606 Textabbildungen. Ver-
lag von Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1951. 27., neu bear-
beitete Auflage. Preis in drei Teilen mit Einbanddecke
Fr.43.—.

Das dem deutschsprechenden Ingenieur seit Generationen
bekannte Nachschlagewerk, dessen 26. Auflage 1931/35 er-
schienen ist, hat mit einer Neuauflage zunichst mit dem
III. Band iiber das Bauingenieurwesen begonnen. Es ist zu
begriissen, dass die Herausgeber sich dabei nicht auf einen
Neudruck der fritheren Fassung beschrinkten, sondern den
vielseitigen Stoff von namhaften Fachleuten vollstindig neu
bearbeiten liessen. Damit hat dieses begehrte Hilfsmittel des
Ingenieurs eine wesentliche Bereicherung erfahren, indem so
die neuzeitliche, bedeutende Entwicklung aller Zweige des
Bauwesens beriicksichtigt werden konnte. Die eingefiihrte
Umgruppierung der Materie mit einer besseren Uebersicht
und unter Vermeidung von Wiederholungen wirkt sich sehr
vorteilhaft aus. Im Gegensatz zu frither werden nun in einem
neu geschaffenen Abschnitt die «Grundlagen der Bauweisen»
nach Baumaterialien (Massivbau, Stahlbau, Stahlbetonbau
und Holzbau) getrennt behandelt, so dass dadurch andere Ka-~
pitel wesentlich entlastet werden. Die gleiche Gliederung liegt
auch der Bearbeitung des Abschnittes «Hochbau» zu Grunde.
Im {ibrigen kann hier aus der Fiille des umfangreichen Stoffes
im einzelnen nur auf einige bedeutsame Neuerungen gegen-
Uber der vorherigen Ausgabe hingewiesen werden. Im Ab-
schnitt «Statik der Baukonstruktionens kommen, abgesehen
von der vollstindigen Neubearbeitung, mehrere neue Berech-
nungsverfahren und besondere Probleme zur Behandlung. Der
Abschnitt «Strassenbau» berilicksichtigt die modernen An-
forderungen, die hinsichtlich des Schnellverkehrs an die
Strassen gestellt werden. Dem Abschnitt «Siedlungsplanungs»
wurden Kapitel iiber den stddtischen Verkehr, die Versor-
gungsbetriebe und den Wiederaufbau zerstorter Stéddte an-
gegliedert. Bei den «Baumaschinen» sind Angaben auch iiber
ausserdeutsche Gerdte und Installationen zu finden. Eine be-
deutende Umgestaltung erfuhr der Abschnilt «Grundbauy, wo
die Grundbaumechanik in neuzeitlicher Auffassung darge-
stellt und der Erdbau sowie der Stollen- und Tunnelbau in ge-
trennten Kapiteln erkldrt werden. Sehr aufschlussreich sind
die grossen Abschnitte «Wasserbauy, «Talsperren und Was-
serkraftanlagen»y sowie «Wasserversorgung und Abwasserbe-
seitigung», in denen deutlich die enorme Entwicklung der
frither mit dem Sammeltitel «Wasserwirtschaftstechnik» be-
zeichneten Fachgebiete zum Ausdruck kommt. Beim Ver-
gleich mit dem III. Band der 26. Auflage ist noch zu erwéh-
nen, dass der wichtige Abschnitt liber das «Eisenbahnwesen»
fehlt, da er gesondert herausgegeben werden soll. Im weitern
besteht die Absicht, auf die Neuauflage eines IV.Bandes zu
verzichten, da vieles aus dessen Inhalt in den vorliegenden
III. Band aufgenommen wurde. Dass dabei einige am Rand
des eigentlichen Ingenieurwesens liegende Stoffgebiete, die in
letzter Zeit zum Teil eine sehr starke Entwicklung durch-
machten, ausfallen, ist im Interesse der Handlichkeit und
Uebergsichtlichkeit der Hiitte zu verschmerzen. Der neue III.
Band reiht sich wiirdig an die fritheren Ausgaben an, weil
er, der Tradition folgend, in reichhaltiger und klarer Weise
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