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ergebnis der ganzen Untersuchung die Erkenntnis ergab, dass
die Schnellziige am Gotthard am zweckméssigsten mit sechs-
achsigen Lokomotiven gefithrt werden.

Diese Schlussfolgerung ist wie bereits erwdhnt, das Er-
gebnis einer Untersuchung der Verhéltnisse in der Fahrplan-
periode 1948/49. Man kann sich natiirlich fragen, ob sich der
Entscheid iiber die zukiinftige Traktionsart und damit iber
die Wahl eines neuen Lokomotivtyps auf die Verh&ltnisse
einer bereits zurlickliegenden Zeitperiode stiitzen darf. Be-
kanntlich &ndern sich die Anforderungen mit der Zeit; die
einmal angeschafften Fahrzeuge miissen aber wahrend 30 oder
40 Jahren verwendbar sein. Wenn man sich aber nicht mit
reinen Spekulationen iiber die zukiinftigen Erfordernisse be-
gniigen will, so bleibt kein anderer Weg, als sich auf die
Beobachtungen der jlingsten Vergangenheit zu stiitzen. Man
muss sich bei diesem Vorgehen aber bewusst sein, dass das
auf die Vergangenheit aufgebaute Ergebnis im Hinblick auf
die wahrscheinliche kiinftige Entwicklung zu liberpriifen ist.
Auch dies ist geschehen. Dabei wurde die Wahrscheinlichkeit,
dass sich das Gewicht der Gotthard-Schnellziige in den kom-
menden Jahren im einen oder andern Sinne stark ver&dndern
werde, als gering eingeschitzt. Man hat somit guten Grund
anzunehmen, dass die vorerst fiir die Gegenwart gezogenen
Schlussfolgerungen ihre Giiltigkeit auch noch fiir eine weitere
Zukunft behalten werden.

G. Die Lokomotive Ae 6/6 der SBB

Die fiir die Fihrung der Gotthard-Schnellziige als am
zweckméssigsten erachtete Lokomotive mit sechs Triebach-
sen und ohne Laufachsen, mit einem Totalgewicht von 120 t
und einer Leistung von 6000 PS besteht indessen noch nicht
und muss zuerst geschaffen werden. Die Entwiirfe fiir einen
solchen Lokomotivtyp sind von unserer Industrie in enger
Zusammenarbeit mit dem Zugforderungs- und Werkstétte-
dienst der SBB schon vor bald zwei Jahren ausgearbeitet wor-
den und gegenwdértig steht der Prototyp dieser Bauart in zwei
Exemplaren im Bau. Eine genaue Beschreibung dieser Loko-
motive wird im Zeitpunkt ihrer Fertigstellung, d. h. etwa zu
Beginn des Jahres 1952, veroffentlicht werden konnen. Die
Konstruktion ist immerhin bereits so weit fortgeschritten,
dass die Hauptdaten der Lokomotive keine Aenderungen
mehr erfahren werden und daher heute schon bekannt ge-

Bild 1. Erzverladestation am Steep Rock-See. Die unbewaldeten
Uferpartien geben die Hohe der Seeabsenkung an. Links die Erz-
bahn, beschickt durch das schiefe Transportband in der Mitte

geben werden konnen. Das Bild 5 zeigt den dussern Aufbau,
die Hauptabmessungen und die innere Disposition der Loko-
motive.

Die Bauart mit zwei dreiachsigen Drehgestellen wurde
schliesslich der ebenfalls erwogenen Bauart mit drei zwei-
achsigen Drehgestellen vorgezogen. Jede Triebachse wird
iiber den bewdhrten und auch bei den Re 4/4-Lokomotiven
der SBB verwendeten Brown Boveri-Federantrieb von einem
im Drehgestell fest verschraubten Triebmotor angetrieben.
Jeder Motor weist eine Stundenleistung von 1000 PS bei
75 km/h auf. Mit Riicksicht auf die zu befahrenden Tal-
strecken wird die Lokomotive fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von 125 km/h gebaut. Sie erhdlt einen Transformator von
4500 kKVA neuester Bauart von Brown Boveri mit radial ge-
blechtem Eisenkern und eine von der gleichen Firma gelie-
ferte Hochspannungssteuerung. Die elektrische Rekupera-
tionsbremse wird nach der Erregermotorschaltung der Ma-
schinenfabrik Oerlikon ausgefiihrt. Weitere Merkmale dieser
Lokomotive sind die in zwei Stufen geschwindigkeitsabhin-
gige Hochleistungsbremse fiir hohe Geschwindigkeiten nach
dem System der Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon, eine
elektropneumatisch betédtigte Schleuderbremse, die vervoll-
kommnete Sicherheitssteuerung der Maschinenfabrik Oerli-
kon, Fiihrerstdnde fiir wahlweise sitzende oder stehende Be-
dienung, eine neuzeitliche Fihrertischbeleuchtung und Ge-
schwindigkeitsmesser mit elektrischem Fernantrieb.

Es besteht berechtigte Hoffnung, dass diese Lokomotive
einen neuen Abschnitt in der Geschichte der Gotthardtrak-
tion einleiten kann, der sich durch grossere Leistungsfdhig-
keit und hohere Reisegeschwindigkeiten bhei geringerem
Energieaufwand, kleinerem Materialverbrauch und niedrige-
ren Kosten auszeichnen wird.

Erschliessung von Eisenerzvorkommen

in Canada DK 622.341.1(73)

Erzgewinnung aus dem «Steep Rock»-See.
Im Seengebiet lings der Grenze zwischen den Vereinigten
Staaten (Minnesota) und Canada (Ontario), etwa 110 km
nordlich der am Westende des Lake Superior gelegenen
Stadt Duluth, sind schon Ende des letzten Jahrhunderts
ausgedehnte, unter Wasser liegende Eisenerzlager festgestellt
worden. 1930 haben magnetische Messungen, die von der
geschlossenen Eisdecke der Seeoberfliche aus durchgefiihrt
wurden, diese Erzvorkommen in drei voneinander getrennten
Feldern bestiitigt, was kurz vor Kriegsausbruch zu weiteren
Untersuchungen durch Sondierbohrungen Anlass gab. Der
Eisengehalt der Erze bezifferte sich auf 57 %, wobei Phos-
phor- und Schwefelbeimischungen nur in Spuren ermittelt
werden konnten. Die Ausbeutung der Erze verlangte indessen
die Absenkung des 40 bis 110 m tiefen Sees mit einer Ober-
fliche von etwa 4/; derjenigen des Murtensees. Das bedeutete
die Ableitung von rund 300 Mio m3 Wasser, was den Bau
mehrerer Stauddmme, tiefer Kandle, grosser Stollen und
Pumpanlagen erforderte. Auch ein Kraftwerk mit 7000 PS
Leistung ist am Fusse einer der Stauhaltungen errichtet
worden; ein zweites mit 35000 PS Leistung ist vorgesehen.
Besondere Probleme stellte die Schaffung der Unterkunft
mit allem Zubehor fiir tausend Arbeiter in der urspriinglich
fast unbewohnten, dicht bewaldeten Gegend. Schliesslich
waren mehr als 17 Mio m3 Schlamm, Kies und Fels zu be-
seitigen, bevor im Herbst 1944 der Erzabbau beginnen konnte.
Der Transport des Erzgutes bis zu einer Bahnumschlagstelle
geschieht mit michtigen 22-t-Euclid-Fahrzeugen, woflr der
Bau von 24 km Strasse mit zwei grossen Briicken notig war.
Eine Erzbahn fiihrt schliesslich zu dem 230 km entfernten
Port Arthur am Lake Superior, von wo die Weiterbeférderung
nach den Hiittenwerken mit Schiffen geschieht. Die Jahres-
produktion aus dem ersten erschlossenen Erzfeld betragt
etwa 1 Mio t. Der allm#hliche Abbau der beiden andern Erz-
lager ist in Aussicht genommen, wofiir noch umfangreiche
Vorarbeiten, worunter die Beseitigung von 38 Mio m? Ab-
raum und die Erstellung von Transportwegen und Bauten
aller Art, erforderlich sind. Die aus den voraussichtlich 400
bis 600 m tief reichenden Lagern gewinnbare KErzmenge
wird auf mindestens 70 Mio t geschétzt. Einzelheiten {iiber
dieses eigenartige und weitgreifende Unternehmen der «Steep
Rock Iron Mines Ltd.» finden sich in einem illustrierten Auf-
satz in «Mine & Quarry» vom April 1951, dem wir auch Bild 1
entnommen haben.
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Die Erzfelder
im Westen Labra-
dors, die 1929 ent-
deckt wurden, {iiberra-
gen die eben erwihnten
an Ausdehnung ganz be-
deutend, umfassen sie
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/

'EJ’ ) > % ,j// i % doch ein Gebiet, das fast
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= /7//{/41//////// die Schweiz. Es liegt im
k] = lg/mji%%i,’ V///?//m///, Mittel etwa 400 km
i D Z%%%// nordlich des St. Lawren-
3 Iﬁ%fg//é == ce-Flusses, also in der
= | [L-2 ,%/ - ; geographischen  Breite

7 %%// e von  Norddeutschland,

e . " :
Pﬂa/ ) ist klimatisch aber sehr

227 e
fﬁ’;}é; rauh, so dass beispiels-
I /5?,//’%///,,,,, weise die Gewédsser erst
: ’////"///// // im Mai eisfrei werden.

Auch im St. Lawrence
River kann die Schiff-
fahrt nur mit dem Ein-
satz von Eisbrechern
wihrend zehn Monaten
des Jahres aufrechter-
halten werden. Seit 1943
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| ////,/////////
oe w// ...‘_W///
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= - sind nun Vorarbeiten im
éﬂ %%% Gang, um das praktisch

2 //////// menschenleere Land
“;'m - _ Ulberhaupt zu erschlies-
Ee / s 4/;/ sen. Dazu ist zunichst
=B der Bau einer fast 600
e ﬁ' km langen Eisenbahn
g (dieselelektrische Trak-
@ tion), ausgehend von

Seven Islands am Golf
von St. Lawrence nach
Norden durch hiigliges,
teilweise mit unz&hligen

A Seen und Fliissen durch-

/”””’5/ setztes Geldnde erfor-

] E’E”/ derlich. Ferner miissen
e in dieser Eindde, abge-

sehen von umfangrei-

chen Neusiedlungen,

Wasserkraftwerke sowie grosse Hafen- und Umschlag-
stationen am Ausgangspunkt der Bahn erstellt werden. Ge-
genwartig sind 16 000 Menschen der verschiedensten Berufe
am Werk. Die Zufuhr der Baumaterialien, der Baumaschinen
und der Unterhalts- und Verpflegungsgiiter fiir den grossten
Teil der Leute wird vorldufig mit Flugzeugen besorgt. Man
hofft, in den Jahren 1954/55 die Erzforderung aufnehmen zu
konnen. Bis dahin werden etwa 200 Mio Dollar fiir die Aus-
fiihrung der Vorarbeiten und die Errichtung der notwendigen
Installationen aufzuwenden sein. Dann soll eine Erzgewinnung

von bis zu 20 Mio t pro
Jahr einsetzen, die ohne

Zweifel fiir die Wirt-

schaft Canadas und

auch der Vereinigten "

Staaten von grosster Schurzschicht

Bedeutung sein wird. _giehmsehlag g

Wie der Darstellung in
«Mine & Quarryy» vom
Juni 1951 zu entnehmen
ist, haben die Analysen
des Erzes, hauptsdchlich
Hématit mit etwas Li-
monit, nach Schitzun-
gen im Ausmass von
400 bis 1000 Mio t, einen
Eisengehalt von 58 bis 65 9 ergeben.

Bild 4. Anschluss der Mauer
an den Seegrund

Die Wiederherstellung der Edertal-Sperre

DK 627.82(43)

Ueber die am 17. Mai 1943 durch Bombardierung zer-
storte Edertalsperre ist in der SBZ!) soweit berichtet wor-
den, als dies fiir die Erklarung des Ereignisses und fiir das
Versténdnis des Schadenumfanges an der Mauer und im
Abflussgebiet der Eder notwendig war. Auch die damaligen
Angaben iiber den Verlauf der Hochwasserwelle und ihre
verheerenden Wirkungen diirfen als bekannt vorausgesetzt
werden. Einige Zahlen mogen indessen die fritheren Aus-
fithrungen in Erinnerung rufen und erginzen: Totale Linge
der 47 m hohen, im Grundriss gebogenen Mauer 400 m, Kro-
nenbreite 4 m, Fundamentbreite 86 m. Der einzige Treffer
von drei abgeworfenen Spezialbomben zerstorte das Objekt
auf 60 m Linge und 22 m Tiefe, wobei etwa 12000 m3
Mauerwerk weggeschleudert und abgeschwemmt wurden.
Aus dem vollen, 202 Mio m? fassenden Stausee flossen inner-
halb von zwei Tagen rund 160 Mio m3 Wasser aus und gru-
ben am Mauerfuss einen 10 m tiefen Kolk von 80 m Durch-
messer. Der Abfluss der zu Beginn 9 m hohen Flutwelle
betrug 8500 m3/s und verursachte grosse Verwiistungen, wo-
bei 68 Menschen das Leben einbiissten. Einem Aufsatz, der
in den Heften Nr. 1 und 2 der «Wasserwirtschafty 1950/51
erschienen ist, entnehmen wir Nachstehendes iiber die in
zwei Htappen ausgefiihrten Wiederherstellungsarbeiten an
diesem Bauwerk, die im Hinblick auf einige grundsitzliche
Feststellungen auch fiir uns interessant sind.

Wéhrend der ersten Bauperiode 1943/44 wurde unter der
Leitung der Organisation Todt durch die Bauunternehmung
Philipp Holzmann AG. (Frankfurt) die Wiederinstandstel-
lung so weit gefiihrt, dass die Talsperre 13 Monate nach der
Zerstorung wenigstens teilweise wieder in Betrieb genommen
werden konnte. Man ging dabei richtigerweise von der (im
damaligen Zeitpunkt aber nicht selbstverstdndlichen) Vor-
aussetzung aus, dass hierfiir nicht ein Provisorium, sondern
nur der mit allen zur Verfiigung stehenden Mitteln erreich-
bare definitive Ausbau vorgesehen werden musste. Nach der
vollstédndigen See-Entleerung und der Beseitigung der ge-
lockerten Mauerteile erfolgte die Aufmauerung der Liicke
grundsédtzlich in der gleichen Materialzusammensetzung wie
sie das urspriingliche Bauwerk aufwies, also mit Bruchstei-
nen (Grauwacke der nidchsten Umgebung) und Kalk-Trass-
Mortel. Nur fiir eine 50 cm dicke, wasserseitige Mauer-
schicht erhielt der Mortel eine Zementbeimischung. Dazu
wurde auf die Wasserseite wie frither ein Zementmortel-
verputz mit doppeltem Anstrich aufgetragen und dieser mit
einer 75 cm starken Vormauerung geschiitzt. Auch das schon
bestehende Drainagesystem kam bei den Neubauteilen un-
verdndert wieder zur Anwendung. Damit war der ganze,
neuerstellte Mauerteil prinzipiell an die genau gleichen Vor-
aussetzungen gebunden, wie der alte, was die grosste Gewahr
fiir die erfolgreiche Wiederherstellung bot.

Auf Grund der Untersuchungen war bekannt, dass durch
die Zerstorung nicht nur der in unmittelbarer N&he des aus-
gesprengten Materials stehen gebliebene Mauerkorper stark
gelitten hatte, sondern dass die Mauer in ihrer ganzen Mit-
telpartie viele sichtbare und wohl auch unsichtbare Risse
aufwies (Bild 1). Deren Schliessung und Abdichtung mit

1) SBZ 1947, Nr. 44, Seite 609, und Aufsatz von A, Kirschmer,
SBZ 1949, Nr. 20 und 21, Seiten 277* und 300*.
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