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Bild 3. Landesschule in Dresden-Klotzsche, Blick zum
Aulagebdude (1925—27)

Heinrich Tessenow 1876—1950

Zu Beginn des vergangenen Winters ist Heinrich Tesse-
now gestorben. Da unsere Zeitungen seiner mit keiner Zeile
gedachten, fithle ich mich verpflichtet, wenn auch unberufen,
diesen grossen Baumeister und Lehrer mit einigen Worten
zu ehren.

In dem Kriegs- und Studienjahre 1942 fand ich in einem
Ziircher Antiquariat W. Miiller-Wulckows «Deutsche Baukunst
der Gegenwarty. Seit drei Jahren waren die Grenzen geschlos-
sen, Biicher mussten uns die Reisen ersetzen. So kam es, dass
ich auf diese Weise Bekanntschaft mit Tessenow machte, der
mich durch die Klarheit und Ruhe seiner Bauten sofort be-
zauberte.

Vielen Architekten von heute ist Tessenow besonders als
der Schopfer eines neuen, bescheidenen Kleinhauses bekannt.
Und tatsédchlich gehoren seine Siedlungshéiuser, etwa die Schii-
lerhiuser von Hellerau (Bild 1), grundrisslich, architektonisch
und konstruktiv zum Besten, was in unserem Jahrhundert ge-
baut wurde. Sie sind sachlich, ohne Schmuck und doch mensch-
lich und schon. Bei der hohen Bedeutung, die heute mehr denn
je dem einfachen Wohnungsbau zukommt, wire damit Tesse-
nows Ansehen gesichert. Einen wirklichen Begriff von der zeit-
losen Giiltigkeit seiner Wohnh&user, seiner Schulbauten, seiner
Mobel- und Raumgestaltungen, seiner grossen Entwiirfe ver-
mag uns wohl erst eine umfassende Veroffentlichung zu geben.
Indessen miissen wir uns mit dem wenigen begniigen, was wir
in der Literatur zerstreut finden.

Tessenow begann als Zimmermann., Nach der Berufslehre
im viterlichen Geschift besuchte er die Baugewerkschule und
Kurse an der Technischen Hochschule Miinchen. Im Atelier
Martin Diilfers f#llt er durch seine feinen und klaren Zeich-
nungen auf. Mit 25 Jahren wird er Gewerbelehrer und unter-
richtet an verschiedenen Bauschulen, bemiiht sich dann um
Aufnahme an die Technische Hochschule Dresden, was dem
30-Jdhrigen abgeschlagen wird, da er kein Reifezeugnis besitzt.

DK 92 (Tessenow)
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Bild 4. Entwurf zu einem freistehenden Wohnhause

Bild 2. Gymnastisches Institut der Bildungsanstalt
fiir rhythmische Gymnastik in Hellerau bei Dresden (1911—12)

Indessen ist Diilfer Professor in Dresden geworden, und so
findet Tessenow eine Anstellung als Assistent an der selben
Schule, die sich dem Studenten verschloss. In jene Zeit (1909
bis 1913) f&llt die reichste Bautétigkeit seines Lebens: er
arbeitet mit an der Siedlung Hellerau, baut flir Jacques-Dal-
croze das Gymnastische Institut (Bild 2) mit dem grossen Saal
und der feierlichen Vorhalle. Ein Jahr vor dem Kriege beruft
ihn Wien an seine Kunstgewerbeschule. 1920 kehrt er als Pro-
fessor an der Kunstakademie nach Dresden zuriick. 1925—26
entsteht nach seinen Pldnen die wundervolle Anlage der Sich-
sischen Landesschule Klotzsche bei Dresden (Bild 3). 1926
siedelt er endgiiltig nach Berlin {iber als Professor an der
Technischen Hochschule.

Seine Biicher (Wohnhausbau 1909), Hausbau und derglei-
chen (1920) sind bekannter als seine Bauten. In ihnen finden
wir das Streben nach Wahrheit, die Achtung vor Tradition und
Handwerk und ein giitiges Lécheln iiber den Missbhrauch des
Ornaments und die kramprfhafte Kiinstlerpose vieler Zeitge-
nossen als wohltuenden Gegensatz zur #dtzenden Kritik von
Adolf Loos.

Bild 5. Entwurf zu einem bilirgerlichen Wohnhaus am Bergabhang
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Noch lebendiger als sein Wort sprechen aus diesen Bii-
chern Tessenows herrliche Zeichnungen (Bilder 4 und 5). Im-
mer von Hand stellt er seine Bauten perspektivisch dar, ein-
mal mit einem Minimum an Strichen, ein anderes Mal in der
Art altmeisterlicher Kupferstiche. Nie jedoch wird diese
Zeichnung Selbstzweck oder graphische Spielerei: sie bemiiht
sich, jede Erscheinungsform des Raums und des Korpers zeich-
nerisch abzuklédren, ehe gebaut wird (oder weil {iberhaupt nicht
gebaut wird). Nur so konnte ein Bauwerk entstehen wie das
Landhaus in St. Moritz (Bild 6), das mit seinem unregelméissi-
gen Grundriss, mit dem weichen Dach aus dem Hang wichst
wie ein Pilz im Herbst. Damit hat sich Tessenow in unseren
Bergen ein Denkmal gesetzt, das uns als Mahnung und Mass-
stab dienen darf. Karl Keller, Burgdorf

NEKROLOGE

i Hans Habich. Wie in Nr.9 vom 3. Marz 1951 in dieser
Zeitschrift bereits mitgeteilt, ist Ing. H. Habich am 25. Ja-
nuar 1951 in seinem schénen Heim in Bern nach Kkurzer
Krankheit einem Herzleiden erlegen. Als jiingstes von fiinf
Kindern wurde der Heimgegangene am 4. Juli 1884 im aar-
gauischen Stddtchen Rheinfelden geboren. Nach gliicklicher
Jugendzeit absolvierte er die Kantonsschule in Aarau und
schloss seine Studien als Elektroingenieur am Eidg. Poly-
technikum im Jahre 1908 erfolgreich ab. Zur Vervollstdndi-
gung seines beruflichen Wissens weilte er noch ein Semester
an der Technischen Hochschule in Charlottenburg.

Seine praktische Laufbahn begann er bei der Abteilung
fiir den Bau elektrischer Kraftzentralen der Allgemeinen
Elektrizitdtsgesellschaft in Berlin. Ein freundliches Geschick
fiigte es, dass er sich wihrend den Jahren 1911—1913 in un-
mittelbarer Nihe seiner geliebten engeren Heimat, beim Bau
des bedeutenden Rheinkraftwerkes Augst-Wyhlen, betétigen
konnte. Darauf folgte eine ausgedehnte Studienreise nach
Kanada, den Vereinigten Staaten von Nordamerika und
Japan. Kurz vor Ausbruch des ersten Weltkrieges in die
Schweiz zuriickgekehrt, leistete Hans Habich Aktivdienst
als Artillerie-Offizier.

Nach kurzer Tétigkeit bei der Motor-Aktiengesellschaft
fiir angewandte Elektrizitdt in Baden trat er im Jahre 1916
in den Dienst der SBB iiber, denen er in 33jdhriger hingeben-
der und von Pflichttreue erfiillter Tatigkeit sein Bestes gab.
Als Mitarbeiter von Ing. Dr. h. c¢. Emil Huber-Stockar, dem
eigentlichen Begriinder und initiativen Forderer der elektri-
schen Bahntraktion, hat Habich an der zu leistenden Pionier-
arbeit wesentlichen Anteil genommen und sich dadurch blei-
bende Verdienste erworben. KEr befasste sich zunfchst mit
der Projektierung und Bauleitung des elektro-mechanischen
Teiles des Kraftwerkes Ritom. Den Aufenthalt in Piotta im
Kreise seiner jungen Familie z&hlte er stets zu seinen schoén-
sten Lebenserinnerungen. Mit berechtigtem Stolz erfiillte ihn
noch in spiteren Jahren das Miterleben des grossen Ereig-
nisses der ersten elektrischen Zugfahrt durch den Gotthard-
tunnel am 13. Sept. 1920.

Zur Abteilung flir Elektrifizierung bei der Generaldirek-
tion der SBB nach Bern zurlickgekehrt, widmete sich Habich
in jahrelanger rastloser Arbeit den zahllosen Problemen, die
Aufbau und Betrieb der im Landesinteresse wédhrend den
Zwanzigerjahren mit grosser Beschleunigung geforderten
elektrischen Bahntraktion stellten. In rascher Folge erstan-
den weitere Grosskraftwerke, wie Amsteg, Barberine, Ver-
nayaz und Etzel, zahlreiche Unterwerke mit den zugehorigen
Uebertragungsleitungen, sowie ein stdndig wachsendes Fahr-
leitungsnetz. Es entwickelte sich daraus das grosste Elektri-
zitdts-Unternehmen unseres Vaterlandes. Die Eigenart des
Einphasen-Wechselstrom-Systems von 15000 Volt und 16%
Perioden brachte vollig neue Aufgaben.

Mit grossem Geschick und unermiidlichem Eifer befasste
sich Habich mit den mannigfachen Fragen der Ausriistung
der Erzeugungs- und Verteilanlagen, der Konstruktion der
Schalter und Ueberspannungsapparate sowie des Netzschut-
zes. Dabei war in enger Zusammenarbeit mit der Industrie
viel Neuland zu erschliessen. Mit bewundernswerter Liebe
und zdher Ausdauer bearbeitete Habich das umfassende Ge-
biet der Betriebstovungen und liess sich durch die unvermeid-
lichen zahlreichen Enttduschungen nicht entmutigen. Unter-
stiitzt durch einige treue Mitarbeiter leistete er eine ausser-

gewohnlich umfangreiche Klein-
arbeit im klaren Bewusstsein,
dass nur dadurch die Voraus-
setzungen fiir einen einwand-
freien Netzbetrieb geschaffen
werden konnten. In vorbildlich
grossziigiger Weise stellte er
auch das Netz zu Versuchs-
zwecken zur Verfligung, wenn
es sich darum handelte, wert-
volle Erkenntnisse aus der Pra-
xis zu gewinnen. Wenn sich
heute der elektrische Bahnbe-
trieb in unserem Land bemer-
kenswert storungsfrei abwik-
kelt, so ist es weitgehend der
zielbewussten Arbeit und auf-
opfernden Tétigkeit von Inge-
nieur Habich zu danken. Das
hohe Verantwortungsgefiihl, das e

ihn beseelte, war in seinem Wir-  4gg4 i . 1950
ken stets wegleitend.

Nach Ernennung zum Stellvertreter des Oberingenieurs
der Abteilung fiir Bahnbau und Kraftwerke bei der General-
direktion im Jahre 1940 wurde ihm an fachtechnisch héchster
Stelle der SBB die Leitung der Fahrleitungs-, der Nieder-
spannungs- und Schwachstromanlagen der Kreise der SBB
iibertragen. In dieser Eigenschaft oblag es ihm, bei den im
letzten Weltkrieg forciert durchgefiihrten Elektrifizierungen
vieler Nebenlinien im Auftrag der Aufsichtsbehorden die
Kollaudationen auszusprechen, was ihn jeweils mit sichtlicher
Befriedigung erfiillte.

Wiahrend den Kriegsjahren Ileistete er als Major im
HWisenbahn-Offizierskorps wertvolle Dienste. HKine besondere
Freude bereitete ihm der anlédsslich seines Riicktrittes im
Jahre 1948 von der Generaldirektion erteilte Auftrag, eine
langere Studienreise in Nordamerika durchzufiithren und iiber
den derzeitigen Stand der Anwendung der Elektrizitdt bei
den dortigen Hisenbahnen Bericht zu erstatten.

Das Bild des beruflichen Wirkens des Verstorbenen
bliebe sehr liickenhaft, wenn dabei nicht auch seiner regen
Tatigkeit in den Fachverbdnden ausserhalb der Bahn gedacht
wiirde. Mit besonderer Hingebung stellte er sein reiches
Wissen und seine umfassenden Erfahrungen dem Schweiz.
Elektrotechnischen Verein zur Verfiigung. Als Vertreter der
SBB gehorte er den Fachkommissionen fiir Wasserturbinen,
fiir Transformatoren, fiir Hochspannungsschalter, fiir Korro-
sionsschutz, ferner den Fachkollegien zur Bekdmpfung der
Telephonstorungen und des Radiostorschutzes an. Mit beson-
derer Liebe wirkte er in der Forschungskommission fiir Hoch-
spannungsfragen, zu deren Griindern er gehdrte und die er in
den letzten Jahren in verdienstvoller Weise présidierte.

Seit dem Jahre 1931 war Hans Habich auch Mitglied des
Verwaltungsrates des véterlichen Unternehmens, der Salmen-
brdu AG., Rheinfelden, dessen erfolgreiche Entwicklung ihm
am Herzen lag.

So ist denn der Verstorbene seiner Familie, seinem gros-
sen Freundes- und Bekanntenkreis jah entrissen worden. Die
Hochschitzung, die ihm {iiberall in seinem Betédtigungsfeld in
reichem Masse entgegengebracht wurde, galt nicht nur dem
tiichtigen Fachmann, sondern vor allem auch seinen treff-
lichen menschlichen Eigenschaften. Seine vornehme Gesin-
nung, sein bescheidenes und umsichtiges Wesen waren fiir
ihn charakteristisch. Seine stets bewiesene Hilfsbereitschaft
entstammte einem grundgiitigen Herzen; wie manchem Mit-
menschen war er in nie versagender Freundschaft zugetan!

Neben seiner starken beruflichen Inanspruchnahme be-
sass er ein gereiftes Urteil fiir das Geschehen in der Umwelt
und war ein begeisterter Natur- und Musikfreund.

Der Name unseres treuen G. E.P.- und S.I. A.-Kollegen
bleibt mit der Elektrifizierung der Schweizerischen Bundes-
bahnen und der Entwicklung der Schweiz. Elektrotechnik auf
immer verbunden. A. Dudler

HANS HABICH

MITTEILUNGEN

Die Nordafrikanischen Bahnen sind heute, nach «Railway
Gazette» vom 23. Februar 1951, in einem besseren Zustand
als vor dem letzten Weltkrieg. Die allilerten Truppen haben
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Bild 6. Landhaus in St. Moritz (1916/17)

Mitteloffnung (Durchbiegung in der Mitte rd. 10 cm), indessen
fiir Anordnungen mit Uferpfeilern. Wer damals mit diesem
Wettbewerb in Beriihrung kam, weiss, dass durch den Bau
dieser Briicke das Aussehen des Kélner Domes und des Stadt-
bildes nicht beeintréchtigt werden sollte. Man war durch das
nicht gerade angenehm wirkende Bild der mehrfachen, schwer
und unruhig wirkenden, hochstrebenden Haupttriger der Bahn-
und Strassenbriicken (16500 t) beim Dom gewitzigt und er-
wartete, durch die leichter aussehende Hingebriicke eine ge-
ringere Stérung der Gesamtbilder zu erzielen (Bild 2). Zur
Beurteilung wurden Standpunkte gewéihlt, die entweder den
Dom {iiber der Mitteléffnung oder zur Seite der Hingebriicke
zeigten, d. h. sein Bild nur wenig beeinflussten. Das war sehr
liebenswiirdig von den Ingenieuren und Architekten, die sich
im téglichen Leben zwar weniger Miihe geben, Dinge und
Mitmenschen immer von der schonsten Seite aus zu be-
trachten.

So entstand in den Jahren 1914/15 die in sich versteifte
Héngebriicke mit Uferpfeilern und Stiitzweiten von 92,23 |
184,46 - 92,23 — 368,92 m bei einer Fahrbahnbreite von 17,2
bis 18,2 m, die in den Jahren 1939/40 durch Anfiigen aussen
liegender Fusswege auf 27,1 m verbreitert wurde (Einsen-
kung der Mittel6ffnung 32 cm, 1/572). Nach dem Ersatz der
gewolbten Uferoffnungen durch Stahlbauten stieg das Ge-
samtgewicht von 8263 t auf 9705t an. Am 28. Februar 1945
erfolgte bei Reparaturarbeiten, die wegen schweren Bomben-
schidden vorgenommen wurden, der Einsturz der Briicke mit
vielen Fussgéngern und Fahrzeugen.

So lagen nun alle Ueberlegungen und jahrzehntelangen
Hoffnungen und Wiinsche begraben und rettungslos zerstort
im Wasser. Der Krieg hatte mit all diesen seinerzeit ge-
lobten und gepriesenen Arbeiten, die kaum ein Menschenalter
erreicht hatten, griindlich aufgerdumt. Ansichten und Be-
hauptungen in Briickenbaufragen hatten allerdings schon
seit dem Entstehen der Briickenbauten der Reichsautobahnen
eine bedeutsame Wandlung erfahren. Zu der Forderung «freie
Bahn», die eine gute Briickenanordnung erfiillen soll, kam
noch hinzu «unbehinderte Aussicht» und méglichst «unauf-
filliges BHinfligen in ein gegebenes Stadt- und Landschafts-
bild», was wohl meistens darin zum Ausdruck kommt, es sei
Bescheidenheit, Einfachheit und Klarheit einer Briickenan-
ordnung nach «innen und aussen» zu erlangen. Man kann
nicht bezweifeln, dass sich manche dieser Forderungen erst
erfiillen liessen als Folge der Weiterentwicklung der techni-
schen Mittel wie Walzung grosser Profile (Bleche, Triger),
Arbeitsmethoden (Schweissungen), hochwertige Stidhle und
Ausbau der Berechnungsmethoden. Dazu kam aber auch Be-
freiung von Urteilen, die als unabinderlich galten, so z. B.
betreffend zulédssige Einsenkungen. Und doch bedeutete es
ein Wagnis, bei den neuen Strassenbriicken in Bonn und Kéln
die heutigen &#sthetischen Forderungen im ganzen Umfang
erfiillen zu wollen und gleichzeitig beziiglich aller technischen
Grundsétze (z. B. bei der Bewertung von Durchbiegungen)
herkémmliche Grenzen weit zu iiberschreiten.

Bild 1. Schiilerwohnhduser der Hellerauer Bildungsanstalt (1911/12)

Es wurden fiir die neuen Briicken die altbewdhrten «ein-
fachen» durchgehenden Haupttriger, mit Fahrbahn oben ge-
wéhlt. Sie erfiillen die zuvor erwihnten Forderungen und
zeigen die in Tabelle 1 zusammengestellten charakteristischen
Werte. Selbst gewiegte Briickenfachleute wiirden diese Ab-
messungen als ungewohnlich oder gar als unmdglich zur
Ausfithrung bezeichnen, da die Verhiltnisse Trigerhthe zur
Spannweite die iiblichen Werte stark unterschreiten. Es wiren
also ausserordentliche Einsenkungen und daher auch Schwin-
gungen zu erwarten. Das Bekenntnis von Dr. Ing. F'. Leon-
hard «<Vom Werden der Briicke» in der Festschrift zur Er-
o0ffnung der Koln-Deutzerbriicke wird jeder mitfithlen, der
die unruhvolle Zeit einer Briickenbau-Konzeption erlebt hat,
bei der die Grenzen bisheriger Erfahrung und Uebung erheb-
lich iiberschritten werden.

Nimmt man als massgebende Spannweiten die ungefihre
Entfernung der Momentennullpunkte an, so ergeben sich ver-
hiltnisméssig giinstigere, aber immer noch ungewdhnliche
Verhéltnisse von Spannweite zu Trigerhohe. Fiir die Koéln-
Deutzer - Briicke wiirden diese Verh#ltnisse folgende Werte
annehmen:

Pfeilerstiick . Linge ~130m h2~~275 mmax 1:17
Mittlere u. Seiten-
teilers g oot Linge ~ 70 mi e~ 3515 im| 1:20

Dabei sind die grossten Biegungsmomente iiber den Pfeilern
viermal grosser geworden als in der lidngeren Seitenoffnung
und der Briickenmitte.

Noch vieles liesse sich iiber die beiden Briickenneubauten
sagen, doch sei statt dessen auf die Erlduterungen bei den
Zeichnungen und Bildern 3 bis 8 hingewiesen, die viel Wis-
senswertes vermitteln. Es soll nur noch hervorgehoben wer-
den, dass man der ridumlichen Arbeitsweise der Briicken-
bauten!) grosste Aufmerksamkeit geschenkt hat und sowohl
symmetrische als auch antimetrische Belastungsfille, die
Torsion hervorrufen, beriicksichtigte. Durchbiegungs- und
Schwingungsvorgénge (Aufschaukelungen durch Verkehrs-
impulse) und die allfdllige Bildung von Schwingungsknoten
sind richtig bewertet worden. Die Gewichtsverhéltnisse der
Seiten- und Hauptoffnungen sind gut abgewogen. Auch die
kastenformige, torsionsfeste Ausbildung der Haupttridger
der Koln-Deutzer.Briicke und die Ausfiihrung der Leicht-
fahrbahn darf besonders erwdhnt werden. Zur Freude der
Briickenfachleute entstehen so neue bauliche Losungen, die
auch in unserem Lande nutzbringend verwendbar sind.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass das Verlassen alt-
hergebrachter Grundsitze zu einem Fortschritt im Briicken-
bau gefiihrt hat, der sicher noch mancherlei Nachwirkungen
und Beeinflussungen von Werturteilen haben wird und daher
verdient, an dieser Stelle festgehalten zu werden.

A. Biihler

1) Siehe auch «Bauing.» 24. Jahrg. 1949, Heft 8, Biihler: Messungen
und Berechnungen an der Suldbachbriicke bei Miilenen.
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