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traten. Sie ist berufen, neben den Bahnen eine immer grosser
werdende Rolle im europidischen Verkehr zu spielen.

2. Die Schweiz, die sich rithmt, die Drehscheibe des euro-
péischen Bahn- und Strassennetzes zu bilden, kann darum
unmoglich beiseite stehen, wenn es gilt, diese Funktion auch
einmal im europdischen Binnenschiffahrtsnetz zu iibernehmen
und durch den Ausbau des Hochrheins und des Trans-
helvetischen Kanals Rhone, Rhein und Donau zu einer durch-
gehenden Wasserstrasse zusammenzuschliessen, auf der Nord
und Siid und West und Ost friedlich ihre Waren austauschen,
und Handel und Wandel durch die billigen Wasserfrachten
befruchtet werden.

3. In bezug auf den Hochrhein besteht eine in einem
Staatsvertrag zwischen Deutschland und der Schweiz ver-
briefte Verpflichtung, diese Wasserstrasse, sobald die wirt-
schaftlichen Verhé&ltnisse dies gestatten, fiir Kraftnutzungs-
zwecke und die Schiffahrt durchgehend auszubauen. Diese
Verpflichtung werden, so hoffen wir, auch die SBB aner-
kennen, bringt sie ihr doch nicht nur Nachteile sondern auch
Vorteile.

4. Die Einfithrung der Binnenschiffahrt ist eine Angele-
genheit auf lange Sicht. Die Wahrung der Ausbaumdéglich-
keit unserer Hauptfliisse fiir die Schiffahrt bildet ein Stiick
Landesplanung. Diese Planungsarbeit bekdmpfen, heisst die
Binnenschiffahrt auf alle Zeiten verunmoglichen. Ein solches
Vorhaben ist kurzsichtig und wegen seinen volkswirtschaft-
lichen und politischen Auswirkungen verwerflich.

5. Eine friihzeitige loyale Zusammenarbeit zwischen den
Transportorganisationen auf Schiene, Strasse, Wasser und
in der Luft ist heute notwendig. Diese Organisationen miissen
sich auf landesplanerische Prinzipien einigen. Sie haben sich
vorausschauend Rechenschaft dariiber abzugeben, ob beispiels-
weise der Bau eines bestimmten Doppelgleises oder einer
bestimmten Ueberlandstrasse heute gerechtfertigt ist, wenn
vielleicht in 20 Jahren ein Wasserweg den Transport von
Massengiitern {ibernehmen kann, der unter gewissen Bedin-
gungen den anderen Transportmitteln wirtschaftlich iiber-
legen ist.

6. Auch die Anhdnger der schweizerischen Binnenschiff-
fahrt haben sich immer bewusst zu bleiben, dass Aare, Rhein
und Rhone nur im Hinblick auf eine europiische Binnen-
schiffahrt beurteilt werden diirfen und dass solche Schiff-
fahrtsprojekte, rein lokal und national gesehen, voraussichtlich
nicht auf eine gesunde wirtschaftliche Basis gestellt werden
konnen. In dieser Erkenntnis ist ja kiirzlich auch von seiten
der interessierten Kantone und Schiffahrtsverbinde der Be-
schluss gefasst worden, Limmat und Glatt aus der Liste der
schiffbar zu machenden Gewdisser zu streichen.

7. Umgekehrt muss aber auch den Propagandastellen der
SBB nahegelegt werden, sie mochten die Beziehungen zwi-
schen Bahn und Schiffahrt nicht nur vom schweizerischen
Standpunkt, sondern vom Gesichtspunkt einer europiischen
Verkehrspolitik aus betrachten, weil nur so Trugschliisse ver-
mieden werden kénnen. Das eingehende Studium der eingangs
erwidhnten Publikation von Georges Hersent ist den im Auf-
trag der SBB tétigen Journalisten deshalb sehr ans Herz
zu legen.

8. Auch in der Auswertung von Statistiken wéire ver-
mehrte Vorsicht am Platz. In der 1942 erschienenen Publi-
kation von Dr. Erwin Steiner: «Der Transhelvetische Kanal,
Tllusion und Wirklichkeit», wird behauptet, es ergidbe sich aus
den Erhebungen der Dépouillements der eidg. Zollimter, dass
diese Wasserstrasse in den Jahren 1936 bis 1938 im giinstig-
sten Fall einen mittleren Jahresdurchgangsverkehr von
15297 t (!) hétte erzielen kénnen. Demgegeniiber hat die
Cellulosefabrik Attisholz allein im Jahre 1946 einen Giiter-
umschlag von gegen 300 000 t ausgewiesen, der sich in der
Hauptsache aus Waren und Rohmaterialien zusammensetzt,
die fiir den Wassertransport geeignet sind. Eine anldsslich
eines Ideenwettbewerbs im Jahre 1943 in Olten und Solothurn
bei Handels- und Industriefirmen durchgefithrte Umfrage
nach der mutmasslichen Grosse eines eventuellen Hafen-
umschlages in diesen beiden Stddten ergab je 200 000 t/Jahr,
sodass da offenbar die genannte zollamtliche Statistik nicht
zutreffend beurteilt worden ist. Hoffen wir also, dass in Zu-
kunft die Verkehrsinteressenten bei der Publikation von Zah-
lenmaterial alle Vorsicht walten lassen und dieses Material
auch loyal untereinander austauschen, damit zuerst einmal
auf schweizerischem Boden durch eine verniinftige Zusam-

menarbeit von Behorden, staatlichen und privaten Verkehrs-
institutionen eine Verkehrscharta geschaffen werden kann.
Erst wenn bewiesen ist, dass auf nationalem Boden eine solche
Uebereinkunft, die je linger je dringlicher wird, verwirklicht
werden kann, darf auch der Schritt zu der von Hersent ge?
forderten europdischen Charta gewagt werden.

9. Denken wir auch daran, dass das Ausland unsere Pro-
paganda und Gegenpropaganda mithort und daraus seine
Schliisse zieht. Die fortgesetzten und zielbewussten Bestre-
bungen unserer Bundesbehorden, unserem Land neue Zuginge
zu den Meeren zu verschaffen und damit in einem neuen
Krieg der Gefahr einer Isolierung infolge Unterbrechens sol-
cher Verbindungen zu entgehen, werden sicher dadurch nicht
erleichtert, dass ausgerechnet in Kkritischen Verhandlungs-
stadien die Bahnen ihre prinzipielle Opposition gegen jede
Schiffahrt anmelden, wie das z.B. 1939 anlédsslich der
Deutsch-Schweizerischen Unterhandlungen iiber die Normen
zu den Ausbaupldnen des Hochrheins der Fall war. Wir mei-
nen, dass auch unsere Bahnen sich in ihren Vernehmlassungen
den Bediirfnissen unserer Landespolitik und unserer nationa-
len Wirtschaft einigermassen anpassen sollten, um nach
aussen nicht den Eindruck der Zersplitterung der 6ffentlichen
Meinung aufkommen zu lassen.

In diesem Sinne erscheint auch die neueste Anmeldung
einer prinzipiellen Opposition der SBB gegen eine Hochrhein-
schiffahrt reichlich verspitet, betreiben wir doch schon seit
Jahren eine Schiffsschleuse in Augst und bestehen doch ganz
oder teilweise ausgebaute Schleusenanlagen bei den Kraft-
werken in Laufenburg und Eglisau. Weiter sind kiirzlich
wieder 23,8 Mio Fr. fiir eine Schiffsschleuse in Birsfelden be-
willigt worden und wir hoffen, es werde bald auch der Bau
der Schleuse von Rheinfelden spruchreif werden. Wir Schwei-
zer konnen es uns nicht gestatten, in dieser Sache zwei
Schritte vorwéarts zu tun, um dann wieder deren drei zuriick-
zukrebsen, wenn wir nicht Gefahr laufen wollen, dass man uns
nicht mehr ganz ernst nimmt und unsere ganze, jahrzehnte
alte Planung in diesem Sektor als nutzlos betrachtet werden
muss.

Tabelle 1 und die Bilder sollen zeigen, dass unsere schwei-
zerischen Ausbaupldne des Hochrheins und des Transhelve-
tischen Kanals im Vergleich zu den ausldndischen Projekten
(wie Donau - Bodensee-Kanal, Rhein - Neckar - Donau-Kanal,
Rhein - Main - Donau-Kanal und die Wasserstrasse Mar-
seille - Liyon - Genfersee) alles andere als wirtschaftliche oder
technische Utopien darstellen, wie das die SBB zu vermuten
scheinen. Vielmehr sind es Projekte, deren Verwirklichung
technisch keine Schwierigkeiten bieten und deren Wirtschaft-
lichkeit gegeniiber ausldndischen Anlagen deshalb giinstiger
zu beurteilen ist, weil die Staustufen in erster Linie zur Kraft-
nutzung geschaffen werden miissen, widhrend die Kraftnut-
zung z.B. am Main- und am Neckar-Kanal nur eine neben-
séchliche Angelegenheit darstellt, am Bodensee - Donau-Kanal
aber iiberhaupt nicht in Frage kommt.

Bemerkungen zum Aufsatz von Dr. C. Abweser
iiber die Grundlagen fiir den Bau von
Horizontalbrunnen?)

Dr. Abweser gibt in der Einleitung seines Aufsatzes vor,
er wolle das Thema der Horizontalbrunnen aus der «bis-
herigen, mehr oder weniger interessengebundenen Schreib-
weise herauslosen» und es streng sachlich behandeln. Da er
trotz dieser Zusicherung den Vergleich zwischen dem ameri-
kanischen und dem schweizerischen Verfahren in ganz ein-
seitiger Weise durchfiihrt, bin ich gezwungen, zu seinen Aus-
fliihrungen iiber die Technik der beiden Verfahren einige Be-
merkungen zu machen. Zum theoretischen Teil des Aufsatzes
wird spéter, d. h. sobald die laufenden Versuche abgeschlos-
sen sind, von berufener Seite Stellung genommen werden.

1. Nach Dr. Abweser muss der Durchmesser des Schach-
tes 3,0 bis 4,0 m betragen und ist so zu wihlen, dass er das
fiir die Absenkung notwendige Gewicht und den fiir den
Vortrieb der horizontalen Bohrungen erforderlichen Arbeits-
raum besitzt. Dazu ist zu bemerken, dass das Gewicht der
Betonschichte bei den modernen Absenkungsmethoden in
offener Baugrube keine wesentliche Rolle mehr spielt. Da die
Kosten des Schachtes aber hédufig die Wirtschaftlichkeit
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einer horizontalen Fassung stark beeinflussen, wurde die
Apparatur des Schweizerverfahrens so ausgebildet, dass der
Arbeitsraum, bzw. die lichte Schachtweite gegebenenfalls
bis auf 2,20 m vermindert werden kann.

2. Durch die Schreibweise Dr. Abwesers wird der Ein-
druck erweckt, als ob das schweizerische Verfahren eine
Nachahmung des amerikanischen Verfahrens darstellte. Ich
méochte mich zu dieser Frage aus begreiflichen Griinden nicht
jussern, gestatte mir aber zu derselben die Meinung je eines
unvoreingenommenen inlédndischen und auslédndischen Fach-
mannes zu zitieren: «Objektiv und rein grundsitzlich be-
trachtet scheint mir das schweizerische Verfahren die folge-
richtige Weiterentwicklung des amerikanischen Verfahrens
zu sein, indem es fiir die beiden ganz verschiedenen Funk-
tionen der Bohrung einerseits und der Wasserentnahme an-
derseits auch verschiedene und diesen beiden Funktionen an-
gepasste technische Hilfsmittel verwendet.» — «Das Fehl-
mann-Verfahren fiir horizontale Filterbrunnen ist eines der
modernsten Verfahren, das mit Erfolg in der Schweiz und in
Deutschland angewendet wurde. Es handelt sich dabei um
eine Verbesserung und Vervollkommnung des nordameri-
kanischen Ranney-Verfahrens. Das System Fehlmann weist
dem System Ranney gegeniiber betréchtliche Vorziige auf.»

3. Die Entsandungsmoglichkeit nach dem Schweizerver-
fahren kommt im Aufsatz Dr. Abweser ganz unrichtig zur
Darstellung. Die Vorentsandung findet auch bei diesem Ver-
fahren durch die Oeffnungen des Piloten wihrend der Boh-
rung statt. Da die Bohrrohre dank der Konstruktion der
Pressen vor- und riickwirts bewegt werden konnen, kann die
Entsandung so weit als es wiinschenswert erscheint, d. h. bis
zur Bildung der Stiitzschicht, getrieben werden. Die Nach-

Entsandung — insofern diese sich noch als nétig erweisen
sollte — erfolgt nach der Verlegung der Filterrohre. Die
Technik der Entsandung muss, besonders in feinkdrnigen

Grundwassertragern, sehr sorgfiltig ausgebildet sein, wie die
Erfahrungen am Ranney-Brunnen des Grundwasserwerkes
Hardhof in Ziirich?) zeigen, wo sich 14 m vom Schacht ent-
fernt iiber zwei Filterrohrstringen, denen nur 170 kg/m’
bzw. 104 kg/m’ Feinsand entnommen wurden, ein Material-
einbruch von rd. 1,0 m? Fliche und 0,6 m Tiefe gebildet hat.
Ws ist schwer verstdndlich, wenn Dr. Abweser fiir das
Ranney-Verfahren den Entzug von «gewaltigen Sandmassen»
bis 1000 1/m’ Vortrieb fiir zuldssig erachtet, wéhrend er
beim Schweizerverfahren das allm#hliche Anschmiegen des
umgebenden Materials an die Filterrohre beim langsamen
Riickzug der Bohrrohre (entstehender ringférmiger Hohlraum
von rund 20 mm) fiir bedenklich halt.

4, Die Angaben Dr. Abwesers fiir die nach dem Schwei-
zerverfahren ausgefithrten Arbeiten sind unvollstdndig. So
wurden die im Ausland ausgefiihrten Fassungen gar nicht
beriicksichtigt. Ohne die im Bau befindlichen Anlagen (3 in
Italien, 1 in Deutschland, 2 in der Schweiz) waren im Sep-
tember 1950 im ganzen 16 Fassungen und ein Diiker mit
einer gesamten Linge der Bohrungen von rund 3300 m
ausgefiihrt, wihrend Dr. Abweser von 12 Fassungen und
1635 m Bohrlochldnge spricht. Seine Angabe iiber die grosste
Einzelbohrldnge von 33 m ist ebenfalls unrichtig. Bereits im:
Aufsatz «Horizontale Bohrungen in Lockergesteinen» (SBZ
1949, Nr. 23 und 24) wurde mitgeteilt, dass schon 1948/49
Bohrldngen von iiber 38 m erreicht wurden. Die nach dem
Schweizerverfahren im Frithling 1950 ausgefiihrte horizon-
tale Fassung fiir die Stadtwerke Diisseldorf mit 12 Bohrun-
gen weist jedoch eine mittlere Bohrlochldnge von 47,0 m und
eine grosste Bohrlochldnge von 60,8 m auf. Die Ausfithrung
lingerer Bohrungen hat nur einen Sinn, wenn der Quer-
schnitt des Filterrohres durch Teleskopierung der abzufiih-
renden Wassermenge angepasst werden kann.

5. Dr. Abweser gibt zu, dass sich das schweizerische
Verfahren in grobkornigen Boden besser eignet als das ame-
rikanische Verfahren. Er glaubt jedoch, die Anwendbarkeit
des Schweizerverfahrens auf die 100 1-Spiilgrenze beschrin-
ken zu konnen. Diese Folgerung ist vollstdndig unrichtig,
weil eine Spiilgrenze zwischen den beiden Verfahren, wie
frither gezeigt wurde, gar nicht besteht. Wenn nach Dr.
Abweser das amerikanische Verfahren seine hodchste Wirt-
schaftlichkeit in den fein- bis mittelkérnigen Talalluvionen

2) Erfahrungen an vertikalen und horizontalen Wasserfassungen
beim stadtzlircherischen Grundwasserwerk Hardhof, von B. Boss -
hard, «Monatsbulletin des Schweiz, Vereins von Gas- und Wasser-
fachméinnerny 1950, Nr. b,

der Flachlandgebiete und in den grossen Gebirgstédlern der
Alpen erreicht, so ist das gleiche auch fur das schweizerische
Verfahren der Fall. Dieses eignet sich aber dank seiner be-
sonderen Technik, welche die Verlegung von Filterrohren
gestattet, die den jeweiligen Verhéltnissen genau angepasst
werden konnen, auch fiir die Ausfithrung von Fassungen in
feinkérnigen Grundwassertrigern. Néheres kann dariiber
erst nach Abschluss der diesbeziiglichen Versuche mitge-
teilt werden.

Es ist vorauszusehen, dass sich das verhédltnisméssig junge
Schweizerverfahren noch weiter entwickeln wird. Ein ab-
schliessender Vergleich desselben mit dem viel &lteren ame-
rikanischen Verfahren ist deswegen heute noch verfriiht.
Wenn Dr. Abweser trotzdem einen Vergleich zwischen den
beiden Verfahren anstellen will, so ist es zu bedauern, dass
er denselben — entgegen seinem einleitenden Versprechen —
in so wenig objektiver Weise durchfiihrt.

Bern, den 6. Dezember 1950. Dr. H. Fehlmann.

Deutsche Stidte im Wiederaufbau DK 711.4(43)
Von Stadtbaumeister MAX TURLER, Luzern (Schluss von S. 704)

Gesetzgebung

In den Nachkriegsjahren sind eine Reihe neuer Gesetze
entstanden, so fiir Wiirttemberg-Baden, Hessen, Niedersach-
sen, Schleswig-Holstein und Nordrhein-Westfalen. Dabei stan-
den grundsitzlich zwei Wege offen: entweder alle noch brauch-
baren Teile beizubehalten und diese nur teilweise zu ersetzen
und wo ndtig zu erginzen oder eine vdllige Neugestaltung
und einheitliche Kodifizierung. Keine der beiden Richtungen
setzte sich restlos durch; die angefiihrten Beispiele nehmen
eine Mittelstellung zwischen den beiden entgegengesetzten
Auffassungen ein. Aus den uns bekanntgewordenen Vorlagen
seien einige bemerkenswerte Einzelheiten wiedergegeben.

Wiirttemberg-Baden: Aufbaugesetz vom 18. August 1948 :

Planung und Vorbereitung des Aufbaues ist Sache der
Gemeinden. Die Aufsichtsbehorde (Innenministerium) kann bei
Bedarf eine iiber das Gebiet einer Gemeinde hinausgehende
zwischengemeindliche Planung (Regionalplan) anordnen. Die
Uebersichtspline (Generalbebauungspléne, Fldachennutzungs-
pléne) sollen der iibergeordneten Planung (Landesplanung)
entsprechen. Sie sind als sogen. Wunschplédne zu betrachen
und werden der Oeffentlichkeit nicht zugénglich gemacht.

Die Bebauungsplédne miissen u. a. enthalten: die Grenzen
der zur Erzielung einer geniigenden Weitrdumigkeit oder aus
sonstigen stiddtebaulichen Griinden dauernd von der Bebau-
ung freizuhaltenden Flichen (hintere Baulinien).

Ferner kénnen in den Bebauungsplédnen vorgesehen wer-
den: Bauvorschriften, u. a. iiber das Mass der zuldssigen
Flichenausniitzung und die Bauwweise.

Bausperren sind auf fiinf Jahre befristet, spédtestens fiinf
Jahre nach Ablauf dieser Zeit wird die Gemeinde erwerbs-
pflichtig.

Enteignung nur gegen angemessene Entschédigung.

Zur Sicherung stidtebaulicher Massnahmen konnen Bau-
bewilligungen aufgehoben, sowie Bauten stillgelegt werden,
ja es kann selbst eine Wiederabiragung verlangt werden.

Gesetz iiber dem Aufbau der Stddte und Dorfer des Landes
Hessen (Aufbaugesetz) vom 25. Oktober 1948 :

Soweit es das dffentliche Interesse erfordert, kann Grund-
eigentum gegen angemessene Entschddigung enteignet wer-
den u. a.:

Zur Beschaffung von Klein- und Mittelwohnungen, Klein-
siedlungen, gewerblichen Anlagen, Dauerkleingérten, sowie
fiir die Errichtung offentlicher oder sonstiger dem Gemein-
wohl dienender Bauten oder Anlagen.

Gesetz iiber Massnahmen zum Aufbaw in den Gemeinden des
Landes Nordrhein-Westfalen
(Aufbaugesetz) vom 29. April 1950 :

Wenn es zur Sicherung der geordneten Planung des Auf-
baues erforderlich ist, hat die Gemeinde das Gemeindegebiet
ganz oder teilweise zum Aufbaugebiel zu erklédren.

Fiir den Aufbau hat die Gemeinde einen Leitplan aufzu-
stellen. Dieser muss mit den Zielen der Landesplanung liberein-
stimmen.

Der Aufbau erfolgt auf Grund von Durchfiihrungsplinen
nach Magssgabe des Leitplanes. Die Durchfiihrungspléne




	Bemerkungen zum Aufsatz von Dr. C. Abweser über die Grundlagen für den Bau von Horizontalbrunnen

