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68. Jg. Nr. 5

bleche eingebaut. Diese Dichtungen befriedigten jedoch nicht
und mussten durch nachstellbare Dichtungen aus Gummi-
Waulstprofilen ersetzt werden. Die Dichtungen konnen wie die
Drehlager elektrisch geheizt und damit vor Eisansatz ge-
schiitzt werden.

Die gesamte Schiitzenkonstruktion besteht aus Stahl 37
und ist mit wenigen Ausnahmen (Spanten) genietet. Die
Oberflichen wurden in der Werkstatt mit Sandstrahl gereinigt
und durch eine Spritzverzinkung von 1000 g/m2, die in drei
Schiissen aufgebracht wurde, vor Rost geschiitzt. Im Betrieb
schwer zugingliche Teile erhielten iiber die Verzinkung noch
einen Inertolanstrich.

Das Gewicht einer Oberschiitze betrdgt 49,8 t, dasjenige
einer Unterschiitze 71,6 t. Das gesamte Konstruktionsgewicht
erreicht mit den Mauerarmaturen fiir alle drei Oeffnungen
402,2 t.

Die Hubketten fiir die Schiitzenaufhdngung liegen unter-
wasserseitig neben den Seitendichtungen, hinter den Verbrei-
terungen des Pfeilervorkopfes, in den Vertikalebenen der Auf-
lagerstiele. Sie greifen unten an den Schiitzen an und legen
sich, in Rinnen gefiihrt, den Schiitzen an.

Die Windwerke sind im Gegensatz zu fritheren Wehren
nicht auf einer hochliegenden Briicke, sondern auf den Pfei-
lern und Widerlagern, ungefdhr 1,50 m iiber dem Stauspiegel,
angeordnet. Diese Losung, bei der die im Aussehen schwer-
fillige Windwerkbriicke wegfillt, wird ermdglicht durch die
tiefe Lage der Aufhdngepunkte der Hubketten.

Die Oberschiitzen konnen um 2,70 m abgesenkt werden,
wobei rund 600 m?/s in allen drei Oeffnungen bei Stau 359.60
iiberfallen. Das grosste Hochwasser von 1300 m3/s kann durch
zwei Oeffnungen, bei Verschluss der dritten Oeffnung durch
Dammbalken, abgefiihrt werden; hierbei werden die ineinan-
dergeschobenen Unter- und Oberschiitzen mit ihrer Unter-
kante auf Kote 359.10 um 7,50 m iiber Wehrschwelle und
1,20 m iiber Hochwasserspiegel gehoben.

MITTEILUNGEN

Kesselspeisepumpe der Harland-Werke. Bei modernen HD-Dampf-
kesselanlagen wird hdufig das Speisewasser in ND-Vorwédrmern auf
Temperaturen bis etwa 230° C gebracht, um erst nachher durch die
Kesselspeisepumpe gegen den Kesseldruck von 40 bzw. 60 bzw. 100 at
Die hauptséchlichste Schwierigkeit, die die Be-
triebsicherheit der Pumpe beeintrichtigt, ergibt sich aus den unver-
meidlichen Temperaturschwankungen. Bei mehrstufigen Zentrifugal-
pumpen, bei denen die Geh&duseteile fiir die einzelnen Stufen mit den
Endstiicken fiir Ein- und Austritt durch lange Bolzen zusammenge-
halten werden, konnen solche Temperaturschwankungen leicht zu Un-
dichtheiten fithren. Da die Eintrittstemperatur nur wenig unter der
Verdampfungstemperatur liegt, besteht ferner die Gefahr der Dampf-
bildung im Saugteil, der man z. B. durch Einspritzen von entliiftetem
Um diese Schwierigkeiten grundsétzlich zu
iiberwinden, hat die schottische Firma Harland Engineering Co. Ltd.,
Alloa, die auf nebenstehenden Bildern dargestellte Konstruktion ent-
wickelt. Darnach tritt das Wasser von der letzten Pumpenstufe durch

gefordert zu werden.

Wasser begegnen kann.

eine ringférmige Kammer in das saug-
geitige Endstiick {iiber, an dem der
Druckstutzen angebracht ist, so dass
nach aussen nur eine einzige Flansche
abzudichten ist. Die Diffusoren der ein-
zelnen Stufen werden durch Gehduse-

Ober- und Unterschiitze haben fiir jede Oeffnung ge-
trennte Windwerke und Motoren. Sie sind dimensioniert fir
eine Hubkraft von 80 t fiir die untere und von 75 t fiir die
obere Schiitze. Die Hubgeschwindigkeit betrdgt fiir beide
Schiitzen bei elektrischem Antrieb 0,20 m pro Minute; bei
Handantrieb durch acht Mann an vier Kurbeln pro Schiitze
0,50 m/h. Die Energieversorgung der Windwerkmotoren er-
folgt normalerweise aus der Eigenbedarfsanlage der Zentrale.

c. Dammbalken

Als oberwasserseitiger Notabschluss einer Wehroffnung
sind vier Dammbalkenelemente von je 2,15 m Hohe vorhanden,
so dass die Oberkante des eingebauten Abschlusses auf Kote
360.20, also 0,60 m iiber dem Stauspiegel liegt. Jedes Element
besitzt zwei oberwasserseitig der Blechwand liegende parabel-
formige Haupttrdger; als Fiillglieder der Haupttridger und als
Querverbdnde sind Rohren verwendet. Die Elemente laufen
auf vier Rollen in den Dammbalkennuten, die Sohlen-, Seiten-
und Zwischendichtung erfolgt durch Holzbalken mit aufge-
nagelten Teerstricken. Die Dammbalken werden auf Wagen-
untersdtzen auf einem gepfldsterten Platz am rechten Wehr-
widerlager gelagert und konnen von dort unter den Versetz-
kran gefahren, mit einem Zangenbalken gefasst und auf der
oberwasserseitig der Windenhéduser angeordneten Kranlauf-
bahn in die abzusperrende Oeffnung gefahren und eingesetzt
werden. Die Dammbalken sind mit drei Bitumenanstrichen
versehen, wovon der letzte mit Aluminiumpigment aufgehellt
ist.

Ein Unterwasser-Abschluss ist nicht vorhanden. Es sind
lediglich in der Granitverkleidung des unteren Schwellen-
riickens eiserne, mit abschraubbaren Platten geschlossene

Kasten zum Einsetzen von Stdndern, sowie an den Pfeilern

und Widerlagern Filihrungsnuten eingebaut, so dass behelfs-

missig eine Abschlusswand installiert werden kann.
(Fortsetzung folgt)

ringe zusammengehalten, die ihrerseits

einzeln unter sich durch kurze Bolzen

verschraubt sind. Da diese Verbindun-

gen wie auch alle arbeitenden Teile

vom Druckwasser
umstromt sind, kon-
nen rasche Tempera-

Bild 1.
Kesselspeisepumpe der
Harland Engineering Co.
Ltd., Schottland

1 Stirnstick mit Stutzen fiir Saug- und
Druckleitungen, 2 Druckgehiduse, 3 Ge-

h#iuseringe, 4 Verbindungsbolzen zu3, 5

Diffusoren, 6 Umlenkkammern, 7 Druck-

ausgleichscheibe, 8 Druckausgleich-Was-
gerleitung
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turverinderungen weder die Verbindungen lockern noch das
Gehiuse verziehen. Freie Ausdehnungsmoglichkeiten bestehen
sowohl in axialer als auch in radialer Richtung. Da die Stut-
zen fiir die Saug- und die Druckleitung in der selben Normal-
ebene zur Liéngsaxe liegen, wie die auf Axhohe liegenden
Fiisse, konnen allfdllig von den Rohrleitungen herriihrende
Krifte das Gehiduse nicht in nachteiliger Weise beanspruchen.
Ein weiterer Vorteil der gewidhlten Konstruktion ist die leichte
Zugénglichkeit der arbeitenden Teile, indem das Geh&use
ohne Wegnehmen der Rohrleitungen entfernt und dann die
einzelnen Stufen durch Losen der individuellen Schrauben-
verbindungen auseinander genommen werden konnen. Die auf
dem Bild dargestellte Probeausfithrung ist fiir die Forderung
von 190 m3/h Wasser von 260° C gegen einen Druck von 90 at
gebaut. Eine ausfiihrliche Beschreibung findet sich in «En-
gineering» vom 19. August 1949.

Neue elektrische Lokomotiven fiir die Niederlindischen
Staatsbahnen (SBZ 1948, Nr. 20, S.275%). Eine ausfiihrliche Be-
schreibung findet sich im «Bulletin Oerlikony» Nr.279 vom Juli
1949. Darnach wurden bei den im Januar 1949 durchgefiihrten
Probefahrten die folgenden Anfahrzeiten erreicht:

Anhingegewicht Geschwindigkeit Anfahrzeit

t km/h s
Kohlenzug 2008 59 330
Kohlenzug 2008 60 360
Schnellzug 627 100 190
Schnellzug 435 130 205

Die drei ersten Lokomotiven wurden tagsiiber fiir Per-
sonenziige und nachts fiir Giiterziige auf der Strecke Amster-
dam-Eindhoven eingesetzt und erreichten Laufleistungen von
1022 km pro Tag, bzw. 22000 km pro Monat. Bis zum 15. Mai
sind schrittweise alle zehn Lokomotiven in Betrieb gekommen.
Gleichzeitig konnte die Elektrifikation der Strecke Eindhoven-
Maastricht fertiggestellt werden. Es wurden zahlreiche neue
Schnellziige Amsterdam-Maastricht eingefiihrt, wobei die hohe
Leistungsfdhigkeit der neuen Lokomotiven besonders gut zur
Geltung kommt.

Ueberschall-Windkanal in den USA. Im Massachusetts
Institute of Technology, Cambridge, Mass., wurde ein Wind-
kanal fiir Machsche Zahlen von etwa 1,2 bis 4,0 mit einem
Kostenaufwand von 2,6 Mio § fertiggestellt, der der Erfor-
schung der beim Flug mit sehr hohen Geschwindigkeiten sich
stellenden Probleme dienen soll und in «Engineering» vom
13. Jan. 1950 kurz beschrieben ist. Darnach weist die Ver-
suchsstrecke einen Querschnitt von 457,2 mm < 609,6 mm
auf. Die Dichte der Luft kann zwischen rd. 0,1 und 4,2 ata
verindert werden. Der Taupunkt der Luft im Kanal ldsst
sich bis auf — 65°C absenken. Zur Luftzirkulation dienen
zwei vierstufige Kompressoren, die 35,5 bis 59 m?3/s Luft for-
dern und dabei 4000 bzw. 6000 PS aufnehmen. Bei Parallel-
betrieb betrdgt ihr Druckverh&ltnis 1:3, bei Hintereinander-
schaltung 1:9. Die Luft wird mit Wasser aus dem Charles-
Fluss gekiihlt.

Francisturbinen fiir hohes Gefille. Im Bereich der Ge-
fialle zwischen 200 und 500 m, in dem friiher hauptsédchlich
Peltonturbinen angewendet worden sind, zieht man heute
vielfach Francisturbinen vor. Ing. R. C. Collet zeigt in einem
gut dokumentierten Aufsatz im «Bulletin Technique de la
Suisse Romande», 1950, Nr.1, S.1, die Entwicklungen, die zu
dieser Erweiterung des Anwendungsgebietes der Francis-
turbine gefiihrt haben und die Vorteile, die sich dabei gegen-
iiber Peltonturbinen erzielen lassen. Seine Ausfiihrungen be-
ziehen sich hauptsidchlich auf Turbinen, die von der S. A. des
Ateliers des Charmilles, Genf, gebaut worden sind.

Ein Kurs iiber Lichttechnik in Bern, veranstaltet von
der Sektion Bern des STV, bietet vom 30. Januar bis am
6. Médrz jeden Montagabend um 20.15 h einen Vortrag, so-
dann bis am 3. April jeweils eine Diskussion. Kursgeld
20 Fr. Lokal: Horsaal der Augenklinik des Inselspitals. An-
meldungen sind zu richten an K. Eigenmann, Alpenstrasse 4,
Bern. Wir werden die einzelnen Vortrige jeweils im Vor-
tragskalender ankiindigen.

Unterwasserkraftwerke. Grundlegende Betrachtungen
zum Bau solcher Anlagen verdffentlicht Ing. H. E. Fentzloff,
Passau, in «La Houille Blanche» 1949, Nr. 5, unter eingehen-
der Schilderung der diesbeziiglichen zwanzigjdhrigen Entwick-
lung und mit detaillierter Darstellung der bisher in Bayern
und Pommern ausgefiihrten Anlagen.

NEKROLOGE

t+ J. Andry. Am 14. No-
vember 1949 wurde auf dem
stillen Bergfriedhof des Un-
terengadiner Dorfes Ra-
mosch (Remiis) die sterb-
liche Hiille von Ing.J. Andry
beigesetzt. In ihm ist wie-
derum ein bew&dhrter Pionier
des Tunnel- und Stollen-
baues dahingegangen, wie
sie die Glanzzeit des alpinen
Bahnbaues im Biindnerland
hervorgebracht hatte.

Jachen Andry wurde am
4. November 1885 in seinem
Heimatorte Remiis geboren.
Durch die grossangelegten

Bauten der Rhitischen J. ANDRY
Bahn angeregt, widmete er BAUINGENIEUR
sich nach Absolvierung 188 1949

der Gemeindeschulen seines

Wohnorts und der Techn. Abteilung der Kantonsschule in Chur
von 1905 bis 1909 dem Studium der Ingenieurwissenschaften
am Eidg. Polytechnikum, das er mit dem Diplom als Bau-
ingenieur abschloss. Von 1909 bis 1913 finden wir den jungen
Ingenieur als Baufiihrer beim Ausbau der Linien Ilanz-Disentis
und Bevers-Schuls, wobei ihm die verschiedenartigsten Bau-
aufgaben willkommene Gelegenheit zur Erweiterung und Ver-
tiefung seiner praktischen Erfahrung boten. Von 1913 bis
1919 verpflichtete ihn die schweizerische Bauunternehmung
Sutter fiir die Ausfithrung von grossen Bauaufgaben in
Italien. So finden wir ihn massgebend beteiligt beim Bau
der Bahn Domodossola-Locarno, in Neapel bei grossen Indu-
striebauten und im Val d’Aosta bei einem Kraftwerkbau.

Nach dem ersten Weltkrieg kehrte er in die Heimat zu-
riick und stand bis 1924 im Dienst der jungen Bauunter-
nehmung Losinger & Cie., Bern. Fiir dieses Unternehmen
filhrte er die Sondierungen am Sanetsch-Kraftwerk, den
Druckstollen der Biindner Kraftwerke bei Klosters und ver-
schiedene Bauten in der iibrigen Schweiz aus. Von 1925 bis
1934 betraute ihn die Gemeinschaftsunternehmung Losinger
& Prader mit der ortlichen Leitung verschiedener Bauten,
wie des Kraftwerks Davos-Klosters, des Kirchettunnels Mei-
ringen, des Kraftwerks Grimsel-Handeck und des Kraftwerks
Sernf-Niederenbach. Kurze Zeit leitete er fiir das gleiche
Unternehmen auch einen grossen Bahnbau in Serbien. Von
1935 bis 1947 fiihrte er z.T. als beratender Ingenieur fiir die
Firma Prader & Cie. A.-G., Ziirich, Kraftwerkbauten und
Festungswerke aus.

So bescheiden und zuriickhaltend er im Verkehr mit
seinen Freunden und Mitarbeitern war, schidtzten ihn doch
alle, die ihn niher kennen lernten, als vorbildlichen Kamera-
den. Die Bauherren und ihre Organe anerkannten vorbehaltlos
sein souveridnes Konnen auf dem Spezialgebiete des Tunnel-
und Stollenbaues und liessen sich von ihm auch dann noch
beraten, als er sich in den letzten Jahren génzlich auf sein
Heim in Remiis zuriickgezogen hatte. J. Felber

+ Fritz Schmuziger. Am 6. Januar ist auf der Lenzer-
heide Fritz Schmuziger, Verwaltungsrats-Préisident der Lan-
dis & Gyr A.-G., Zug, in seinem 71. Lebensjahr an einem
Herzschlag verschieden. Mit ihm ist ein Mann zur ewigen
Heimat eingegangen, der sowohl als Ingenieur wie vor allem
auch als Mensch seine Berufung in bestem Sinne treu er-
fiillte.

Der Dahingeschiedene wurde am 27. Mérz 1879 in Aarau
geboren. Sein Vater war Kaufmann in der Seidenbranche;
seine Mutter war eine Tochter von General Herzog. In Buchs
bei Aarau besuchte er zuniéchst die Primar- und Sekundar-
schule und kam von Wallisellen aus als ein frith der Technik
zugewandter Jiingling an die Kantonale Industrieschule in
Ziirich, wo er 1897 die Maturitdt bestand. Zu seinen Mit-
schiilern z#dhlten Heinrich Landis, Karl Heinrich Gyr und
Edwin Bauer, mit denen er spiter in der Firma Landis &
Gyr in Zug sich wieder zusammenfinden sollte.

Anschliessend arbeitete Fritz Schmuziger als Praktikant
in seiner Vaterstadt bei der Firma Oehler & Co. und absol-
vierte in jener Zeit die Rekruten- und Unteroffiziersschule.
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