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der bei vollem Becken 1400 km? bedeckenden Seefldche, die
teilweise Durchlédssigkeit der Beckensohle und den stark
wechselnden Erhaltungszustand des Melaphyrgesteins der
Sperrstelle aufzukldren und die sich daraus ergebenden Pro-
bleme wasserwirtschaftlicher und bautechnischer Natur zu
16sen, was nach den Beobachtungen der ersten fiinf Betriebs-
jahre vollkommen gelungen ist.

Der Bau und Betrieb von offenen Schwimmbidern ist in
«Eng. News-Record» vom 17. August von Redaktor J. C. Bum-
stead nach Riicksprache mit zahlreichen Fachleuten &usserst
griindlich nach dem heutigen Stand dieses Spezialgebietes ge-
schildert. Der Bau von staatlichen und privaten Schwimm-
bédern ist in den USA dermassen in Zunahme begriffen, dass
Redaktor Bumstead es als dringend notwendig erachtete, bau-
lustigen Interessenten mit praktischen Winken an die Hand
zu gehen. So &dussert er sich eingehend iiber die zu erwarten-
den Besucherzahlen, die beste Form und Ausbaugrisse des
Beckens, dann iiber bauliche Einzelheiten wie Ausbildung der
Ueberldufe und der Beckenoberfldche, iiber Beckenzuginge,
Springtiirme, Beleuchtung, Duschen, Bureaux usw. Ein wei-
terer, eingehender Abschnitt ist der Zuleitung und Reinigung
des Badewassers gewidmet, unter Beigabe einer interessanten,
tabellarischen Zusammenstellung von 28 seit 1947 in den USA
erstellten Schwimmbédern verschiedenster Grosse. Ein letzter,
origineller Abschnitt macht auf all die Punkte aufmerksam,
die fiir den Betriebsleiter wichtig sind, wie Becken-Reinigung,
Bakterien-Kontrolle, chemische Ueberpriifung des Wassers,
Desinfektionen, Filter-Reinigung, Temperatur-Kontrolle, Ka-
binen-Reinigung, Ueberwachung der Badenden, Instruktion
des Bade-Personals usw. Aus den empfohlenen Betriebs-Vor-
schriften seien hier besonders erwdhnt: Der Zutritt zum Bade
ist untersagt fiir Personen mit offenen oder verbundenen
Wunden. Essen, Trinken und Rauchen ist in der Bade-Zone
nicht erlaubt. Jeder Badende muss sich vor Zulassung zum
Schwimmbecken mit heissem Wasser und Seife waschen. Zu-
schauer in Strassenkleidern sind in der Bade-Zone nicht zu-
gelassen.

Die Generalversammlung der I. A.T. A. In San Francisco
sind am 16. Oktober Delegierte von Luftverkehrsgesellschaf-
ten der ganzen Welt zur ordentlichen Generalversammlung
der International Air Transport Association zusammengetre-
ten. Die Swissair war durch Dr. W. Berchtold, Direktions-
président, Dr. A. Ehinger, Mitglied des Verwaltungsrates und
Dr. G. von Meiss, technischer Direktor, vertreten. Den Vor-
sitz des I. A. T. A. hat Warren Lee Pierson, Verwaltungsrats-
prasident der T.W. A., libernommen. Der Bericht von Sir
William P. Hildred, Generaldirektor der I. A.T.A. enthilt
aufschlussreiche Zahlen iiber die Entwicklung des interna-
tionalen Luftverkehrs im Berichtsjahr. Darnach haben die
Flugzeuge der 66 Mitgliedgesellschaften der Organisation im
Jahre 1949 rd. 1,4 Mrd km (10 °/, mehr als im Vorjahr) oder
35000mal den Erdumfang, zuriickgelegt. Im Linienverkehr
sind 27 Mio Passagiere befordert worden, 3 Mio mehr als im
Vorjahre. Einen besonders erfreulichen Aufschwung hat der
Luftfrachtverkehr erfahren; die Leistung von 600 Mio tkm
libersteigt diejenige von 1948 um 20 °/,. Die Abwertung zahl-
reicher Wihrungen hat die Tarifstruktur der Gesellschaften
wohl erschiittert und einen voriibergehenden Riickschlag ver-
ursacht; sie vermochte aber die weitere Ausdehnung des Luft-
verkehrs nicht aufzuhalten. Zwischen Oktober 1949 und Mérz
1950 haben 50000 Personen (35 °/, mehr als in der gleichen
Zeit im Vorjahr) den Atlantik in Richtung Europa im Flug-
zeug iiberquert.

Der deutsche Gross-Schaufelradbagger. Zur Abraumge-
winnung im Braunkohlen-Tagebau, im besondern zur Auf-
schliessung des Barbarafeldes der Reichselektrowerke A.-G.
in Mitteldeutschland, wurde wéhrend des Krieges ein Gross-
bagger von 3500 m3/h theoretischer Férderleistung gebaut,
der bei Kriegsende auf der Baustelle zum grossten Teil zu-
sammengebaut war, aber nicht mehr fertig gestellt werden
konnte. Er wird in «Z. VDI» Nr. 16 vom 1. Juni 1950 eingehend
beschrieben. Die gewaltige, rd. 100 m lange, rd. 40 m hohe
Maschine von etwa 6200 t Dienstgewicht enthidlt 92 Elektro-
motoren von insgesamt 8000 kW Leistung (einschliesslich
2600 kW der Leonardsitze). Sie stellt auf ihrem Gebiet eine
Spitzenleistung dar, nicht nur in bezug auf ihre Abmessungen
und Leistungen, sondern auch wegen der folgerichtigen Be-
riicksichtigung aller mit derartigen Gerédten gesammelten
Betriebsertahrungen. Wenn man bedenkt, dass mit derartigen
Riesengeridten grossenteilslandwirtschaftlich genutztes Kultur-

land abgerdumt werden soll, um Brennstofflager freizulegen
und so unseren Energiehunger zu stillen, so wird man die
hervorragende Bedeutung einer sinnvollen Energiewirtschaft
nicht verkennen konnen und den Appell zu sparsamstem
Gebrauch von Energie jeglicher Form im kleinen wie im
grossen ebenso ernst nehmen, wie wir es bezliglich des tig-
lichen Brotes gelehrt worden sind.

Diesel-Schnelltriebwagenziige in Irland. Die irische Bahn-
gesellschaft «Great Northern Railway» hat anfangs 1948 die
Anschaffung von 20 Diesel-Triebwagen zum Ersatz von Dampf-
lokomotiven fiir den Dienst auf Haupt- und Nebenlinien be-
schlossen, von denen die ersten zwei Zlige im Verlaufe dieses
Sommers auf der Strecke Dublin-Belfast in Betrieb kamen,
wihrend die librigen Wagen bis anfangs 1951 abgeliefert sein
werden. Es ist beabsgichtigt, sie zu dreigliedrigen Kompositionen
zusammenzustellen, bestehend an den beiden Enden aus je
einem Triebwagen und in der Mitte aus einem gewdhnlichen
Personenwagen. Die ganze rd. 60 m lange Komposition (Spur-
weite 1600 mm) weist 24 Sitzpldtze I. Klasse, 118 Sitzpldtze
III. Klasse sowie eine Bar und zwei Gepidckabteile auf. Die
von der A.E.C.Ltd., Southall, Middlessex, gebauten Wagen
sind in «The Railway Gazette» vom 2. Juni 1950 beschrieben;
sie sind fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 112 km/h (obere
Stufe) bzw. von 75 km/h (untere Stufe) gebaut. Sie weisen
zwei zweiachsige Drehgestelle auf; ihr Dienstgewicht betrigt
38,56t. Die unter dem Fussboden angeordneten sechszylindrigen
A.E.C.-Dieselmotoren von 140 mm Boﬁrung und 142 mm Hub
leisten bei der grossten Drehzahl von 1800 U,min 125 PS. Das
Drehmoment wird iiber eine bewegliche, gekuppelte Zwischen-
welle und ein fiinfstufiges Ré&dergetriebe auf die Radaxe
iubertragen. Die beiden Brennstoffbehélter fassen je 227 1.

Ein Oelabscheider fiir Kesselspeisewasser wird nach
amerikanischen Lizenzen von der Firma G. und J. Weir, Ltd.,
Cathcart, Glasgow, in verschiedenen Grossen hergestelit. Er
ist in «Engineering» vom 4. August 1950 beschrieben. Er be-
steht aus einem zylinderformigen Gefédss mit vertikaler Axe,
in das das zu reinigende Wasser tangential eingefiihrt wird.
Das Wasser durchstreicht dann mit sehr kleiner Geschwindig-
keit kreisringférmige, konzentrisch angeordnete Filtereinsitze
radial einwérts, um schliesslich durch ein zentrales Rohr ge-
reinigt abzufliessen. Die Filtereinsdtze bestehen aus ge-
knittertem Stahldraht, der nach einem besonderen Verfahren
gewalzt und aufgewickelt wird, derart, dass der so herge-
stellte Filtereinsatz das Wasser in sehr diinne Fédden aufteilt
und sich die Oeltropfchen an den sehr grossen Beschlag-
flachen festsetzen; diese vereinigen sich zu grosseren Tropf-
chen und steigen allmidhlich durch den Filtereinsatz nach
oben, wo sie sich in kleinen Behdltern ansammeln. Der Oel-
stand ist dort an Anzeigegldsern sichtbar. Das Oel kann von
Zeit zu Zeit abgelassen werden.

Personliches. Der Nobelpreis fiir Physiologie und Medizin
ist gemeinsam den Professoren Dr. Philip S. Hench (Ro-
chester), Dr. Edward C. Kendall (Rochester) und Ing.-chem.
Dr. Tadeus Reichstein (Basel), Mitglied der G. E. P, verliehen
worden, und zwar fiir ihre Entdeckungen auf dem Gebiete
der Hormone der Adrenalcortex (Rheuma- und Arthritis-Be-
handlung).

Der Bau von Luftschutzriumen in den USA wird gegen-
wirtig von manchen Stddten ernsthaft erwogen, wie «Eng.
News-Record» vom 17. August zu entnehmen ist. Das Projekt
fiir New York im Kostenbetrage von 450 Mio Dollars sieht
zahlreiche, unter Pirken und Spielplédtzen verteilte Grosschutz-
rdume vor, die in Friedenszeiten als Auto-Parkpldtze benutzt
werden konnten.

Wohnbauten im Horburg-Areal der Ciba in Basel. Nach-
zutragen ist, dass die in Nr. 40 auf den Seiten 554 bis 557
wiedergegebenen Photos dieser Siedlung von Photographin
Elisabeth Oberrauch stammen.

NEKROLOGE

3 Walter Kienast, Dipl. Bau-Ing., G. E. P., von Zollikon,
geb. am 30. Juni 1891, ist am 4. Oktober in Winterthur nach
langem, schwerem Leiden verschieden.

Walter Kienast wuchs in Bern auf und besuchte das dor-
tige stddtische Gymnasium. Im Jahre 1910 bestand er mit
Auszeichnung die Maturitdt. Hierauf siedelte er nach Ziirich
iiber, um am Eidg. Polytechnikum Bauingenieurwesen zu stu-
dieren. 1914 verliess er die Hochschule mit dem Diplom. Sei-
ner speziellen mathematischen Begabung und der besonderen
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Neigung fiir die Aufgaben der
Baustatik folgend, vertiefte er
sich mit Vorliebe in Berech-
nungsprobleme, die er meister-
haft zu 16sen verstand. Seine
ersten Berufsjahre verbrachte
er bei Gollnow in Stettin und
bei Breest in Berlin, wo er an
bedeutenden Briicken- und
Hochbauten mitwirkte. Hierauf
war er wihrend einiger Jahre
bei den Basler Firmen Lonza
A .-G. und spéter bei Buss A.-G.
auf seinem Fachgebiet als Sta-
tiker tatig.

Im September 1923 trat
Walter Kienast in die Firma
Gebriider Sulzer ein, um sich
speziell mit Festigkeitsproble-
men auf dem Gebiete des Be-
hélter- und Druckleitungsbaues
zu befassen. Hier ergaben sich
dem begabten Konstrukteur eine Fiille neuer und wichtiger
Aufgaben, die dank seiner besonderen Féhigkeiten und seines
Arbeitseifers in der Folge zu bemerkenswerten Neukonstruk-
tionen und Verbesserungen fiihrten. Umfangreiche Gaso-
meterbauten, Grossbehidlter und Tankanlagen entstanden
unter seiner Fihrung und haben in Fachkreisen Beachtung
gefunden. Vor allem sind aber hier die Rohrleitungen fiir die
Kraftwerke Waggital und Vernayaz, sowie fiir andere Hoch-
druck-Wasserkraftwerke zu nennen.

Der damalige Stand der Technik und die verfiigharen
Werkstoffe beschrinkten die Ausfiihrungsmoglichkeit von
Druckleitungsrohren im allgemeinen auf genietete Konstruk-
tionen von méissigen Dimensionen. Dickwandige Rohre in
feuergeschweisster Ausfiihrung mussten von Spezialfirmen
aus dem Auslande bezogen werden. Mit der fortschreitenden
Entwicklung und Anwendung der Elektro-Schweisstechnik
erdffneten sich allm&hlich ganz neue Moglichkeiten. Mit
Energie und Sachkenntnis setzte sich hier Walter Kienast
flir die Anwendung dieser neuen Art der Metallverbindung
auf seinem Tétigkeitsgebiete ein. Als sichtbaren Erfolg der
von ihm als Oberingenieur geleiteten technischen Entwick-
lung wurden der Firma Sulzer nacheinander eine Reihe der
bedeutendsten Druckleitungen der Schweiz libertragen, so vor
allem diejenigen fiir die Kraftwerke Dixence und Etzel, die
unter der Fiihrung von Walter Kienast zu Marksteinen im
Druckleitungsbau wurden.

In seinem unermiidlichen Streben nach Vervollkommnung
widmete er sich weiteren Spezialarbeiten. So gelang es ihm,
fiir die Abzweigrohre von Verteilleitungsanlagen eine geeig-
nete Verstirkung zu entwickeln, die sich als «Sulzer-Verstér-
kungskragen» vorziiglich bewédhrt hat und die Behebung zahl-
reicher Schwierigkeiten ermdoglichte. Geschweisste Druck-
behdlter und Wagonzisternen in Sonderkonstruktion fiir
hochste Driicke folgten im Zuge der Entwicklung.

Die letzte grosse Aufgabe, mit der sich der Verstorbene
noch intensiv beschiftigt hat und deren Lésung und Bewih-
rung ihm wenigstens noch teilweise zu erleben vergénnt war,
bestand in der Entwicklung glattwandiger Schweisskonstruk-
tionen fiir hohe Driicke anstelle der bandagierten Rohre und
Druckbehélter.

W. Kienast-Curti war verheiratet, doch blieb dem im
Jahre 1921 geschlossenen gliicklichen Ehebund der Kinder-
segen versagt. Heute trauern um ihn seine Gattin, sowie
zwei seiner Geschwister.

Walter Kienast war nicht nur ein hervorragender Kon-
strukteur, sondern auch ein befidhigter und gewissenhafter
Akquisiteur. Mit seiner geraden und ernsthaften Art erwarb
er sich nicht nur das Vertrauen der Kunden, sondern er ver-
stand auch freundschaftliche Beziehungen aufzubauen, die
sich in seiner vielseitigen Geschéftstitigkeit als treue Ver-
bundenheit bewéhrten. Bei der Zusammenarbeit mit ihm und
im personlichen Verkehr erkannte man bald sein lauteres
und aufrichtiges Wesen. Seine zunichst zuriickhaltende Art
offnete sich bei ndherem Umgang. Er zeigte seinen Mitarbei-
tern, Freunden und Bekannten echtes menschliches Interesse.
Seine beruflichen Erfolge und die aufrichtige Zuneigung, die
ihm zuteil wurde, lagen in seinen hohen Charaktereigen-
schaften begriindet. W. Miiller

W. KIENAST
INGENIEUR

1891 1950

+ Kurt Brieger, Dr., Dipl. Ing.-chem., von Riga, geb. am
23. Okt. 1888, Eidg. Polytechnikum 1906 bis 1910, ist am 17. Okt.
im Fliichtlingslager Baltic Camp in Géttingen von langem,
schwerem Leiden erlést worden. Unser Kollege, der seit
1921 als Mitinhaber der Seifen- und Parfumfabrik H. A.
Brieger in Riga gelebt hatte und dort die G.E.P. vertrat,
hielt sich seit Herdst 1944 als Fliichtling in Deutschland auf.

1 Robert Stucky, Dipl. Masch.-Ing., G. E. P., von Hinwil,
geb. am 12. Okt. 1898, ETH 1917 bis 1921, Inhaber einer Nagel-
fabrik in Kempten (Ziirich), ist am 19. Oktober nach langer
Krankheit gestorben.
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Basel. Die schone Altstadt. Rundginge zu den Baudenk-
mélern von Basel und seiner Umgebung, mit Zeichnungen von
Niklaus Stoecklin. 2. Auflage. 171 S., 19,5 X 13 cm.
Herausgegeben von der Vereinigung fiir Heimatschutz
beider Basel; in Kommission bei Wepf & Co., Basel 1950.
Preis kart. Fr. 6.50.

Der leider verstorbene Verfasser Dr. Albert Baur gibt
einen praktisch verwendbaren Fiihrer, eingeteilt in vier Rund-
gédnge mit einem Anhang iiber die Umgebung. Der Text ist
mit allen notigen Angaben fiir einen Rundgang versehen, aber
nicht iiberlastet mit historischen Daten — gerade das Rich-
tige flir einen belebenden Spaziergang. Auch die Ausstattung
ist ausnehmend nett. Die Verwendung eines schoneren Pa-
piers wiirde das Biichlein noch handlicher machen. Man mdochte
sich fiir alle Stddte dhnliche Fiihrer wiinschen. P. M.

Le Corbusier, cuvre compléte 1938—1946. Publié par
W. Boesiger. 207 S. 23x28 cm, 400 Abb. Ziirich 1950.
Verlag Girsberger. Preis geb. 38 Fr.

Die zweite, erweiterte Auflage des vierten Bandes des
Gesamtwerkes von Le Corbusier ist kiirzlich erschienen. Die
erste Auflage wurde in der SBZ 1948, Nr.7, S.101 ausfiihr-
lich besprochen, so dass es sich eriibrigt, niher auf das Werk
einzutreten. Es soll nur hervorgehoben werden, dass die Er-
weiterung vor allem darin besteht, dass der gegenwirtig in
Ausfithrung begriffene und heftig diskutierte Wohnblock in
Marseille sehr ausfiihrlich (zweiundzwanzig Seiten) zur Dar-
stellung gebracht wurde. H. M.

Leben und Bauen. Von Paul Bonatz 296 S. mit 45
Zeichnungen des Verfassers und 12 Tafeln. Stuttgart 1950,
Engelhornverlag Ad. Spemann. Preis geb. DM 18.80.

Wir verweisen auf die Besprechung dieses Buches auf Seite
608 dieser Nummer. Red.

Mechanik deformierbarer Korper. Von Prof. Dr. Fr.
T &1k e. Erster Band: Der punktférmige Kérper. VIII, 338 S.,
339 Abb. Berlin 1949, Springer-Verlag. Preis geb. 45 DM.

Der Verfasser hat sich die Aufgabe gestellt, in Anpas-
sung an die Ausweitung der Probleme der dynamischen und
thermischen Beanspruchung von Konstruktionsteilen und an
die Entwicklung der hydrodynamischen und thermodynami-
schen Grenzgebiete, inshesondere auf dem Gebiete der Schwin-
gungen und Stosserscheinungen ein Werk herauszugeben, das
sich in folgende Bénde gliedert: 1. Der punktférmige Korper,
2. Der statisch beanspruchte feste Kérper, 3. Der dynamisch
beanspruchte feste Korper, 4. Der thermisch beanspruchte
feste Korper, 5. Fliissigkeiten und Gase. Hierbei sollen ausser
der Vektor- und Tensorrechnung auch die Elemente der Diffe-
rentialgeometrie und der Feldertheorie zur Anwendung ge-
langen.

Im ersten Band, der zur Besprechung vorliegt, kommen
neben der Einfiihrung in die notwendigen mathematischen
Grundlagen in erster Linie die Methoden der Punktmechanik
zur Behandlung. Diese werden auf eine Reihe technischer
Probleme angewendet und an Hand einer grosseren Anzahl
vollstdndig durchgerechneter Beispiele niher erldutert. Es
handelt sich hierbei um Probleme, die auf den geradlinig, so-
wie beliebig bewegten, punktformig idealisierten Korper und
auf den punktférmig idealisierten Korperhaufen zuriickge-
fiihrt werden konnen. In besonderem Masse werden hierbei
die Bewegungsprobleme im Allgemeinen und die Schwin-
gungsprobleme im Besonderen behandelt. Beziiglich Anwen-
dungen seien unter anderen genannt: Bewegungen in Poten-
tialfeldern, Bewegungen von Kurbelgetrieben, Bewegungen
und Schwingungen eines Werkzeugmaschinenschlittens, Quer-
schwingungen gespannter Seile, verschiedene Probleme der
Federung, Verlauf der Erregerschwingungen bei einem Mas-
senschwinger und bei einem linear geddmpften Schwingungs-
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