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gen, die mit gelenkigen und drehbaren Seilkupplungen kom-
biniert sind (Patent Hunziker, Ing., Kiissnacht, Schwyz). Seil-
klemmen sind wegen ihren Nachteilen grundsitzlich vermie-
den, desgleichen die wenig dauerhafte Seilspleissung. Durch
Vermeiden der stdrker durchhingenden und rascher ver-
schleissenden Zugseile, sowie der heiklen Fangbremsen wird
komplizierter und teurer Ballast erspart, dem die hauptsich-
lichsten Storungsmdglichkeiten anhaften. Gegen Vereisen
des Trag-Zug-Seiles geniigt eine Leerfahrt.

Bedienung und Wartung erfordert nur wenig angelerntes
Personal. Der Erneuerungsbedarf an Seilmaterial betrigt
weniger als die Hilfte gegeniiber demjenigen von Luftseil-
bahnen iiblicher Bauweise von gleicher Leistungsfihigkeit.
Er wird ausserdem dadurch erleichtert und verbilligt, dass
jeweilen nur Teilstiicke zwischen zwei Kupplungen auszu-
wechseln sind.

Die schwierige und kostspielige Instandhaltung mit perio-
discher Erprobung der Fangbremsen, die besonders geschul-
tes Personal erfordert, ist ganz weggefallen. Mit der Fang-
bremse entféllt auch die Kabinenbegleitung, ausser méglicher-
weise fiir Fahrten mit Zwischenhalt. Bei Kleinseilbahnen
kann der ganze Betrieb samt Billetausgabe bis auf die Zeiten
stdrkern Verkehrs vom Maschinisten allein besorgt werden.

Als erste Einseilbahn fiir 6ffentlichen Personenverkehr
kam im Juli 1942 die Bahn Vitznau-Wissifluh!) in Betrieb.
Sie wurde ohne Stiitzen gebaut. Die erste Einseilbahn mit
zwei Stiitzen (Bild 3) fiihrt von Bristen nach Golzern?).
Beide Bahnen sind 950 m lang und iiberwinden 450 m Hohen-
unterschied. Sie wurden fiir Pendelbetrieb mit kantonaler
Konzession erstellt. Sie haben ganzjdhrlichen Betrieb mit
strengen Sommerperioden und Tagen mit iiber 160 bzw. 140
Fahrten in jeder Richtung, die sich stdérungsfrei abwickeln.
Diese Seilbahnen wurden in acht- bzw. fiinfjihrigem Betrieb
mit je zwei Fahrzeugen von bis 750 kg Gewicht und 4 m/s
normaler Geschwindigkeit griindlich erprobt. Bei je 60 000 km
Seilweg zeigten sie noch ein unversehrtes, fast neuwertiges
Seil. Die gelenkigen Seilkupplungen haben bei der Eidg. Ma-
terialpriifungs- und Versuchsanstalt in Ziirich Ermiidungs-
proben entsprechend einem 25-jahrigen forcierten Bahnbetrieb
mit tdglich 55 Fahrten vorziiglich bestanden. Auch blieben
die zu den Seilzerreissproben beniitzten Seilkopfhiilsen samt
Verguss unversehrt. Der Golzernbahn wurde nach Priifung
der Pline vom Bund, Kanton, der Gemeinde und dem Lebens-
mittelverein Ziirich bedeutende Bausubventionen gewihrt.

Solche Bahnen werden entsprechend den eidgendssischen
und kantonalen Vorschriften solid und gut ausgefiihrt und
mit den ndtigen Sicherheits- und Kontrollvorrichtungen ver-
sehen. Ihre gefélligen Leichtmetallkabinen mit ringsum gros-
sen Fenstern konnen rasch an- und abgehingt oder durch
Giitergehidnge ersetzt werden. Fiir die leichten, durch keine
Bremskrifte beanspruchten Fahrzeuge mit kleinem, einfachem
Laufwerk ohne Fangbremse und Zugseilanhang geniigt ein
leichteres Trag-Zug-Seil. Zudem stellt es sich in der vorteil-
haften und leicht kontrollierbaren Litzenkonstruktion mit
Runddrdhten von hoher Festigkeit billiger als die sonst noti-
gen vollverschlossenen Tragseile. Das einzige Seil ergibt viel
geringere Zug-, Auflage- und Windkriafte auf die Stations-
ausriistungen, Stiitzen und Verankerungen, kleineres Spann-
gewicht sowie geringere Transport- und Montagekosten. In
dhnlichem Verhéltnis féllt der fiir die ganze Bahn nétige
Baustoff- und Arbeits-Aufwand wesentlich geringer aus.

Das System eignet sich sowohl fiir bescheidene bis mitt-
lere als auch fiir hohe Leistungsfdhigkeit. Bei entsprechend
bemessenem Seil konnen nachtréglich weitere Kabinen einge-
setzt werden. Statt den schweren Pendelbahnen, wie sie sich
fiir lange Strecken mit grosser Hoheniiberwindung oft er-
gaben, konnen nach dem neuen System leichtere Umlauf-
bahnen mit der dem jeweiligen Verkehr anpassbaren Zahl
mésgsig grosser, komfortabler Kabinen gebaut werden, die
leistungsfihiger und wirtschaftlicher sind. Dies ermdoglicht
die Verwirklichung mancher Projekte, die sich bisher als
wirtschaftlich untragbar erwiesen haben.

Einseilbahnen nach dem beschriebenem System eignen
sich durch ihre geringen Erstellungs- und Betriebskosten nicht
nur fiir Touristik, Fremdenverkehr und Wintersport, sondern
auch fiir die Bediirfnisse der Bergbevilkerung. Die zweck-
méssige Losung der Verkehrs- und Transportprobleme im

1) Siehe Schweiz. Bauzeitung Bd. 120, S.172* (10. Oktober 1942).
?) Siehe Bulletin Oerlikon Nr. 256, Juni/August 1945.

Gebirge mit wirtschaftlich tragbaren Mitteln ermdglicht,
manche Landesteile besser zu erschliessen, die schwierigen
Lebensbedingungen ihrer Bevilkerung zu erleichtern und der
Entvolkerung zu begegnen. Dies tatkréftig zu fordern, ist eine
vornehme Aufgabe, die durch die beschriebenen Einseilbahnen
oft besser und mit geringern Kosten gelost werden kann als
z. B. durch Bergstrassen. Diese ergeben hohe Erstellungs-
und Unterhaltkosten, die fiir Staat und Gemeinde eine schwere
Last bedeuten. Der Verkehr auf ihnen ist miihsam, zeit-
raubend und wegen Schnee und Lawinengefahr oft ldngere
Zeit unmoglich. Zudem beanspruchen sie viel Kulturland
und kostspielige Motorfahrzeuge, die ausldndischen Treib-
stoff verbrauchen, wihrend die Luftseilbahnen mit einheimi-
scher Elektrizitdt betrieben werden.

NEKROLOGE

+ Oskar Bosshardt. Nach langer, schwerer Krankheit ist
in Basel am 16. Juli 1950 der als Schiffahrtspionier bestens
bekannte Wasserbauingenieur Dr. h. ¢. Oskar Bosshardt in
seinem 77. Altersjahr verstorben. Schon anlédsslich seines
70. Geburtstages wurde festgestellt, dass sein ganzes Lebens-
werk der Oeffentlichkeit gehdrte und die von ihm geschaf-
fenen Bauten fiir alle Zukunft von Bedeutung bleiben wer-
den. Sein Andenken zu ehren und den Verstorbenen, der in
grosser Zuriickgezogenheit lebte, den Lesern der Bauzeitung
néher zu bringen, ist der Zweck dieser Zeilen.

Ingenieur Bosshardt, geb. am 11. Oktober 1873, hat 1896
das Diplom als Ingenieur an der Eidg. Polytechnischen Schule
in Ziirich erworben und fand noch im selben Jahr eine An-
stellung beim Basler Wasserwerk, dessen Leitung er wéahrend
zehn Jahren zugeteilt war. Neben den laufenden Projekten
zur Sicherung der Wasserversorgung der sich stédndig ver-
grossernden Stadt befasste er sich auch mit Studien zur Nut-
zung des Rheins zwischen Rheinfelden und Basel, die 1907
zum Bau des Kraftwerks Augst, das dem Kanton Basel-Stadt
gehort, fiihrten. In den Jahren 1907 bis 1912 iibte Ingenieur
Bosshardt die Bauleitung fiir das schweizerische Maschinen-
haus Augst und die dortige erste Grosschiffahrtsschleuse auf
dem Oberrhein aus, um dann 1914 in Basel zur Griindung
eines eigenen Ingenieurbureau fiir Wasserkraft- und Hafen-
anlagen zu schreiten, dem er bis vor wenigen Jahren als vor-
bildlicher Leiter und Chef vorstand.

Das von ihm beackerte Spezialgebiet blieb der Kraftwerk-
und Hafenbau, und zahlreich sind die Projekte und Bauten,
die mit seinem Namen verbunden bleiben. Schon sehr friih
und wéhrend Jahren befasste er sich ganz besonders mit den
ihm am Herzen liegenden Entwiirfen zur Erstellung eines
Kraftwerks Birsfelden, dessen heute unmittelbar bevorstehen-
der Baubeginn er leider nicht mehr erleben durfte.

Am bekanntesten wohl aber ist Dr. Bosshardt geworden
durch seine mustergiiltigen und weitsichtigen Projekte fiir
die Basler Hafenanlagen, die er im Laufe der Jahre alle ihrer
Verwirklichung entgegenfithren durfte und die sich im Be-
trieb glédnzend bewéhrt haben. So entstand unter seiner Fiih-
rung in den Jahren 1919 bis 1922 das erste Hafenbecken in
Klein-Hiiningen und schliesslich wurde 1936 sein Werk ge-
kront durch den Bau der Basel-Landschafter Hafenanlagen
in Birsfelden und Au.

Regierungsrat Dr. A. Schaller, der frithere Direktor des
Rheinschiffahrtsamtes Basel, schreibt dariiber in seinem
Nachruf in der Julinummer von «Strom und See»: «Ohne die
subtile und doch kiihne Planungsweise Bosshardts hitte sich
die Entwicklung der Basler Héfen zu modernen und leistungs-
fdhigen Grossanlagen wohl kaum so harmonisch vollzogen.
Nie wurden die Héfen vom Verkehrsanfall iiberschwemmt
oder erdriickt, vorsorglich waren sie auf einen Stand ge-
bracht, der allen Anspriichen geniigte».

Der Ruf Bosshardts als Hafenbauer reichte weit iiber
Basel hinaus. Dafiir zeugen die Auftridge fiir die Projektie-
rung der Hafenanlagen in Brugg, Rorschach und Locarno,
zeugt aber auch die laudatio seines Ehrendoktors, den ihm
die ETH anlésslich seines 70. Geburtstages verlieh «in An-
erkennung seiner Verdienste um die Entwicklung der schwei-
zerischen Binnenschiffahrty.

Der Verstorbene hat sich ausser mit Hafenprojekten aber
auch ganz allgemein mit allen wichtigen Schiffahrtsfragen
befasst. Als Basler lag ihm die Forderung der Rheinschiff-
fahrt ganz besonders am Herzen. In Wiirdigung seines gros-
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sen Konnens iibertrug ihm
im Jahre 1921 das Eidg. Amt
fiir Wasserwirtschaft die
Projektierung der Rheinre-
gulierung zwischen Strass-
burg und Basel und er
amtete spiter auch als eid-
gendssischer Experte wih-
rend der Projektierung und
dem Bau des grossen Kemb-
ser Rheinkraftwerks. Sei-
nem Bureau entstammt
ausserdem das Vorprojekt
der Schiffschleusenanlagen
in der Staustufe Birsfelden,
das das Eidg. Amt fiir Was-
serwirtschaft mit den iibri-
gen Entwiirfen fiir den Aus-
bau der Rheinschiffahrts-
strasse Basel-Bodensee im
Jahre 1942 in seinen Mit-
teilungen Nr. 35 veroffent-
lichte.

Alle dem Bureau Bosshardt entstammenden Arbeiten zeich-
neten sich durch ihre Griindlichkeit und Zuverlédssigkeit, aber
auch durch ihre Schoénheit in der Darstellung aus. Es ist
daher nicht verwunderlich, dass der Verstorbene bald ein sehr
geschiitzter Gutachter bei Bund, Kantonen und Privaten wurde.
Seine zahlreichen Expertisen sind vorbildlich in ihrer schlich-
ten Sachlichkeit; Phrasen und rein spekulative Gedanken-
génge sind ihnen fremd.

Nachahmenswert erschien seinen Kollegen immer seine
grosse Belesenheit und die absolute Beherrschung auch der
neuesten Theorien, welche Kenntnisse er sich in unermiidli-
chem Studium und unter fleissiger Benutzung seiner hervor-
ragenden Fachbibliothek immer wieder neu erwarb.

Im personlichen Verkehr war er eher zuriickhaltend und
von grosser Bescheidenheit. Diejenigen aber, die das Gliick
hatten, wihrend ldngerer Zeit mit ihm in Kontakt zu kom-
men, durften seine uneigenniitzig und grossziigig geiibte Kol-
legialitdt immer wieder aufs neue erfahren. Eine ungezwun-
gene, freie Aussprache mit ihm iiber schwierige Fachfragen
war immer ein Gewinn und ein Erlebnis.

Weniger bekannt diirfte sein, dass Dr. Bosshardt seit
Jahren als personliche Liebhaberei Geologie, vor allem aber
Botanik betrieb. Schon wihrend seines Studiums pflegte er
neben den technischen Wissenschaften die Naturwissenschaf-
ten in besonderem Masse, wobei ihn die Vorlesungen der Pro-
fessoren Albert Heim und Carl Schréter ganz besonders an-
zogen. Wiahrend er sich mit geologischen Fragen spiter mei-
stens nur noch im Zusammenhang mit seinen Projektarbeiten
beschiftigte, betrieb er die botanischen Wissenschaften ganz
systematisch. Dafiir zeugen ein sehr umfangreiches, wahrend
vieler Jahre von ihm selbst angelegtes Herbarium, sowie eine
grosse botanische Fachbibliothek. Oefters unternahm Boss-
hardtaneinem Sonntag, zur Zeit der Bliite bestimmter Pflanzen,
eine Reise in ein entlegenes Alpental, um seiner Sammlung
wieder ein seltenes Exemplar einverleiben zu konnen. Wie
alles, was er unternahm, wurde auch das Herbarium mit
grosster Exaktheit angelegt.

Mit Dr. Oskar Bosshardt wurde wieder einer der ilteren
Pioniere zu Grabe getragen, die unserem Binnenland den
Weg zum Meer offneten und die mit unermiidlicher Tatkraft
fiir die rationelle Nutzbarmachung unserer Wasserkrifte,
hauptsdchlich am Rhein, eintraten. In Ehrfurcht vor seinen
grossen Leistungen entbieten wir ihm unseren letzten Gruss,
ein treues Andenken ist ihm sicher und seine Werke werden
auch in einer ferneren Zukunft fiir ihn zeugen. H. Blattner

Dr. h. c. 0. BOSSHARDT
INGENIEUR

1873 1950

MITTEILUNGEN

Vom Kleinkidltemaschinen-Bau in Deutschland. Wéahrend
des Krieges zwangen materialtechnische und herstellungs-
technische Schwierigkeiten, von der vorher vielfach verwen-
deten stopfbiichslosen Bauart mit gekapseltem Motor abzu-
gehen und die Kompressoren von Serienmotoren iiber Keil-
riemen anzutreiben. Heute sind es nach einer Darstellung
von Dipl. Ing. H. Ostermann, Hannover, in «Z.VDI» Nr. 9 vom
1. Juli 1950, S. 501, die Spannungsschwankungen der elektri-

schen Netze, die an Einbaumotoren kostspielige Reparaturen
verursachen wiirden und aus diesem Grund die Konstrukteure
veranlassen, die Kriegsausfiihrungen in diesem Punkte beizu-
behalten. Diese Entwicklung, die man in gewisser Hinsicht
als Riickschritt bezeichnen muss, zeigt, dass ein weitgehen-
der Zusammenbau, wie er im Interesse der Raum- und Ge-
wichtsersparnis angestrebt wird, unter den besondern in Not-
zeiten herrschenden Verhéltnissen sich nicht bewéhrt gegen-
iiber der funktionsgemdissen Trennung der Teile, fiir die dann
normale, bewihrte Elemente verwendet werden konnen. Diese
Feststellung diirfte nicht nur fiir das Gebiet des Kleinkilte-
baues zutreffen.

Die Bewisserung Siid-Kaliforniens mit Wasser aus den
Nordwest-Staaten wird gegenwértig vom Reclamation Bureau
studiert und ist in «Eng. News-Record» vom 15. Juni redak-
tionell kurz geschildert. Auch wenn nur 5 bis 10 °/, des iber-
schiissigen Wassers der dortigen Fliisse (Columbia-River
usw.) iiber 1600 km nach Siiden geleitet wiirden, wéren die
Baukosten doch gewaltig. Auch miissten die im Unterlauf
der Fliisse gelegenen Kraftwerke fiir den Wasserausfall ent-
schidigt werden. Anderseits ergédbe sich so die Moglichkeit,
den zukiinftigen Anteil Stid-Kaliforniens am Colorado-River-
Wasser anderen Anstosser-Staaten, wie z. B. Arizona zu iiber-
lassen. Bis zum Sommer 1951 sollen die approximativen
Kosten des grossziigigen Bewdsserungsprojektes ermittelt
sein, worauf dann iiber seine Bauwiirdigkeit entschieden wer-
den kann.

Einfiihrungskurs fiir Arbeitsanalyse. Das Betriebswissen-
schaftliche Institut an der ETH veranstaltet dieses Jahr wieder
einen Einfiihrungskurs iiber Arbeitsanalyse in Ziirich. Kurs-
leiter ist P.D. Ing. P. F. Fornallaz. Datum und Dauer: Kurs A:
18. Sept. bis 26. Okt., jeden Montag und Donnerstag, 19.15h
bis 21 h; Kurs B: 31. Okt. bis 24. Nov. (drei Wochen, in der
Woche vom 12. bis 18. Nov. fallen die Kursstunden aus), je-
den Dienstag und Freitag, 16.00 h bis 17.45h und 19.15 bis
21.00 h. Kursort: Auditorium IT des Maschinenlaboratoriums
an der ETH, Sonneggstr. 3, Ziirich. Kurskosten 70 Fr. An-
meldung bis spitestens 10. September an das Betriebswissen-
schaftliche Institut an der ETH.

Ueber Eternit im Dienste des Feuerschutzes berichtet
Max Schmidli, Prisident des Verbandes der Feuerschauer im
Kanton Ziirich, in der «Werkzeitschrift der Eternit A.-G.», Nie-
derurnen Nr. 34 vom Juni 1950. Er zeigt an Hand verschiede-
ner Beispiele die brandgefidhrlichen Stellen und die zweckmas-
sige Verwendung von Eternitplatten zum Lokalisieren von
Brandherden. Im selben Heft gibt Dipl. Arch. Max Tiiller, Schat-
zungsbaumeister, Liestal, wertvolle Mitteilungen iiber Bauma-
terialien und Brandgefahr; ferner werden interessante Bei-
spiele iiber die Konstruktion des Unterdaches gezeigt.

Personliches. Dipl. Masch.-Ing. S.I. A. G.E.P. Ulrich
Binder hat in Grenchen seine selbstdndige Téatigkeit als be-
ratender Ingenieur aufgenommen. — Arch. G. Schindler-
Bucher in Zollikon, der friiher als Teilhaber der Firma Streiff
& Schindler, seither durch seine selbstdndige Tétigkeit auch
auf volkswirtschaftlichem Gebiet bestbekannte Fachmann,
hat am 12. August seinen 80. Geburtstag gefeiert. Wir bringen
unserem geistig und korperlich noch so riistigen S.I. A.- und
G. E. P.-Kollegen unsere herzlichen Wiinsche zu dem seltenen
Feste dar!

Stahlbetonbngenbriicken aus Fertigteilen hat Obering.
Vaessen an der Hauptversammlung des Deutschen Betonver-
eins am 3. Mai geschildert, wie dem Tagungsbericht im Juli-
Heft von «Die Bautechnik» entnommen werden kann. An
Beispielen mit 28 bis 46 m Spannweite, wie¢ die Ruhrbriicke
bei Frankenstein, hat er die Vorziige des Verfahrens ein-
driicklich gezeigt.

Das Problem des wirtschaftlichsten Wasserstollen-Tras-
sees wird von Ing. J. Conte in No. 3 von «La Houille Blanche»
in einer theoretischen Studie ausfiihrlich behandelt. Unter
Beriicksichtigung der wechselnden Gesteinsbeschaffenheit ent-
wickelt er einfache, praktische Methoden zur Bestimmung
der giinstigsten Lage von Hauptstollen-Knicken, sowie der
Zugangs-Fensterstollen.

Die Basler Vereinigung fiir Schweiz. Schiffahrt hilt ihre
Generalversammlung am 9. Sept. im Hotel Drei Konige ab.
Anschliessend wird eine Rheinfahrt nach Breisach unter-
nommen; auf das Mittagessen in Freiburg i. Br. folgt die
Auto-Riickfahrt nach Basel.
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