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Das Eidg. Post- und Eisenbahndepartement im Jahre 1949

Auszug aus dem Geschaftsbericht

Allgemeines

Die gemeinsam durch den Bund, die SBB und den Kanton
Genf erstellte Normalspurstrecke Genf-Cornavin-La Praille
ist dem Betrieb iibergeben worden. Damit ist die erste Etappe
der Genfer Verbindungsbahn vollendet.

Das Departement hat eine Kommission fiir die Koordi-
nierung des Verkehrs ins Leben gerufen, die den
Zweck hat, den Departementschef zu beraten, wie die Ver-
kehrspolitik der technischen Entwicklung und den Bediirf-
nissen der Volkswirtschaft anzupassen ist, welche Koordina-
tionsmassnahmen gestiitzt auf das geltende Recht getroffen
werden konnen und welche rechtlichen Grundlagen fiir eine
bessere Koordination sdmtlicher Transportarten allenfalls
notwendig sind. Die Abteilung hatte sich wiederholt mit Ko-
ordinationsaufgaben lokalen und regionalen Charakters zu
befassen (Schiffsverkehr auf dem Luganer See, Battellieri
und Carunternehmer von Lugano). Fiir das Siedlungsgebiet
von Ziirich wird gegenwirtig die Frage einer Zusammenarbeit
der 6ffentlichen Verkehrsmittel einschliesslich einer allenfalls
zu erstellenden Untergrundbahn gepriift. Die Vorarbeiten fiir
ein Luftseilbahn- und Skiliftkonkordat wurden weitergefiihrt.

Konzessionen. Der Kanton Basel-Landschaft erhielt
eine Konzession fiir die Giiterbahn von den Rheinhéifen Au/
Birsfelden nach dem Rangierbahnhof der SBB in Muttenz. In-
folge Abweisung des Gesuches der Bodensee-Toggenburg-Bahn
um nochmalige Verlingerung der Fristen ist die Konzession
fiir Bau und Betrieb einer normalspurigen Eisenbahnlinie von
Nesslau nach Wildhaus dahingefallen. La Chaux-de-Fonds be-
absichtigt, das gesamte Tramnetz durch ein grosseres Trolley-
busnetz zu ersetzen, wofiir die Konzession erteilt wurde. Es
wurden Konzessionen erteilt fiir eine Luftseilbahn von Raron
nach Unterbich und von Rhiziins nach Feldis. Die beiden
Konzessionen fiir Chur-Brambriiesch und Kandersteg-Stock
sind wegen unbeniitzten Ablaufs konzessionsméssiger Fristen
dahingefallen. Fiir Kandersteg-Stock wurde nachtriaglich ein

Das Primarschulhaus Felsberg in Luzern

Architekten EMIL JAUCH und ERWIN BURGI, Luzern

Das Schulhaus Felsberg (SBZ 1944, Bd. 124, S.182%), das
in den Jahren 1946 bis 1948 in drei Etappen gebaut wurde,
nimmt unter den vielen in der Nachkriegszeit gebauten Schul-
hdusern eine Sonderstellung ein. Es weicht stark von den
herkdmmlichen Losungen ab und stellt den Typ des Pavillon-
baues dar, bei dem die einzelnen Pavillons lose aneinander ge-
reiht und sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Rich-
tung gestaffelt wurden, damit sie sich dem Gelédnde anschmie-
gen. Die Unterrichtsrdume weisen Siid- und Siidwestlage auf;
sie sind gegen die schéne, zusammenhingende Parkflidche hin
orientiert. Je vier der insgesamt zwdolf Klassenzimmer sind
zu Einheiten zusammengefasst, deren gerdumige, nach Stiden
offene Pausenhallen sich auf Erdgeschosshéhe unter den
Schulzimmern befinden. Die Riickseite dieses Geschosses wird
von den Spezialriumen (Schulkiiche, Handfertigkeitszimmer
und Lehrwerkstitten) gebildet. Am westlichen Ende befindet
gich der Kindergarten, am ostlichen der Singsaal, und in
der siidéstlichen Ecke des Grundstiickes liegt die freistehende
Turnhalle. Diese vermittelt die vorhandenen Niveauunter-
schiede und ldsst mit ihrem vorgelagerten Spielplatz den Blick
auf Stadt, See und Berge frei. Die gliickliche Anpassung an
das schwierige Geldnde ergab auch eine wirtschaftlich giin-
stige Losung, weil grosse Terrainverschiebungen vermieden
werden konnten. Die topographischen Gegebenheiten des nach
Siidwesten stark abfallenden Hanges verursachte den Wett-
bewerbsteilnehmern seinerzeit etliche Schwierigkeiten, und
es ist dem damals tagenden Preisgericht hoch anzurechnen,
dags es eine Losung mit dem ersten Preise auszeichnete und
zur Ausfiihrung empfahl, die sich nicht an das Schema der
unbedingten Siidost-Orientierung hielt, sondern die Eigenart
des Geldndes vorteilhaft auszuniitzen verstand. Die ausfiih-
renden Architekten Emil Jauch (Tréger des 1. Preises) und
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neues Gesuch gestellt. Ein neues Gesuch ging ferner ein fiir
eine Luftseilbahn Nussbaumbriicke-Betten-Bettmeralp. Sehr
viel Arbeit verursachten die Sesselbahnkonzessionsgesuche.
Die zur Begutachtung von umstrittenen Féllen eingesetzte
Bergbahnkommission hat keine leichte Aufgabe. Aus fritheren
Jahren wurde das Gesuch von Adelboden durch Konzessionie-
rung und dasjenige vom Hasliberg durch Riickzug erledigt.
Neu sind 10 Gesuche eingelangt, und zwar fiir Amden, Chur-
walden, Les Diablerets, Flumserberge, Unterseen-Beatenberg,
Kriens (2 Gesuche), Weissenstein (Solothurn), Unterbidch
(Wallis) und Wildhaus. Daneben sind fiir die Gegend der
Flumserberge 3 neue Gesuche in Aussicht gestellt. Von den
neuen Gesuchen wurde dasjenige von Wildhaus (Ersatz fir
eine Schlittenseilbahn) gutgeheissen und dasjenige von Unter-
seen wegen drohender Konkurrenzierung anderer offentlicher
Verkehrsmittel abgewiesen.

Es wurde nur ein Finanzausweis genehmigt, dafiir musste
in vielen Fillen die Frist zur Vorlegung verldngert werden.
Daraus ist ersichtlich, dass sich die Initianten von Luftseil-
bahn- und Sesselbahnkonzessionsgesuchen oft grosse Illusionen
iiber die Verwirklichung ihrer Projekte machen.

Amt fiir Verkehr

Das «Comité des transports intérieurs de
la Commission économique pour 1’Europe»
in Genf widmete sich vor allem den Fragen der Verkehrs-
koordination, der Beforderung leichtverderblicher Giiter, wie
auch der Neugestaltung der nicht-staatlichen internationalen
Eisenbahnorganisationen. Die Vereinbarung iiber die
freie Durchfahrt im internationalen Stras-
senverkehr wurde bis Ende 1950 verldngert. Die Studien
betreffend die Vereinheitlichung der auf den Frachtvertrag im
Strassenverkehr beziiglichen Bestimmungen und die Einfiih-
rung eines internationalen Frachtbriefes fiir Transporte mit
Strassenfahrzeugen wurden fortgesetzt. (Forts. folgt)
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Erwin Biirgi (Trédger des 2. Preises), die sich fiir den Bau
der Anlage zusammenschlossen, verstanden es in der Folge,
die Grundidee, wie sie im erstprdmiierten Projekt nieder-
gelegt war, folgerichtig weiter zu entwickeln. Das fertige
Schulhaus zeichnet sich durch geringe Verkehrsfldchen aus;
das Wegfallen von eigentlichen Treppenhdusern und das
Fehlen raumverschwendender Korridore im Erdgeschoss sind
seine Merkmale. Die verschiedenen Altersstufen der Schiiler
konnen, da sie in kurzen Gebdudetrakten getrennt unterge-
bracht sind, differenziert behandelt werden, weil auch fiir
den Pausenbetrieb separate Spielflichen und Pausenhallen
vorhanden sind.

Die horizontale Verbindung im Geb#ude, die allerdings
iiber drei Treppenldufe und die offenen Pausenhallen fiihrt,
ist nur im Erdgeschoss moglich, da die Obergeschosse der
einzelnen Klassentrakte an die geschlossenen Pausenhallen
angegliedert wurden. Diese Anordnung verhindert den durch-
gehenden Verkehr in den Korridoren vor den Schulzimmern.
Die Spezialriume sind teilweise von den geschlossenen Pau-
senhallen, teilweise von den Vorplidtzen vor dem Lehrer- und
dem Hausvorstandszimmer zuginglich. Diese Vorplitze die-
nen gleichzeitig als Windfédnge, die zwischen die offenen und
geschlossenen Pausenhallen eingeschaltet sind. Der Kinder-
garten und der Singsaal erhielten separate Eingdnge und
Vorplitze, damit sie v6llig unabhéingig von der iibrigen An-
lage beniitzt werden konnen. Das gleiche gilt natiirlich
auch von der alleinstehenden Turnhalle, die wie der Singsaal
abends von den Vereinen beansprucht wird. S#mtliche Ein-
ginge sind vom Erkerfenster der Abwartwohnung aus zu
iiberwachen.

Durch die starke Gliederung des langgestreckten Gebdudes
wird der dem Kind angepasste Masstab gut getroffen. Man
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