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5. August 1950

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bild 6. Rundeisenarmierung

lich, die mehr Platz beanspruchenden Isteg-Stangen unterzu-
bringen. In solchen Fillen werden die iibrigen Spezialstdhle
wie Caron- und Tor-Stahl im Vorteil sein.

Der Zweck dieses Aufsatzes besteht hauptséchlich darin,

Wettbewerb fiir die Verkehrsgestaltung in der Innenstadt
in Verbindung mit den Bahn- und Postgebduden in Bern

B. Besondere Gesichtspunkte (Fortsetzung von S. 410)

1. Konstruktive Vorschlidge fiir die Neugestaltung von
Strassenbahn-, Bus- und Trolleybusanlagen; Strassen und
Strassennetz, Parkplitze; Bahnhofplatz (stddtebauliche Or-
ganisation und Gestaltung); Aufnahme- und Dienstgebidude
der SBB und Postanlage und Postgebdude (kubisch-architek-
tonische Gestaltung, innere Durchbildung, Ausniitzung des
Baugeldndes); Grosse Schanze und weitere Bahnhofumgebung,
Anlagen fiir den Vorortverkehr der Bundes- und Dekrets-
bahnen, der Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn und der Verei-
nigten Bern-Worb-Bahnen; ferner im Hinblick auf die mass-
stdbliche Einordnung der Neubauten in das Stadtbild sowie
auf ihre Beziehung zu den historischen Bauwerken. 2. Abwé-
gung zwischen der Fldchenbeanspruchung des Bahnhofplatzes
einerseits und der fiir den Hauptbahnhof notwendigen Ein-
richtungen des Aufnahmegebdudes anderseits. 3. Orientierung
der Verkehrsanlagen und -flichen zu den anstossenden Hoch-
bauten, insbesondere Bahnhof, Post, Hotels und historische
Bauten. 4. Konzentrierung des starken Umsteigeverkehrs zwi-
schen den verschiedenen Tramlinien auf einer von andern
Verkehrsmitteln nicht beniitzten Fliche; ferner ist die Nach-
barlage von ein bis zwei Bus-Sammelhaltestellen zur Tram-
Umsteigestelle im Bereich von Bubenberg- und Bahnhofplatz
anzustreben. 5. Bewertung der neuen Verkehrsanlagen im
Hinblick auf die kiinftige Entwicklung der Verkehrstechnik
(z. B. Ablosung des Tramverkehrs durch Bus- und Trolleybus-
verkehr, so dass etwaige unterirdische Tramanlagen anderen
Zwecken zugefiihrt werden miissten). 6. Etappenweise Erstel-
lung der Verkehrsanlagen fiir den Fall, dass im Zuge der
Entwicklung die zun#chst erstellte Anlage von einer neuen,
leistungsfdhigeren abgelost wird. Diese (beispielsweise in
Form von unterirdischen Strassen oder Trams) sollte ohne
Behinderung durch die erste Anlage gebaut werden konnen.
7. Rucksichtnahme auf die Baukosten neuer Verkehrsanlagen
einschliesslich der damit zusammenhingenden Umbauten oder
Abbriiche im Stadtkorper sowie auf die Wirtschaftlichkeit
im Betrieb der Offentlichen Verkehrsmittel. 8. Fliissige Len-
kung vor allem des Stromes der ankommenden Reisenden im
Aufnahmegebdude der SBB. Uebersichtliche und folgerichtige
Anordnung der dem Publikum dienenden Rdume und Anla-
gen zur Vermeidung von Umwegen und Kreuzungen. Schaf-
fung der fiir den Betrieb erforderlichen und im Raumpro-
gramm verlangten internen Verbindungen. 9. Anordnung einer
gut auffindbaren und leicht zugénglichen Schalterhalle im
Postgebdude. Schaffung einer guten Beziehung zwischen Pa-
ketversand und Paketausgabe mit dem Postbahnhof einer-
geits und dem Strassenverkehr anderseits.

C. Typische Losungsarten fiir die Verkehrsgestalliung

Im Interesse einer besseren Uebersicht wurden bei den
Entwiirfen in bezug auf die Verkehrsgestaltung folgende drei

Bild 7. ISTEG-Armierung

zu zeigen, dass mit einer Herabsetzung der zuldssigen Eisen-
spannung zwecks Verminderung der Rissbildung nicht sehr
viel erreicht wird und vor allem das Erreichte zu teuer er-
kauft ist.
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typische Lodsungsvorschldge unterschieden: 1. Horizontallo-
sung, bei der sich der gesamte dffentliche und private Ver-
kehr der Stadt auf der Strassenoberfliche abspielt. 2.Verti-
kallésung, bei der die Strassenbahnen und der von ihnen aus-
gehende Fussgingerverkehr in geringerem oder grosserem
Ausmass unterirdisch verlegt sind und sich die librigen Ver-
kehrsmittel an der Oberfliche bewegen. 3. Vertikallosung, bei
der der Automobil- und unter Umsténden der Bus- und Fahr-
radverkehr auf gewissen Strecken unterirdisch gefiihrt wird,
wihrend sich die iibrigen Verkehrsmittel oberirdisch bewegen.

Auf Grund dieser Richtlinien wurden ausgeschieden:

In einem ersten Rundgang kein Projekt, in einem zwei-
ten Rundgang drei Projekte, in einem dritten Rundgang 25
Projekte, in einem vierten Rundgang 27 Projekte. In engerer
Wahl verblieben sieben Projekte. [Die Detailbeurteilung der
Entwiirfe ist bei den Bildern publiziert. Red.]

Gemiss Programm standen fiir die Pramiierung 40000 Fr.
und fiir Ankdufe 20000 Fr. zur Verfiigung. In Wiirdigung der
in den Wettbewerbsentwiirfen liegenden grossen Arbeit haben
die ausschreibenden Behdrden und Verwaltungen auf Antrag
des Preisgerichtes beschlossen, die Preissumme auf 50000 Fr.
und die Summe fiir Ank#dufe auf 30000 Fr. zu erhohen. Das
Preisgericht beschloss die Aussetzung von sechs Preisen von
10000 bis 6000 Fr. und von 14 Betrdgen von 3500 bis 1500 Fr.
fiir den Ankauf von Entwiirfen, die in einzelnen Beziehungen
bemerkenswerte Vorschlige enthalten.

II. Schlussfolgerungen und Empfehlungen

A. Allgemeines

Es ist festzustellen, dass der Wettbewerb eine Fiille von
konstruktiven Vorschligen und Anregungen gebracht und
eine ausreichende Grundlage fiir die Behandlung aller im
Wettbewerbsprogramm aufgeworfenen Fragen geschaffen hat.
Die Wettbewerbsteilnehmer haben die Aufgabe mit bemer-
kenswertem Ernst und vielfach mit schopferischem Konnen
behandelt. Bei der Vielschichtigkeit und Schwierigkeit der
Probleme sowohl auf dem Gebiete der Verkehrsplanung wie
der stddtebaulich-architektonischen Gestaltung, vor allem im
Bahnhofgebiet, konnte kaum erwartet werden, dass ein Wett-
bewerbsteilnehmer eine nach allen Seiten befriedigende Lo-
sung bringen werde. Unter diesen Umstédnden stellen die
Empfehlungen des Preisgerichts fiir die zweckméssige kiinf-
tige Neugestaltung eine Synthese der besten Ideen und Ent-
wiirfe dar. In dem Masse, wie die Wettbewerbsteilnehmer
zur Aufstellung dieser Synthese beigetragen haben, wurden
sie mit Preisen und Ank#dufen bedacht.
B. Schlussfolgerungen

Der Wettbewerb hat ergeben, dass sich im Bereich des
heutigen Bahnhofplatzes ein geeignetes neues Aufnahmege-
bédude der SBB erstellen lisst, das sich stiddtebaulich gut ein-
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Gestaltung des Bahnhof- und Bubenbergplatzes, Masstab 1: 2000

4. Preis (8000 Fr.) Projekt Nr. 40. Verfasser: FRITZ NEUENSCHWANDER, Arch,, Bern, RUDOLF ZURCHER, Arch., Bern,
HANS STUDER, Arch., Bern
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419

Strassenbahnhof im
Untergeschoss mit
Perronunterfithrung
und Endstation der
SZB, Masstab 1 :2000

Verkehrsanlagen

Strassenbahnen: Die unterirdische Strassenbahnhaltestelle ist in
Lingenausdehnung unter den Bubenbergplatz gelegt und mit den
notigen Schleifen ausgestattet. Die Anlage ist aufwendig und ver-
langt Ueberschreiten der Gleise durch die Reisenden beim Umsteigen.

Bushaltestellen: Aufstellung der Omnibusse an den Trottoirs.
Keine Konzentrierung der Bushaltestellen.

Strassenverkehr: Gute Fiihrung des Strassenverkehrs unter Auf-
lockerung der Verkehrsknotenpunkte, vor allem am Ostende des
Bubenbergplatzes. Zweckmissige Anordnung von Verkehrsinseln fiir
Fussgédnger im Bereich des Bahnhofvorplatzes. Sicherung der Fuss-
génger am Bollwerk und in der Mitte des Bubenbergplatzes unzu-
reichend. TUngenligende Fussgingerverbindung zwischen Linggasse
und Bollwerk.

Bahnhofvorplatz: Unzweckmissige Vorfahrt zum Aufnahmegebiude.

Parkplidtze: Geschickte Anordnung von Parkierungsplitzen siid-
lich und &stlich des Bubenbergplatzes.

Post: Ungeniigende zeichnerische Angaben iiber die Gestaltung
der Postanlage.

Vorortbahnen: Die SZB ist in gilinstiger Lage unterirdisch unter
den Bahnhofplatz eingeflihrt und mit den Perronanlagen des Haupt-
bahnhofes und der Strassenbahnhaltestelle in gute Verbindung ge-

Vertikallosung mit
unterirdischer Fiih-
rung der Strassen-
bahn zwischen Hir-
schengraben u. Zeit-
glocken bei Wegfall
der Linggass- und
Giiterbahnhoflinie.
Das Projekt unter-
scheidet beim Auf-
nahmegebdude einen
hohen, die nérdliche
Platzwand bildenden
Baublock etwas hin-
ter der vorderen
Flucht des Kapellen-
traktes und einen
eingeschossigen Vor-
bau, der dem Bahn-

hof die wertvolle

Erdgeschossfldche
verschafft. Die Post
ist in zwei Winkel-
bauten bheidseitig der
Schanzenstrasse vor-
i | gesehen.

bracht. Fiir die Einfithrung der Worblentalbahn wurde kein Vorschlag
gemacht. Die Mitbeniitzung der Strassenbahnlinie Briickfeld am Boll-
werk durch die SZB bringt keine Verbesserung.

Realisierbarkeit: Die unterirdische Verlegung der Strassenbahn
verlangt erheblichen Kostenaufwand.

Stadtebauliche Gesichtspunikte

Platzform: Annehmbare Gestaltung des Bahnhofvorplatzes.

Architektonische Gestaltung: Im Grundgedanken richtige kubische
Aufteilung, entsprechend den verschiedenen Aufgaben der einzelnen
Teile des Aufnahmegebdudes. Annehmbarer Abschluss des Platzes
durch den hohen Geb#dudetrakt. Gute Gesamthaltung. Ungeldste An-
schliisse der Fliigelbauten.

Beziehung zu den bestehenden Bauwerken:
nahe am Kapellentrakt.

Innere Durchbildung der Gebidude: Gute gegenseitige Disposition
der dem Publikum dienenden Anlagen des Aufnahmegebdudes. Gute
Lage der Buffets. Zu schmaler westlicher Ausgang. Schlechte Ver-
bindung vom unterirdischen Trambahnhof zur Schalterhalle. Dienst-
raume zu weit abliegend.

Eingriffe in die bestehende Bebauung:
Anbauten des Franckeblocks.

Hoher Biirobau zu

Abbruch der ndérdlichen
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Schnitt durch die Bahnhofhalle und den Bahnhofplatz, Masstab 1 :1500
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Gestaltung des Bahnhof- und Bubenbergplatzes, Masstab 1 : 2500

5. Preis (7000 Fr.) Projekt Nr. 34. Vertasser: ALBERT NOTTER, Dipl. Arch., Zirich, ERNST LIECHTI, Arch., Zurich,

OSKAR GOTTI, Arch., Zirich

fiigt und geniigend Flédche fiir eine zweckméssige Verkehrs-
16sung auf dem Bahnhof- und Bubenbergplatz frei ldsst. Da-
bei bleiben die historischen Bauten unangetastet.

Fiir die Neugestaltung der Verkehrsanlagen ist eine Hori-
zontallosung sowohl fiir den Bahnhofverkehr wie fiir den in-
nerstddtischen Verkehr mdéglich. Die Flidchen- und Raumbe-
diirfnisse der Postanlagen konnen ohne Abbruch des Francke-
blockes befriedigt werden.

C. Empfehlungen

a) Verkehr. Von den drei typischen Lodsungen fiir die
Neugestaltung der Verkehrsanlagen empfiehlt das Preisge-
richt die Horizontallosung, bei der sich simtlicher Fahrver-
kehr auf der Oberfldche abwickeln kann, als die auf absehbare
Zeit beste Losung, im Gegensatz zu einer Vertikallosung mit
unterirdischem Strassenverkehr oder mit unterirdischer Stras-
senbahn. Die Horizontallosung gestattet nicht allein verhalt-
nisméssig bald eine Sanierung der Verkehrsschwierigkeiten
am Bubenbergplatz, sondern sie verursacht auch die gering-
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sten Anlagekosten. Sie hat den Vorzug, dass Fussgénger und
Fahrgéste in stdndigem optischem Kontakt mit dem schénen
Stadtbild und dem stark pulsierenden Stadtleben bleiben. Das
Preisgericht empfiehlt, der kiinftigen Entwicklung der Ver-
kehrstechnik und der Verkehrsbediirfnisse dadurch Rechnung
zu tragen, dass eine spétere Vertikallosung nicht verbaut wird.

Bei der voraussichtlich starken Zunahme des Auto- und
Fahrradverkehrs diirfte spéter zur Auflockerung schwieriger
Verkehrsknoten in erster Linie eine mdglichst kurze unter-
irdische Fiihrung von Strassen in Frage kommen. Eine unter-
irdische Fiihrung des Trams kidme dagegen zu allerletzt in
Betracht. Es ist noch nicht abzusehen, wie weit in Zukunft
eine Ablosung der Strassenbahn durch Bus und Trolleybus
eintritt. Die Anlage unterirdischer Tramlinien mit einem
grossen Umsteigebahnhof am Bubenbergplatz verursacht hohe
Bau- und Betriebskosten. Der Betrieb auf den unterirdischen
Umsteigestellen ist fiir die Reisenden nicht ungeféhrlich, wenn
man ihnen nicht — wie bei Untergrundbahnhofen von Welt-

aaNANDy

Slidansgicht des Post- und Bahnhofgebiudes am Bubenbergplatz, Masstab 1 : 1500
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Schaubild aus Siidosten

Aufnahmegebdude westlich des Burgerspitals. Horizontallésung
mit Tramhaltestelle auf der Westseite des Bubenbergplatzes. Am Ost-
cnde kreisrunde Verkehrsinsel. Abknickung des untersten Teils der
Schanzenstrasse. Gesamte Postanlage und Gepidckabfertigung der
Bahnen auf der Westseite der Schanzenstrasse. Bahnhof- und Post-
gebidude bilden eine zusammengehorige Baugruppe. Auf dem Areal
des heute bestehenden Aufnahmegebdudes und am Bollwerk werden
private Geschiaftshiuser erstellt, welche die umfangreiche Nieder-
legung bestehender Geschiftshduser kompensieren sollen. Davor
grosser freier Platz mit Griinanlage.

Verkehrsanlagen

Strassenbahnen: Die Haltestelle am Bubenbergplatz ist zum Bahn-
hofvorplatz gut orientiert. Wendemoglichkeiten fehlen fiir Westlinien,
mit Ausnahme fiir die Radiallinien.

Bushaltestellen: Sind am Bahnhofvorplatz konzentriert.

Strassenverkehr: Die Vorfahrt zum Aufnahmegebidude ist in neu-
traler Zone vom Hauptverkehr abgesetzt. Verkehrsknoten an der Ost-
seite des Bubenbergplatzes sind durch grossen Kreisverkehr aufge-
lockert. Die Verlegung der beiden Hauptverkehrsrichtungen an die
Siidseite des Bubenbergplatzes ergibt Kreuzung mehrerer Strassen-
bahngleise an der Ost- und Westseite des Bubenbergplatzes. Umweg
fiir den Verkehr von der Westseite zum Bahnhof. Ueberquerung des
doppelten Fahrverkehrs fiir die Fussgidnger von der Tramhaltestelle
nach der Siidseite des Bubenbergplatzes. Schmale Fahrbahn fiir den
Nord-Siid-Verkehr am Hirschengraben. Baulinienabstand am Boll-
werk zu gering. Ungeniigende Fussgingerverbindung vom Bollwerk
zur Léinggasse.

Bahnhofvorplatz: Gute Abmessungen. Die Reserven an Raum sind
fiir die Zukunft von Bedeutung. Ungeniligende Ausniitzung der am
alten Standort des Aufnahmegebiudes freiwerdenden Fldchen.

stddten — einen Linienwechsel iiber anstrengende Treppen-
anlagen zumuten will, was bei der Grosse und dem Verkehrs-
charakter von Bern nicht in Frage kommt. Die eingereichten
Vertikallosungen haben indessen zur Abkldarung der Verkehrs-
fiilhrung einen wertvollen Beitrag geleistet. Sie geben eine
gute Grundlage fiir die Beriicksichtigung einer moglichen
spiateren Entwicklung bei den zunichst zu erstellenden An-
lagen.

Der Zeitpunkt fiir den Uebergang auf unterirdische Ver-
kehrsanlagen kann durch Entlastung der Verkehrsknoten am
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Postanlagen: Unzweckmissige Haltestelle der Postomnibusse am
Hirschengraben. Unbefriedigender Anschluss des Postbahnhofs an
das Strassennetz. Annahmeamt dicht am Verkehrsstrom.

Vorortbahnen: In Beziehung zum Stadtverkehr ungilinstige An-
ordnung des SZB-Bahnhofes unter der Grossen Schanze. Endstation
der Worblentalbahn an den Stadtrand verlegt.

Realisierbarkeit: Ungehinderte Weiterbeniitzung des alten Auf-
nahmegebiudes bis zur Fertigstellung des neuen Baues. Die Bau-
phasen konnen nicht in der vom Verfasser angegebenen Weise durch-
gefiihrt werden.

Stddtebauliche Gesichtspunkte

Platzform: Geniigend grosser Bahnhofplatz am Xopf des Hir-
schengrabens. Gut proportionierter, in die Tiefe entwickelter Platz
zwischen Burgerspital und Schweizerhof. Burgerspital und Heiliggeist-
kirche sind durch diesen Platz in schonster Weise in Beziehung ge-
setzt.

Architektonische Gestaltung: Sorgfiltig abgewogene Baumassen
mit guter Fassadengestaltung bei Aufnahmegebdude und Post. An-
nehmbarer Vorschlag fiir die Neubebauung auf dem heutigen Bahn-
hofareal.

Innere Durchbildung der Gebidude: Klare und iibersichtliche Bahn-
hofhalle mit schon eingefiigten Treppenanlagen. Saubere Losung der
Verbindungen der Gepiickexpedition mit Schalterhalle und Gleis-
anlage. Die fliissige Fithrung des Reisendenstromes leidet unter der
Abwinkelung der Haupttreppe zur Unterfithrung. Schlechter Zugang
zu Perron I. Keine Buffetriume im Erdgeschoss. Billettdruckerei und
Lagerrdume an zu wertvoller Verkehrslage. Betriebsrdume der Post
in den Obergeschossen unzweckmissig.

Eingriffe in die bestehende Bebauung: Weitgehender Abbruch
bestehender Bauten. Laubeneinbauten am Bubenbergplatz.

Bubenbergplatz, Kiafigturm und Zeitglocken mittels netzmés-
siger Aenderungen im Strassensystem hinausgeschoben wer-
den. Diese netzmissigen Auflockerungen konnen erfolgen
durch Vervollkommnung des innern Rings der Altstadt, an
der Nordseite durch eine neue Strassenverbindung Kornhaus-
platz-Schiitte-Hodlerstrasse-Lorrainebriicke und an der Ost-
seite durch eine vom Kornhausplatz abgesetzte neue Stras-
senverbindung Hotelgasse - Zwiebelngésschen - Durchbruch
Brunngasse. Ferner wiirde der Bau einer neuen Aarebriicke
zwischen Mattenhof- und Kirchenfeldquartier wesentlich zur

Schnitt durch das Bahnhofgebidude und_die Gleisanlagen, Masstab 1:1500
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Verkehrsgestaltung in der Innenstadt, Masstab 1: 5000

6. Preis (6000 Fr.) Projekt Nr.46. Verfasser: K. FIEDLER, Ing., Zirich, ED. ZUBLIN & CO. A.-G., Ziirich-Basel,

P. & P. VISCHER, Architekten, Basel

Eine im Prinzip horizontale Verkehrslésung, die bereits im Ent-
wurf den Ausbau einer spitern unterirdischen Nord-Siid-Verbindung
des Strassenverkehrs enthilt. Zentrale Verkehrsinsel unter Einbezug
der Heiliggeistkirche. Der freie Fahrverkehr hat diese Insel zu um-
fahren. Alle Tramhaltestellen einschliesslich Gleisschleifen sind auf
dieser Insel zusammengefasst. Den nordlichen Abschluss des Bahn-
hofplatzes bildet der nach riickwirts gestaffelte Baukdrper der Bahn-
hofhalle und ein in Richtung der Heiliggeistkirche stehendes Biiro-
Hochhaus. Das Postgebédude ist parallel zum Franckeblock entwickelt.

Verkehrsanlagen

Strassenbahnen: Zweckmissige Zusammenfiihrung der Strassen-
bahnlinien im Bereich des Bubenbergplatzes. Geeignete Unterbringung
der Haltestellen auf der Verkehrsinsel am Bahnhofvorplatz. Zusam-
menfassung der Haltestellen und der Gleisschleifen auf der grossen
Platzinsel. Behinderung des Fussgingerverkehrs durch den starken
Rangierverkehr auf der Zentralinsel.

Bushaltestellen: Fiir die Busbeniitzer, die nach dem Stadtzentrum
gelangen wollen, ist kein geniligender Weg vorgesehen.

Strassenverkehr: Entlastung der innerstiddtischen Strassen durch
den Ausbau der Schiitte-Hodlerstrasse zur Schaffung eines Strassen-
ringes. Die Auflockerung des Verkehrsknotens am Westende des
Bubenbergplatzes ergibt, einen reinen Kreiselverkehr. Klare Fiihrung
des Strassenverkehrs auf Bollwerk- und Bahnhofplatz, Ausreichende
Fahrbahnbreite bei Loebecke und PKZ-Ecke. Unterirdische Fiihrung
der Fussginger vom Aufnahmegebidude bis zur Juraecke und zur
Strassenbahninsel. Gut gefiihrter Strassentunnel Schiitzenmatte-
Hirschengraben zur Entlastung von Bahnhof- und Bubenbergplatz.
Der westlich der Insel vorgesehene Strasseniibergang liegt ungiinstig.
Umweg fiir die Fussgidnger vom Jurablock zur Loebecke.

Bahnhofvorplatz: Gut dimensioniert und gut gegliedert.

Parkplidtze: Durch die vorgeschlagene Losung der Strassenbahn-
anlage werden in den umliegenden Strassen wertvolle Fldchen fiir

Entlastung des innerstddtischen Verkehrs und auch der Ver-
kehrsknoten am Bubenbergplatz beitragen.

Das Preisgericht empfiehlt Auflockerung des Prinzips
der Strassenbahn-Sammelhaltestelle, um auf dem Bubenberg-
platz mit weniger Gleisanlagen auszukommen. Dadurch wird
hier eine ldngsentwickelte Haltestellen-Anlage zwischen ge-

Parkplitze frei. Vorschlag fiir die Anlage eines Parkplatzes iiber
dem Postbahnhof. Ferner sind unterirdische Parkplitze an den Stras-
sentunnel angeschlossen.

Postanlagen: Annehmbare Gliederung der Postanlagen und gute
Orientierung zum Strassennetz.

Vorortbahnen: Die SZB ist unter den Gleisen des Hauptbahnhofs
glinstig eingefiihrt. Gute Lenkung der Reisenden zur Stadt. Die End-
station der Worblentalbahn ist am Xornhausplatz gut ausgebildet.

Realisierbarkeit: Der Aufwand fiir die oberirdischen Verkehrs-
anlagen ist in bescheidenen Grenzen gehalten. Die Ausfithrung des
Projektes ist moglich ohne gleichzeitige Erstellung des Strassen-
tunnels; dieser kann bei Bedarf spiter gebaut werden. Der Bau des
Strassentunnels wird erhebliche Kosten mit gich bringen.

Stddtebauliche Gesichtspunkte

Platzform: Gut proportionierter Bahnhofplatz.

Architektonische Gestaltung: Missgliickte Akzentgebung in der
Verteilung der Baumassen des Aufnahmegebiudes. Ausdruckslose Be-
bauung am Bollwerk.

Beziehung zu den bestehenden Bauwerken: Unangenehme Kon-
kurrenzierung der Baumasse der Heiliggeistkirche durch das gleich-
gerichtete Hochhaus am Bahnhofplatz. Tramwartehalle zu nahe der
Heiliggeistkirche.

Innere Durchbildung der Geb#dude: Aufnahmegebiude: Fliissige
Filihrung der ankommenden Reisenden. Im allgemeinen gute Anord-
nung der Betriebsriume. Zersplitterung der Verkehrsfliche der Halle
in uniibersichtliche Korridore. Wirtschaftlich schlechte Ausniitzung
des Baugrundes. Der geforderte Zusammenhang zwischen Schalter-
raum und Gepéckannahme durch Zugang zum Veloraum gestort. Zu
knappe Bemessung wichtiger Betriebsrdume in der Post.

Eingriffe in die bestehende Bebauung: Abbruch der Anbauten
des Franckeblockes. Unschéne Korrekturen an der Loebecke und am
Genferhaus.

niigend breiten Fahrbahnen fiir den Strassenverkehr mdoglich.
Diese Losung ist anzustreben, weil sie am Ostende des Buben-
bergplatzes die fliissigste Verkehrsfiihrung gestattet. Fiir den
Busverkehr sind eine bis zwei Sammelhaltestellen in Nach-
barlage zur Tramhaltestelle und zum Aufnahmegebdude im
Bereich von Bubenberg- und Bahnhofplatz anzustreben. Die
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Schaubild aus Siidosten

Erstellung grosser Parkplédtze innerhalb oder in der N&he der
Altstadt, unterirdisch oder oberirdisch, event. iiber der Gleis-
anlage der SBB, wiirde die dringend notige grossere Freiheit
fiir den rollenden Verkehr in den Strassen der Innenstadt
bringen.

Die Einfilhrung der Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn hat
unter dem Ostteil der SBB-Anlagen zu erfolgen. Es sind vor
allem direkte Beziehungen zur Stadt noétig. Die Endstation
der Worblentalbahn sollte am Kornhausplatz beibehalten und
durch Reduktion der Gleiszahl verbessert werden.

Es empfiehlt sich, den Vorschlag einer neuen Strasse als
Galerieeinbau ldngs der Grossen Schanze, die als Ausweitung
des innern Rings zur Entlastung des Bubenbergplatzes Vor-
teile hétte, auf ihre Realisierbarkeit hin zu priifen.

Der Vorschlag einzelner Wettbewerbteilnehmer, das Auf-
nahmegebédude der SBB westlich des Burgerspitals vorzusehen,
stellt eine bemerkenswerte Studie dar. Architektonisch bietet
dieser Vorschlag zwar die Moglichkeit, Bahn- und Postge-
bidude auf der einen Seite des Burgerspitals zu einer Gruppe
zusammenzufassen, doch ist die Verkehrslage zur Stadt grund-
sétzlich ungiinstiger als die des heutigen Standortes, den zu
verlassen keine zwingenden Griinde bestehen.

b) Hochbauten. Die Anlage eines einzigen gerdumigen
Bahnhofplatzes ist einer Aufteilung des Bahnhof-Vorgeldndes
in zwei kleinere Plédtze vorzuziehen. Wenn sich auch die An-
lage eines verhédltnisméssig niedrigen Aufnahmegeb&dudes ar-
chitektonisch ansprechend durchbilden ldsst und den Bahn-
hof nach aussen in vertrauter Weise charakterisiert, so
empfiehlt es sich, im Interesse einer stdrkern Ausniitzung der
besonders giinstigen Verkehrslage, das Aufnahmegebdude mit
einem Geschéftshochhaus zu einer einheitlichen Baugruppe
zu vereinigen — eine fiir einen neuzeitlichen Bahnhof ange-
messene Bauform. Es kann so die architektonisch giinstige
nordliche Abschlusswand des Bahnhofplatzes geschaffen wer-
den. Der Hochbau sollte mit se¢iner siidlichen Front nicht er-
heblich vor die siidliche Flucht des Kapellentraktes des Bur-
gerspitals zu stehen kommen. Seine Hohe sollte mit Riick-
sicht auf die Beziehung zu den historischen Bauten und auf
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den Ausblick von der Grossen Schanze aus die Hohe des
Giebelarchitraves der Heiliggeistkirche nicht iiberschreiten.
Um fiir die Bediirfnisse des Aufnahmegeb&dudes geniigend
Grundfliche zu erhalten, kann dem Hochhaus mit Vorteil
ein Erdgeschossbau in der Hohe des Sockelgeschosses des
Burgerspitals vorgelagert werden, dessen siidliche und Ost-
liche Begrenzung sich den Anforderungen der Verkehrsfiih-
rung anpassen muss. Auch bei neuzeitlicher Gestaltung soll
die architektonisch-masstédbliche Beziehung zu den Nachbar-
bauten gewahrt werden. Die Fassadenausbildung gegen die
Gleisanlagen darf mit Riicksicht auf den starken Einblick
von der Grossen Schanze aus nicht vernachlidssigt werden.
Auf eine klare bauliche Trennung des Aufnahmegebiudes
vom Burgerspital ist Riicksicht zu nehmen. Dabei konnte ein
allfilliger Anschluss eines Daches in Erdgeschosshéhe an den
Kapellentrakt architektonisch verantwortet werden. Bei der
Durchbildung des Grundrisses des Aufnahmegeb&dudes ist der
Anordnung der dem Publikum dienenden Anlagen auf Erd-
geschosshohe der Vorzug zu geben. Am Bollwerk bietet eine
Bebauung mit quer zur Strasse stehenden Blocken mit nied-
rigeren Verbindungsbauten aus architektonischen Griinden
wie auch in bezug auf die Belichtung Vorteile. Die Strassen-
und Gehwegbreite soll hier 28 bis 30 m betragen.

Es ist zu priifen, wie weit das Postgebdude und vermiet-
bare Riume auch iiber die Gleisanlage der SBB gelegt wer-
den konnen.

Bern, 12. Mai 1950.
Das Preisgericht:

Preisrichter: S. Brawand, Regierungsrat, O. Wichser,
Oberingenieur, H. Hubacher, Gemeinderat, Dr. A. von
Salis, Generalsekretidr, A. Bodmer, Ing., H. Daxelhofer,
Arch., H. Heechel, Arch., Dr. C. Pirath, Ing., R. Stei-
ger, Arch., H. Steiner, Ing., Dr. M. Stettler, Arch.

Stidndige Experten u. Ersatzpreisrichter: A. Aegerter,
Ing., A.Brenni, Arch., M. Egger, Arch,, E. Kaech, Ing.,
E. Strasser, Arch. Stédndige Experten: Dr.Bandi, W.
Miiller, M. von Tobel, Arch.

(Schluss folgt)

y Sn0 I I , 0% GEPACR

L8 AYTOPARPLATL

Pl -
o
] I l PERRON 1

Schnitt durch das Bahnhofgebdude und die Gleisanlagen, Masstab 1: 1500




	...

