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Ueber die Verantwortung des Ingenieurs
VDI-Tagung vom 16./17. Mai 1950 in Kassel DK 62.0c62

[Vorbemerkung der Redaktion. Mit beson-
derer Freude veroffentlichen wir den vorliegenden Kurzbericht
iiber die VDI-Tagung in Kassel, da die Gedanken, die dort
entwickelt wurden, lebenswichtige Voraussetzungen fiir ein
sinnvolles Schaffen in technischen Berufen darstellen und sich
in allen wesentlichen Punkten mit den Anschauungen decken,
die in der SBZ von jeher und immer wieder neu vertreten
wurden. Ingenieurschaffen geht iiber die Grenzen der Lé&nder
und Kontinente hinaus, und so begriissen wir es ganz beson-
ders, dass sich gerade in Deutschland eine Stromung abzeich-
net, die der Verantwortlichkeit des Ingenieurs die ihr in
Wahrheit zukommende Bedeutung beimisst und von jedem ein-
zelnen in seiner Berufsausiibung die entsprechende Haltung
fordert.]

Wenn vor einigen Jahren von der Verantwortung des Inge-
nieurs gesprochen wurde, so geschah dies fast ausschliesslich
in Hinsicht auf die Zuverldssigkeit der von ihm geschaffenen
Maschinen, Verfahren und Gerédte: der Ingenieur hatte die
Verantwortung fiir die Belastbarkeit einer Briicke, fiir den Ar-
beitsvorgang einer Werkzeugmaschine, fiir die Genauigkeit
eines Messverfahrens zu iibernehmen. Mit der zweckgerechten
Erfiillung dieser Aufgabe war seine Arbeit getan, und er war
meist der weiteren Verantwortung enthoben. Den nun folgen-
den Einsatz des Ingenieurwerkes bestimmte dann der Auftrag-
geber unabhingig vom Ingenieur.

Erst als vor fiinf Jahren das ganze Ausmass der Kata-
strophe sichtbar wurde, das die ihren Zweck so erschreckend
gut erfiillenden Kriegsmaschinen in der Welt angerichtet hat-
ten, begann man sich zu fragen, ob neben dem Auftraggeber
nicht auch der Ingenieur fiir die Verwendung der von ihm
geschaffenen Wirkmittel verantwortlich sei. Dass diese Frage
nicht rein philosophisch-akademischer Art ist, bewiesen die
Prozesse, die in der Nachkriegszeit in Deutschland gegen lei-
tende Ingenieure liefen, und beweisen noch immer die Schrif-
ten des Technik-Pessimismus, die neben einer Verfemung der
Technik schlechthin auch Angriffe auf die Wiirde des ganzen
Ingenieurberufes enthalten.

Es liegt auf der Hand, dass der Verein Deutscher Ingeni-
eure sich ganz besonders ernsthaft mit dem Fragenkreis der
Verantwortung des Ingenieurs beschiftigt — erschopft sich
sein Wirken doch nicht mit der fachlichen Weiterbildung sei-
ner Mitglieder und des Ingenieurnachwuchses. Die Biirgschaft
z. B., die zwei VDI-Mitglieder fiir ein neu hinzutretendes zu
iilbernehmen haben, betrifft ja weniger die fachliche Eig-
nung — diese ldsst sich schliesslich auch durch Berufszeug-
nisse nachweisen —, sie betrifft vor allem die Echtheit und
Lauterkeit der Gesinnung, das Verantwortungsbewusstsein
und die Verantwortungswilligkeit des neuen Mitgliedes.

Die Vorbereitung der Kasseler VDI-Tagung iiber die Ver-
antwortung des Ingenieurs war eine Gemeinschaftsarbeit, die
Prof. Dr. Ing. E. S6rensen, Augsburg, als Vorstandsmit-
glied des VDI angeregt hatte. Die Leitung der Tagung iiber-
nahm der Kurator des VDI, Prof. Dr. Ing. R. Plank, Karls-
ruhe. Die Begriissungsworte, mit denen er die aus etwa 300
Teilnehmern bestehende Versammlung eroffnete, galten den
Ingenieuren, den Vertretern anderer Fachrichtungen und den
auslidndischen Gésten.

Den Ausgangspunkt der in den Vortrdgen entwickelten
Gedanken bildete die Frage, ob wirklich «Verantwortung als
Wesenszug des Menschen» anzusehen sei. Die naturalistische
Anthropologie, so fithrte Dr. phil. A. Zeddies, Bad Hom-
burg v. d. H., zu diesem Thema aus, enthielte wesentliche
Irrtiimer, die zur Folge hitten, dass sie den Geist als ein Na-
turprodukt und den Menschen nur als ein «hoheres Tier» be-
zeichnet. Schon die Tatsache, dass man iiberhaupt Aussagen
iiber die Natur machen kann, beweist das Geistige, be-
weist ein «Dariiberstehen», einen grundsidtzlichen Abstand
von der Natur, ohne den es schon dem Urmenschen nicht mog-
lich gewesen wire, ein Werkzeug zu schaffen. Gegeniiber an-
deren irdischen Lebewesen ist der Mensch geradezu defi-
niert durch seinen Gegensatz zur Natur, durch das Werkzeug,
durch die Technik. Das Geistige im Menschen aber ermdog-
licht, ja fordert es, dass der Mensch Verantwortung tragt.
Diese Verantwortung erstreckt sich fiir den Forscher auf die
Richtigkeit seiner Untersuchungsergebnisse, fiir den Techni-

ker auf die Ausfiihrung seiner Konstruktionen. Wird das
technische Wirkmittel zu anderen Zwecken, als vom Erfinder
vorgesehen, verwendet, so wird eine neue Kausalkette gebil-
det, fiir die allein d e r die Verantwortung trigt, der sie her-
vorruft. Die Entwicklung des Verantwortungsbewusstseins
der Menschen ist leider weit hinter der Entwicklung seiner
Machtmittel zuriickgeblieben, so dass diese vielfach aus-
schliesslich dem egoistischen Machtwillen dienen. Sich aus
dieser Triebgebundenheit zu 16sen und, frei von den Fesseln
des Egoismus, sich verantwortlich fiir die Verwirklichung der
ethischen Ziele einzusetzen, ist die hochste Aufgabe des Men-
schen.

Die Stellung der «Technik zwischen Natur- und Geistes-
wissenschaften» suchte Prof. Dr. Ing. P. Koessler, Braun-
schweig, ndher zu bestimmen. An Hand der geschichtlichen
Entwicklung wies er auf die enge Verflechtung und gegen-
seitige Befruchtung von Technik und Naturwissenschaft hin.
Mit der Schaffung der exakten Arbeitsgrundlagen aber ist
noch nicht der Sinn technischen Zweckschaffens gegeben:
technisches Handeln hat den Sinn, Mittel zur Befreiung des
Menschen zu sein, hat charitatives Wesen und soll Segen brin-
gen. Diese Sinnbestimmung technischen Wirkens und die Gei-
stigkeit des technischen Schopfungsvorganges bestimmen die
Stellung der Technik zu den Geisteswissenschaften. Indem
sich Prof. Koessler scharf gegen jeden Missbrauch der Tech-
nik, gegen ihre D&monisierung, aber auch gegen ihre Ver-
gotzung wandte, rief er die Ingenieure auf, sich immer des
ethischen Sinnes ihrer Arbeit bewusst zu sein und sich daran
zu erinnern, dass das Wort Ingenieur von ingenium her
kommt.

Die sich anscheinend endlos steigernde Aufbldhung der
Technik und die wirtschaftlichen und sozialen Schwierig-
keiten in ihrem Gefolge erwecken den Eindruck, als ob sich
der Techniker mehr um die Maschinen als um den Menschen
kiimmert, dem seine Arbeit dienen soll.

Dr. Ing. habil. W. Zeller, Stuttgart, umriss «Die so-
ziale Verpflichtung des Ingenieurs» und die Wege zu ihrer Er-
flillung. In den Mittelpunkt seiner Betrachtungen stellte er
die wichtige, oft vergessene Erkenntnis, dass das Rationale —
so entscheidend es die Grundlage der technischen und wissen-
schaftlichen Verfahren bildet — doch nur einen kleinen Aus-
schnitt aus der Welt des Menschen darstellt. Die ungerecht-
fertigte Ausdehnung rationalen Denkens auf das Menschliche
fiihrt dazu, dass das Wesentliche in Ziel und Sinn der Technik
iibersehen wird, fiihrt zu sozialen und gesundheitlichen Schi-
den, zu einer Abwertung der menschlichen Personlichkeit und
zu einer Aufspaltung der unser Dasein bedingenden Einheit
von Leib, Seele und Geist. Diese Erkenntnis darf uns nicht
erst im spdteren Lauf unseres Lebens als bittere Erfahrung
gegeniibertreten — sie muss schon wédhrend unserer Berufs-
ausbildung gelehrt und gepflegt werden und in unser Denken
und Fiihlen hineinwachsen.

Es gibt wohl nichts, was die Volker untereinander so
stark verbindet wie die Technik, aber auch nichts, womit sie
sich gegenseitig jemals grosseren Schaden zugefiigt hétten.
Der «Einfluss der Technik auf das Zusammenleben der Vol-
kery ist im Laufe der letzten hundert Jahre ungemein ge-
wachsen. In internationaler Gemeinschaftsarbeit, so fiihrte
Dr. Ing. h. ¢. A. Biichi, Winterthur, aus, ermoglichte die
Technik gerade den aufgeschlossenen und tatbereiten Mé&n-
nern der verschiedenen Volker gegenseitiges Verstdndnis und
infolgedessen auch eine starke Forderung der technischen Ar-
beit. Gegeniiber diesem Verstehen und diesen Fortschritten
bildet aber die Verwendung der technischen Wirkmittel im
Kriege einen unertriglichen Gegensatz. Die neueste Entwick-
lung der Kraftmaschinen, der Transportmittel zu Lande, zu
Wasser und in der Luft, des Radar und der Nachrichtentech-
nik sollten Anlass sein, das Zusammenleben der Vdilker enger
und besser zu gestalten und diese Mittel ihrer furchtbaren
Verwendung zu entziehen. Nur durch eine bessere Erziehung,
durch eine griindlichere ethische und politische Bildung des
Menschen kann dem Missbrauch der Technik wirksam begeg-
net und die gegenseitige Bedrohung der Volker iiberwunden
werden.

In sehr eindrucksvollen Ausfithrungen behandelte Prof. Dr.
E.So0rensen das Problem «Technik und Masse». Indem er die
philosophische Seite dieser Frage bewusst fortliess und die
Massenanfertigung zum Gegenstand seiner Betrachtungen
machte, wandte er sich unmittelbar an den Ingenieur. Er wies
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darauf hin, dass es ein gefdhrlicher Irrtum sei, wenn man
Massenfertigung und Rationalisierung gleichsetzt. Zwar fiih-
ren die Rationalisierungsbestrebungen h#ufig ganz sinnvoll
zu einer Massenfertigung, aber sie kénnen unter Umstédnden
auch das Gegenteil verlangen. Es tritt oft der Fall ein, dass
der Massenproduktion mehrerer Grossindustrien nur ein be-
schrankter Absatzmarkt gegeniibersteht. Ist dann die Auf-
nahmeféhigkeit der Abnehmer erschopft, so senken die Werke
— bei gegenseitiger Unterbietung — ihre Preise und steigern,
um trotzdem existieren zu koénnen, ihre Stiickzahl, weil Mas-
senfertigung billiger ist. Naturgeméss fithrt dieses Vorgehen
bald zu schweren Schidden. Es ist, trotz der rationalisierten
Massenfertigung, im Grossen gesehen, denkbar unrationell.
Was gibt es hier fiir Auswege?

Bei jeder neuen Aufgabe muss dem Ingenieur die herr-
schende wirtschaftliche Lage klargemacht werden, damit er
entscheiden kann, wie weit die Massenfertigung getrieben
werden darf. Dazu miissen aber Gesprédche im Kreis der Her-
steller zustande kommen, die das Ziel haben, einen gegensei-
tigen Ausgleich zu schaffen, aus dem ja beide Teile letztlich
ihren Nutzen ziehen. Die Kréfte sollen sich nicht in einer allen
schidlichen Preispolitik schwéchen, sondern fiir neue Einsatz-
gebiete in der Technik frei werden.

Dieses wirtschaftliche Denken miissen die Ingenieure sich
unbedingt aneignen. Den Anfang dazu liefert die Kostenbe-
rechnung im Betrieb, ein Gebiet, das zur Zeit nur von einer
kleinen Sondergruppe von Ingenieuren beherrscht wird. Die
Grundziige der Kostenberechnung, die «Der Ingenieur als
Wirtschafter» in seine tédgliche Praxis iibernehmen soll,
stellte Dr. Ing. habil. J. Witthoff, Essen, an Hand von prak-
tischen Beispielen dar. Er forderte, dass dem Ingenieur er-
weiterte Kenntnisse dieser Art schon bei seiner Ausbildung
iibermittelt werden und dass die bereits praktisch titigen
Ingenieure sich wenigstens die Grundlagen dieses Verfahrens
aneignen und sich bewusst werden, dass die Wirtschaftlichkeit
mit zum Kreis ihrer Verantwortung gehort.

Eine besondere Verantwortung ergibt sich fiir den In-
genieur bei der Festlegung der «Grenzen der Normung». Um
den Begriff Norm in seiner ganzen Bedeutung erkennen zu
lassen, wies Prof. Dr. Ing. O. Kienzle, Hannover, in sei-
nem Vortrag auch auf Normen in der Ethik, Logik, Kunst,
Sprache, Rechtslehre und im Behdrdenverkehr hin und er-
lduterte an Beispielen aus der Technik, wie ungiinstig sich die
Einschrinkung der schopferischen Freiheit durch zu weit-
gehende Normung auswirken kann. In ihrer Strenge unter-
scheiden sich die Normen nach verbindlichen und freien Nor-
men, nach Richtlinien und Hinweisen. Bei der Festlegung der
Normen muss neben der «Breite» und «Tiefe» der Norm noch
ihre zeitliche Grenze und ihr Anwendungsbereich bedacht wer-
den. Je grosser ihr Bereich ist, desto reifer muss die Norm sein.
Aus alledem wird deutlich, welche Verantwortung die Norm-
schopfer tragen miissen und wie sehr sich ihre Titigkeit
fruchtbar oder ungiinstig auswirken kann.

Die lebhaften Aussprachen, die sich den einzelnen Vor-
trdgen anschlossen, zeigten, mit welch grosser innerer Anteil-
nahme die Horer den Ausfithrungen gefolgt waren. Insbeson-
dere wandte man sich gegen die von Aussenstehenden oft vor-
gebrachten Angriffe auf die «schuldige Technik». Ferner
wurde ein Standesgesetz fiir Ingenieure gefordert, das dem In-
genieur Leitlinien fiir seine Berufsauffassung gibt und das
es gestattet, einen Missbrauch des Ingenieurs zu verhindern
sowie schuldige Ingenieure zu dchten.

Der Wunsch nach o6ffentlicher Verkiindung und Anerken-
nung verpflichtender Grundgedanken fiir den Ingenieurberuf
hatte schon seit ldngerer Zeit viele Ingenieure bewegt. Die
Leitung des VDI bereitete daher zur Kasseler Sondertagung
Leitsédtze fiir die Berufsauffassung des Ingenieurs vor, deren
Verlesung als «Bekenntnis des Ingenieurs» den Abschluss und
Hohepunkt der Tagung bildete. In diesen Leitsdtzen, die ge-
wissermassen das Ergebnis der Selbstbesinnung der Tagung
bildeten, kam der aufrichtige Wille zur Verantwortung mit
grossem Ernst zum Ausdruck. Das «Bekenntnis» soll in Zu-
kunft jedem in den VDI eintretenden Ingenieur als Grundlage
flir sein Schaffen iiberreicht werden. Die Haltung, die sich in
dem Bekenntnis ausdriickt, soll weit in die Kreise der deutschen
Ingenieure eindringen und ihren Widerhall auch bei den In-
genieuren der anderen Léinder finden.

Dr. Otto Schultze, Diisseldorf

Bekenntnis des Ingenieurs
Der Ingenieur iibe seinen Beruf aus in Ehrfurcht vor den Wer-
ten jenseits von Wissen und Erkennen und in Demut vor der
Allmacht, die iiber seinem Erdendasein waltet.
Der Ingenieur stelle seine Berufsarbeit in den Dienst der
Menschheit und wahre im Beruf die gleichen Grundsitze der
Ehrenhaftigkeit, Gerechtigkeit und Unparteilichkeit, die fiir
alle Menschen Gesetz sind.
Der Ingenieur arbeite in der Achtung vor der Wiirde des
menschlichen Lebens und in der Erfiillung des Dienstes an
seinem Néachsten, ohne Unterschied von Herkunft, sozialer
Stellung und Weltanschauung.
Der Ingenieur beuge sich nicht denen, die das Recht eines
Menschen gering achten und das Wesen der Technik miss-
brauchen, er sei ein treuer Mitarbeiter der menschlichen Ge-
sittung und Kultur.
Der Ingenieur sei immer bestrebt, an sinnvoller Entwicklung
der Technik mit seinen Berufskollegen zusammenzuarbeiten;
er achte deren Tétigkeit so, wie er fiir sein eigenes Schaffen
gerechte Wertung erwartet.
Der Ingenieur setze die Ehre seines Berufsstandes iiber wirt-
schaftlichen Vorteil; er trachte darnach, dass sein Beruf in
allen Kreisen des Volkes die Achtung und Anerkennung finde,
die ihm zukommt.

MITTEILUNGEN

Die starken Rosterscheinungen bei Eisenbetonkonstruk-
tionen ldngs der franzosischen Westafrika-Kiiste werden von
Ing. M. R. Peltier in No.1 der «Annales des Ponts et Chaus-
sées» in einem interessanten Bericht behandelt. Die Zersto-
rungen treten dort auch bei Konstruktionen auf, bei denen
die Rundeisenarmierung einige Zentimeter mit Beton iiber-
deckt ist, doch variieren sie stark von Gegend zu Gegend.
Auf Grund seiner sorgféltigen Beobachtungen kommt Ing.
Peltier zu folgenden Schliissen: Die Schiden treten nur in
N&he von Salzwasser auf, und zwar bis in Distanzen von
einigen hundert Metern bis zu einigen Kilometern; ausserdem
dort, wo der Meerwind h&ufig salzhaltigen Dunst heranweht.
Es sind jeweilen nur die Zugzonen der Eisenbeton-Konstruk-
tionen beschédigt. Stark gefihrdet sind die dem stdndigen
Wechsel von Trockenheit und Feuchtigkeit ausgesetzten Kon-
struktionsteile. Als Abhilfe empfiehlt Ing. Peltier die Ober-
flachenbehandlung des Betons mit Bitumen oder Paraffin,
sowie als Radikalmittel die ausschliessliche Verwendung von
vorgespanntem Beton in den gefdhrdeten Gegenden.

Deutsche Industrie-Messe Hannover 1950. Diese um-
fassende Veranstaltung bot einen geschlossenen Ueberblick
iiber wichtige Gebiete des deutschen Maschinen- und Gerite-
baues, die fiir Kdufer und namentlich auch fiir Konstruktions-
und Betriebsingenieure interessant war. Die Zeitschrift des
Vereins Deutscher Ingenieure verdffentlicht in ihrer beson-
ders reichhaltig ausgestatteten Nummer 19 vom 1. Juli 1950
21 Aufsétze iliber Maschinen und Apparate, die im Zusam-
menhang mit der Messe stehen. Besonders ausfiihrlich wird
iiber Neuerungen auf dem Gebiet des Werkzeugmaschinen-
baues berichtet, ferner aber auch iiber Baumaschinen, Bureau-
maschinen, Fordertechnik, Kraftfahrzeuge, Lichttechnik, Elek-
trische Messtechnik, Mechanische Mess- und Regeltechnik,
verschiedene Anwendungen von Schwach- und Starkstrom-
Technik, Textilmaschinen und vieles anderes mehr. Der Ein-
zelpreis des Heftes betrdgt 3 DM, fiir VDI-Mitglieder 1.50 DM;
Bezug durch den Deutschen Ingenieur-Verlag, GmbH.,
Diisseldorf.

Die Internationale Vereinigung Beratender Ingenieuere
(FIDIC) hielt am 13. Juli 1950 eine Delegiertenversammlung
in London ab, an welcher acht nationale Verbdnde vertreten
waren, ndmlich Belgien, Ddnemark, Frankreich, Grossbrita-
nien, Holland, Norwegen, Schweden und die Schweiz. An
Stelle des zuriicktretenden Présidenten B. Hellstrom, Stock-
holm, wurde der bisherige Vizeprédsident, R. A. Naef, Ziirich,
als Président gewdhlt. Als Vizeprdsident wird J. Tritton,
London, wirken. Die Delegiertenversammlung diskutierte
die Honorarordnungen fiir beratende Ingenieure, wobei der
schwedische Delegierte Richard eingehend seinen Standpunkt
begriindete, dass eine gerechte Entschédigung des Ingenieurs
nur auf Grund der von ihm aufgewendeten Zeit und nicht
als Prozentsatz der Bausumme berechnet werden konne.
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