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Lageplan des Wettbewerbgebietes, Masstab 1: 5000, heutiger Zustand

N
g
G
&
£
Q

e

Y &

/
_

L

\__

K = KAFIGTURM
Z = ZEITGLOCKENTURM

BRUCKE

KIRCHENFELD

Wettbewerb fur die Verkehrsgestaltung in der Innenstadt

in Verbindung mit den Bahn- und Postgebauden in Bern

Die Gestaltung des Verkehrs und die stddtebaulichen
Konsequenzen, die sich aus dem Neubau des Bahnhofs Bern
mit den Dienstgebduden fiir den Bahnbetrieb, dem Aufnahme-
gebdude und den neuen PTT-Bauten ergeben, sind schon lange
Gegenstand eifriger Diskussionen, die auch in der SBZ ihren
Niederschlag fanden. Es rechtfertigt sich heute, da das Re-
sultat eines gross aufgezogenen, unter Fachleuten schweize-
rischer Nationalitdt durchgefiihrten Wettbewerbes vorliegt,
kurz auf die Vorgeschichte einzutreten. Sie wurde in den
folgenden Aufsétzen fritherer Jahrgénge ausfiihrlich darge-
stellt: Bd. 93, S. 259* und 270* (Wettbewerb zu einem Bebau-
ungsplan fiir Bahnhof- und Bubenbergplatz, 1929); Bd. 95,
S. 189* und 292* (Ausfithrungsprojekt fiir die verkehrtech-
nische Ausgestaltung des Bahnhof- und Bubenbergplatzes,
kritische Stellingnahme zu diesem Projekt); Bd. 119, S. 252
(Vortrag Dr. H. Eggenberger, S.1. A., Bern); Bd. 120, S. 215%
(Entwiirfe der SBB und des Stadtplanungsamtes, 1942), Bd.
120, S. 226 (Diskussion iiber den Expertenbericht, Schluss-
folgerungen des S.I. A, Bern); Bd. 124, S. 241* (SBB-Projekt
1944), Bd. 127, S. 120* (Projekt Nater-Hostettler, 1946);
Jg. 1948, S. 315 (Diskussion im S.I. A. Bern).

DK 656.21 :
711.4 (494.24)

Der urspriinglich als Kopfbahnhof hart am Stadtkern
erstellte Bahnhof wurde im Laufe der Jahrzehnte zu einem
Durchgangsbahnhof umgebaut, dessen Gleisanlagen sich der
Grossen Schanze anschmiegen. Der heute noch gegen den
Bubenbergplatz ragende, zwischen der Heiliggeistkirche und
dem Burgerspital liegende Gebdudetrakt des Aufnahmegebéu-
des stellt das Aufnahmegebiude des ehemaligen Kopfbaues
dar. Dieser wird nur noch als Ausgang und fiir die Gepdckbe-
forderung beniitzt. Seine Lage und Stellung in bezug auf die
?ichtung der Gleise ist heute willkiirlich. Trotzdem ist sie so

est im Bewusstsein der Verantwortlichen verankert, dass so-
wohl das offizielle Vorprojekt der SBB fiir dasneue Aufnahme-
gebdude als auch der im Wettbewerb mit dem ersten Preis
ausgezeichnete Entwurf im wesentlichen daran festhalten,
was zu einer iiber Eck stehenden Lage der Bahnhofhalle
in bezug auf die Perrons fithrt. Die in einer grossen Kurve
verlaufenden Gleisanlagen wurden mehrfach erweitert, in-
dem man die Grosse Schanze teilweise abtrug. Dem gros-
sen Verkehrsandrang geniigen die heutigen Anlagen bei wei-
tem nicht mehr. Die SBB genehmigten daher eingrossziigiges
Umbauprojekt (1944), das eine nochmalige Erweiterung in
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Verkehrsgestaltung in der Innenstadt, Masstab 1:5000

1. Preis (10000 Fr.) Projekt Nr. 11.

Verfasser: JOHANNES BOSSHARD, Arch., Zirich, HERBERT MATZENER, Dipl. Arch., Ziirich,

ALFRED TRACHSEL, Arch., Zirich, ADOLF WASSERFALLEN, Dipl. Arch., Ziirich

Horizontallosung mit zentraler Verkehrsinsel unter Einbezug der
Heiliggeistkirche, Der freie Fahrverkehr hat diese Insel zu umfahren.
Alle Tramhaltestellen sind auf der Insel zusammengefasst. Stidfront
des relativ niedrigen Aufnahmegebidudes in der Stidflucht des Kapellen-
traktes des Burgerspitals. Die Schalterhalle tritt gegen den Platz hin
stark in Erscheinung. Am Bollwerk quer zur Strassenflucht gestellte
Baublocke mit niedrigen Verbindungsbauten. Postgebdude silidlich an
die Flucht des Burgerspitals vorgezogen mit einem langen, lidngs der
Schanzenstrasse entwickelten Haupttrakt.

Verkehrsanlagen

Strassenbahnen: Zusammenfassung aller Strassenbahnhaltestellen
auf einer grossen Insel mit guten Umsteigemoglichkeiten, Entlastung
der Sfrassenfldchen durch Konzentrierung der Gleisanlagen auf das
unbedingt Notwendige. Dadurch féllt auf dem Bubenbergplatz eine An-
zahl von Gleisen weg, Gleisschleifen zur Hauptsache in den Stid-West-
Nebenstrassen. Alle Strassenbahnlinien sind erhalten. Verbesserung der
Strassenbahnhaltestellen am Kornhausplatz. — Verlegung der Strassen-
bahnlinien am Hirschengraben fiir den Strassenverkehr am Nordende
unzweckmiissig. Die Aussenperrons sowie der Mittelperron der Zentral-
haltestelle sind zu schmal.

Bushaltestellen: Konzentrierung der Bushaltestellen auf dem Bahn-
hofvorplatz. w

Strassenverkehr: Der Fussgidngerverkehr ist an zweckmissigen
Stellen auf kiirzeste Wege verwiesen, Die Auflockerung des Verkehrs-
knotens am Ostende des Bubenbergplatzes ergibt einen reinen Kreisel-
verkehr. Im fibrigen klare Fiihrung des Strassenverkehrs auf Buben-
bérg- und Bahnhofplatz, — Fahrbahnbreite bei Loebecke und PKZ-
Ecke zu gering, Fussgidngeryverbindung vom Bollwerk nach dem Léng-
gassquartier ungeniigend,

Bahnhofvorplatz: In Form und Aufteilung fiir die verschiedenen
Verkehrsarten gut. Kurze und iibersichtliche Wege fiir den Fussginger-
verkehr.

Parkplitze: Im Bereich des Bubenbergplatzes und in der Umgebung
des Bahnhofplatzes, Unterirdische Parkierungsanlagen am Bollwerk

und im Untergeschoss der Post. — Schrigparkierung ldngs der Schwei-
zerhoflaube.

Postanlagen: Zum Stadtzentrum gut orientiert. — Aufstellung der
Postomnibusse am Nordrand des Bubenbergplatzes behindert Fuss-
ginger- und Strassenverkehr. Keine Vorfahrt flir Pw vor dem Post-
gebdude. Gemeinsame Zufahrt zur Post und zum unterirdischen Park-
platz. .
Vorortbahnen: Gute Lage der SZB-Station in bezug auf die Stadt.
— Zu tiefe Lage wegen unterirdischem Parkplatz. Die Stationsanlage
der Worblentalbahn am Kornhausplatz ist nicht gelost.

Realisierbarkeit: Relativ geringer Aufwand filir die Verkehrs-
anlagen, Die vorgeschlagenen Aenderungen und Neuanlagen sind in
kurzer Zeit und in einfacher Folge durchfiihrbar.

Stdadtebauliche Gesichtspunkte

Platzform: Sehr gut proportionierter Bahnhofplatz. i

Architektonische Gestaltung: Klare Verteilung der Baumassen am
Bahnhofplatz. Bemerkenswerter Versuch, das Aufnahmegebiude und
seinen besondern Zweck architektonisch auszudriicken. Bebauung am
Bollwerk gut gegliedert., Guter Aspekt des Aufnahmegebiiudes von der
Schanze aus. — Langer Haupttrakt der Post ohne Riicksicht auf die
stark ansteigende Schanzenstrasse.

Beziehung zu bestehenden Bauwerken: Unentschiedene Beziehung
des zweigeschossigen Posttraktes am Bubenbergplatz zur Baumasse
des dreigeschossigen Burgerspitals,

Innere Durchbildung der Gebidude: Gute libersichtliche Halle im
Aufnahmegebiude. Gute Lage der Buffets im Erdgeschoss. — Ungiin-
stige Abwinkelung des Zuganges zur Unterfithrung. Ungentigend di-
mensionierte Ein- und Ausginge. Ausmiindung des gesamten SZB-Ver-
kehrs in die Schalterhalle des Aufnahmegebidudes. Sehr geringe wirt-
schaftliche Ausniitzung der hervorragenden Verkehrslage am Bahn-
hofplatz.

Eingriffe in die bestehende Bebauung: Abbruch des Francke-
blockes, Einbau von Lauben an Neuengasse, Bollwerk und Aarberger-
gasse,
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Schnitt quer zum Bollwerk durch die Gepéckexpedition, Gleisanlage und grosse Schanze, Masstab 1:1(00

1. Preis. Details

der Bebauung am
Bahnhofplatz

PoL_543 20
[ew wue (i 3( *i'\* 575

e [ T T 1

Querschnitt durch die Bahnhofhalle 1 : 1000




29. Juli 1950

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

403

Richtung der Grossen Schanze vorsieht. Schon im Stadium
der Vorprojektstudien traten Zweifel auf, ob sich das neue
Bahnhofgebiude am bisherigen Ort befriedigend verwirk-
lichen lassen werde, oder ob es nicht zweckmaéssiger wire,
den Bahnhof gemiss Projekt Nater-Hostettler an die Laupen-
strasse etwa 500 bis 600 m stadtauswirts zu verlegen. Vor-
und Nachteile beider Projekte wurden gegeneinander ausge-
spielt, bis schliesslich im Jahre 1945 eine internationale Ex-
pertenkommission, bestehend aus Ing. D. Boutet, Paris, Ing.
A.Walther, Bern, und Dr. O. Miescher, Basel, eingesetzt wurde,
die in ihrem Gutachten vom 16. Januar 1948 (zu beziehen bei
der Bauabteilung der Generaldirektion der SBB, Bern) zur
Ablehnung der Verlegung des Bahnhofs an die Laupenstrasse
kam. Dieser Vorschlag war durchaus ernst zu nehmen, weil
er bahntechnische Vorteile von nicht zu unterschitzender
Bedeutung (gerade Linienfiihrung und breitere Perrons) ent-
hielt. Die Erstellungskosten (vor allem die kostspielige Ver-
legung des Lokomotivdepots an den Rand des Bremgarten-
waldes) wiren aber entschieden zu hoch gewesen. Auf Grund
der moglichen Einsparungen von etwa 33 Mio Franken (Preis-
basis 1943) kamen die Expertén zum Schluss, das «durch-
aus befriedigende Projekt der SBB an alter Stelle, das den
heutigen und zukiinftigen Bediirfnissen entspricht» zu empfeh-
len. Die Frage des Standorts des Bahnhofs — allerdings nur
von bahntechnischer und betrieblicher Seite betrachtet —
war somit zu Gunsten des offiziellen Projekts entschieden
worden. Was aber offen blieb, war die Frage, ob sich an
alter Stelle iiberhaupt ein neues Bahnhof-Aufnahmegeb&ude,
die geforderten Bauten fiir die PTT-Verwaltung und die
stddtischen Verkehrsanlagen befriedigend verwirklichen las-
sen, ohne brutale Eingriffe ins bestehende Stadtbild vor-
nehmen zu miissen. Diese Frage sollte durch den Ideen-
wettbewerb abgekldrt werden.

Die markanten, kunstgeschichtlich wertvollen Bauten des
Burgerspitals und der Heiliggeistkirche, die sich in unmittel-
barer Ndhe des Bahnareals und mitten im Verkehrsstrom
des Stadt-Bahnhof-Verkehrs befinden, mussten bei der Pro-
jektierung unter allen Umsténden erhalten bleiben. Wie sehr
sich die Meinungen in diesem Punkte gewandelt haben, moge
ein kurzer Auszug aus dem Bericht des Preisgerichtes des
ersten Wettbewerbes zu einem Bebauungsplan fiir Bahnhof-
und Bubenbergplatz aus dem Jahre 1929 beweisen, worin es
u. a. heisst: «<Wenn das Burgerspital in seiner jetzigen Form
bestehen bleibt, kann die Anlage zwischen Heiliggeistkirche
und diesem nur in knappster und beschridnkter Weise erstellt
werden. Die Anlage konnte rationeller gestaltet werden, wenn
die Siidostecke des Burgerspitals und die Nordostecke des
Hotel Jura abgeschrigt wiirden. Wiinschenswert ist, das Spital-
gebdude auf den Zeitpunkt der Erstellung des neuen Bahnhofs
niederzulegen und durch einen Neubau zu ersetzen...» So
sahen auch die damals in den ersten Rang gestellten Pro-
jekte fiir heutige Begriffe fast unglaublich anmutende Ent-
wiirfe vor, da sie beispielsweise ein Hallenschwimmbad oder
weitverzweigte Verkehrsanlagen auf dem Areal dieses prach-
tigen Geb#dudes vorschlugen. Und heute lautet die Voraus-
setzung in der Wegleitung fiir die Projektierung iiber die
gleiche Frage kategorisch: «Die Heiliggeistkirche steht unter
Denkmalschutz und darf nicht beseitigt werden. Das Burger-
spital mit den beiden Ho6fen und dem Kapellentrakt muss
sowohl in seiner baulichen Erscheinung als auch in seiner
Zweckbestimmung erhalten bleiben». Die Zeiten @ndern sich.
Damals bei bescheidenerem Verkehr dachte man grossziigiger
als heute, da der Verkehrsumfang schon sdémtliche Prognosen
umstosst und stetig zunimmt.

Auch in bezug auf die Anlagen der Strassenbahn haben
sich die Ansichten der Fachleute in der verhidltnisméssig
kurzen Zeit von 1930 bis 1950 grundlegend gewandelt. Als
Ergebnis des Wettbewerbes 1929 wurde im Jahre 1930 die
heute bestehende Traminsel mit dem davor liegenden, die
ganze Linge des Bubenbergplatzes beanspruchenden Rangier-
feld zur Ausfithrung gebracht. Obwohl sich damals die kan-
tonale Verkehrsliga vielleicht etwas spédt gegen die Ausfiih-
rung dieses Projektes zur Wehr setzte, was auch in einem
dusserst kritischen Aufsatz von H. W. Thommen in der SBZ
zur Darstellung kam, wurde das Projekt verwirklicht. Diese
Anlage, die ihren Dienst bereits zwanzig Jahre versieht, ist
in wesentlichen Teilen (Traminsel und Linienfiihrung) sicher
zweckméissig erstellt worden. Bedauerlich ist eigentlich nur
der hégsliche, etwas verwahrloste Eindruck, den das mit kiim-

merlichem Gras bewachsene Rangierfeld auf den in Bern an-
kommenden Reisenden macht. Man erwartet, wenn man den
Bahnhof zum Bubenbergplatz verldsst, eine schone Platzent-
wicklung und findet ein 6des Schienenfeld vor. Wenn heute
nach zwanzig Jahren an den Umbau dieses Platzes gedacht
werden muss, so wollen wir in Erinnerung rufen, unter wel-
chen Voraussetzungen damals umgebaut wurde. Es hiess im
Kommentar der SBZ zum offiziellen Projekt: «Einige Be-
denken erweckte bei der amtlichen Darstellung des Planes
der Umstand, dass der Grundriss des Aufnahmegebidudes so-
wie die Zukunft des Burgerspitalareals noch nicht endgiiltig
feststehen, indessen diirfen Aenderungen am Projekt der SBB
kaum derart einschneidend ausfallen, dass spiter an dem
auszufiihrenden Platzteil wesentliche Teile gedndert werden
miissteny. Wir sind der Ansicht, dass sich die damalige Stel-
lungnahme der Behorden rechtfertigte, obwohl einschneidende
Aenderungen am Projekt der SBB stattfanden. Die Anlagen
werden auch noch in nichster Zeit dienen, bis man an den
Umbau des Aufnahmegebdudes herantreten muss. Heute
empfiehlt das Preisgericht die Auflockerung des Prinzips der
Strassenbahn-Sammelhaltestelle, um auf dem Bubenbergplatz
mit weniger Gleisanlagen auszukommen. Dadurch wird hier
eine lingsentwickelte Haltestellen-Anlage zwischen geniigend
breiten Fahrbahnen fiir den Strassenverkehr moglich. Eine
Losung, die dieser Anforderung entspricht, ist diejenige des
zweiten Preises, der auch ungefdhr den seinerzeitigen For-
derungen der Wortfiihrer der Verkehrsliga entspricht. Gerade
diese Anordnung der Haupthaltestelle mitten im intensiven
Strassenverkehrsstrom Ost-West und Nord-Siidwest erschien
vielen Wettbewerbsteilnehmern als untragbar, weshalb sie
sich veranlasst sahen, im Sinne der Programmforderung an-
dere Losungen zu suchen (unterirdische Anlagen im 4. Preis
und 1. Ankauf, einseitige Strassenverkehrsfiihrung im 5. Preis),
die aber vom Preisgericht nicht als empfehlenswert bezeich-
net werden. In dieser Frage werden die Meinungen der Fach-
leute vermutlich noch heftig aufeinanderprallen, denn die
Entwicklung im Ausland zeigt, dass viele, auch mittelgrosse
Stddte daran gehen, die Strassenbahn zur Sanierung der Ver-
kehrsverhdltnisse im Stadtinnern und zur wirtschaftlichen
Forderung desselben entweder durch andere Verkehrsmittel
zu ersetzen oder — wie Stockholm — sie auf grosse Strecken
in den Untergrund zu verweisen.

Die im Gutachten vom 16. Januar 1948 offen gelassene
Frage, ob sich der bisherige Standort des Aufnahmegeb&udes
fiir den Bau eines neuen Bahnhofgebdudes und der PTT-
Bauten eigne, wurde vom Wettbewerb abgekldrt. Die Vermu-
tungen der Experten, die sich dahin dusserten, dass es mog-
lich sein werde, die verschiedenen Bediirfnisse zu befriedigen,
wurden weitgehend bestitigt. Auf dem Wettbewerbsareal sind
Losungen denkbar und praktisch ausfiihrbar, die in bahn-
und posttechnischer Hinsicht befriedigen kénnen. Was jedoch
nach unserer Auffassung nicht gelost wurde, ist vor allem die
Verbindung Bahnhof-Stadt. Hauptfahrverkehrsstrome durch-
schneiden im 1. und 3. Preis den wichtigen Fussgédngerstrom
von den Bahnhofausgédngen zu den Strassenbahnhaltestellen
und zur Stadt. Diese Projekte sehen eine birnenférmige Insel
um die Heiliggeistkirche herum vor, die den von der Spitalgasse
stadtauswérts fahrenden Strassenverkehr zwingt, die Kirche
im grossen Bogen zu umfahren. Dies wiirde bei der Ecke
des PXZ-Gebdudes zu #usserst ungiinstigen Verhéltnissen
fiihren, denn die Fahrzeuge miissten sich an uniibersichtlicher
Stelle rechtwinklig abbiegend in einen Kreiselverkehr ein-
fddeln und gleichzeitig einen intensiven Fussgéngerverkehr
kreuzen. Fiir die Fussgénger ist in diesen Projekten nur un-
geniligend gesorgt. Beim 2. Preis wurde eine langgestreckte
Traminsel in der Lingsaxe des Bubenbergplatzes projektiert,
die gut mit dem Bahnhof in Verbindung gebracht wurde. Bei
diesem Projekt sind jedoch die Autobushaltestellen in der
Schwanengasse weit von den Bahnhofausgéingen entfernt kon-
zentriert, was sich auf die Abwicklung des Verkehrs ungiin-
stig auswirken wiirde. Eine nochmalige Ueberarbeitung die-
ser drei Entwiirfe wird wahrscheinlich zu einer Losung fiih-
ren, die verkehrstechnisch befriedigen kann, unter der Vor-
aussetzung allerdings, dass eine Verkehrsabwicklung auf
einer Ebene iiberhaupt auf die Dauer das Richtige ist, was
bei der Liinge der Tramziige (etwa 78 m) und den Beschwer-
nissen der Gleisiiberschreitungen bezweifelt werden kann.

Das Preisgericht will eine spétere zweigeschossige An-
lage grundsétzlich nicht ausschliessen, obwohl es der einge-
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2. Preis (9600 Fr.) Projekt Nr. 60. Verfasser: WALTER JAUSSI, Dipl. Arch., Bern, Mitarbeiter RAIMOND WANDER, Dipl. Arch., Zirich

Horizontallésung mit lingsentwickelter Strassenbahnhaltestelle auf
dem Bubenbergplatz. Grosser Bahnhofplatz mit hohem, verhéltnis-
missig langem Baublock des Aufnahmegebdudes als Platzwand in der
Flucht der nordlichen Ecke des Kapellentraktes. An das Bauwerk ist
ein langgestreckter Trakt mit Dienst- und vermietbaren Rédumen ange-
schlossen. Die Post ist mit einem riickwirtigen, {iber den Bahngleisen
liegenden Bautrakt vorgesehen.

Verkehrsanlagen

Strassenbahnen: Grundsitzlich gute Anordnung der Strassenbahn-
haltestelle in der Lingsentwicklung auf dem Bubenbergplatz, mit guter
Verbindung zum Aufnahmegebédude.

Bushaltestellen: Teilweise Zusammenfassung an der Schwanen-
gasse. — Ungeniigender Kontakt der meisten Bushaltestellen mit dem
Aufnahmegebédude.

Strassenverkehr: Fliissige und leistungsfihige Fiihrung des freien
Fahrverkehrs an der Ost- und Westseite des Bubenbergplatzes in allen
Hauptrichtungen. Neuer Strassenzug lings der Grossen Schanze in teil-
weiser Galeriefiihrung zwischen Tierspital und Stadtbachstrasse. Vor-
schlag fiir unterirdische Fiihrungen des Fussgingerverkehrs im Be-
reich der Ostseite des Bubenbergplatzes, zur Hauptsache mit Rampen-
zugingen. — Das nordliche Trottoir lings des Bubenbergplatzes ist zu
schmal.

Bahnhofvorplatz: Nach Grosse und Gliederung gut ausgebildet.

Postanlage: Giinstig an das Strassennetz angeschlossen, — Fliissi-
ger Betrieb der Postomnibusse nicht gewéhrleistet.

Vorortbahnen: Zweckmissige Lage der SZB-Station unter dem
Bahnhofplatz mit guter unterirdischer Fussgingerverbindung zum

schossigen sogenannten Horizontallosung eindeutig den Vor-
rang einrdumt. Im vierten Rang steht daher ein Projekt, das
die Unterkellerung des Bubenbergplatzes und des Bahnhof-
platzes vorsieht. Vom tramtechnischen Standpunkt aus kann
dieser Vorschlag aber nicht befriedigen, weil viergleisige Halte-
stellen mit den bekannten Erschwernissen beim Umsteigen
vorgesehen wurden und wichtige Strassenbahnlinien (ins Ling-
gassenquartier und in der Laupenstrasse) fallen gelassen,
d. h. durch Busbetrieb ersetzt wurden. Die Strassenbahnen
wurden vom Hirschengraben bis zum Zeughaus und zur Lor-
rainebriicke unterirdisch gefiihrt, ohne dass grundsitzlich

Stadtzentrum. Station der Worblentalbahn auf die Grabenpromenade
verlegt. — Unglinstige und kostspielige Abzweigung von der Korn-
hausbriicke.

Realisierbarkeit: Relativ geringer Aufwand fiir die guten Verkehrs-
anlagen. Die vorgeschlagenen Aenderungen und Neuanlagen sind in
kurzer Zeit und in einfacher Folge durchfiihrbar.

Stddtebauliche Gesichtspunkte

Platzform: Gut proportionierter und gerdumiger Bahnhofvorplatz.

Architektonische Gestaltung: Monotone Wirkung der Bauten am
Bollwerk mit unbefriedigendem nérdlichem Abschluss. Unglinstiger
Aspekt der Bahnhofanlage von der Schanze aus.

Beziehung zu bestehenden Bauwerken: Die Freihaltung des Kapel-
lentraktes wirkt sich in der westlichen Platzwand unglinstig aus.

Innere Durchbildung der Gebiude: Guter Haupteingang zum Auf-
nahmegebiude. — Unschéne Schalterhalle. Gepidckhalle im Unterge-
schoss liegt nicht am Verkehrsweg der Reisenden und ist von der
Schalterhalle aus nur iiber die Hauptunterfliihrungsrampe erreichbar.
Ungiinstige Lage der Buffets. Schlechte Verbindung der unterirdischen
Zuginge mit der Schalterhalle. Die zu starke Zuriicksetzung des Auf-
nahmegebiudes erschwert die zweckméssige Durchbildung des Grund-
risses und die wirtschaftliche Ausniitzung. Im allgemeinen annehmbare
Organisation des Postbetriebes. Beachtenswerter Vorschlag, den Post-
bahnhof durch Ueberbauung wirtschaftlich auszuniitzen. Eingang der
Schalterhalle fiir Publikum schwer auffindbar,

Eingriffe in bestehende Bebauung: Abbruch der Anbauten und
Aenderung des Westkopfes am Franckeblock., Xostspielige Lauben-
einbauten an Bubenbergplatz, Neugasse und Bollwerk,

etwas besseres vorgeschlagen wurde, als heute besteht. Der
1. Ankauf, der auch eine unterirdische Anlage vorsieht, hat
eine vollig neue Linienfiihrung vom Bahnhofgebiet bis Korn-
hausplatz-Kirchenfeldbriicke in Vorschlag gebracht, die, vom
heutigen Strassenbahnnetz aus betrachtet, keine Aenderung
im Liniennetz bedingt, sondern nur eine wesentliche Verbes-
gserung der Umsteigeverhiltnisse im {iiberlasteten Stadtkern
mit sich bringt. Die Fahrrichtungen werden zwischen Korn-
hausplatz und Bahnhof verschrinkt und in getrennten ein-
gleisigen Tunnels gefiihrt, so dass die Wagentiiren der hal-
tenden Trams verschiedener Fahrrichtungen einander auf den
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Haltestellen gegeniiberstehen, was zur Folge hat, dass man
den Wagenwechsel ohne das Ueberschreiten von Gleisen vor-
nehmen kann; in Untergrundanlagen ist das von ausseror-
dentlicher Bedeutung. Ausserdem sieht das Projekt eine grund-
gsétzliche Verbesserung der Verkehrsanlagen Berns und seiner

Umgebung insofern vor, als es die Vereinigung sédmtlicher
Vorortbahnen, die in den andern Projekten recht stiefmiitter-
lich behandelt wurden, im neuen Untergrundbahnhof bewerk-
stelligt. Die Vereinigten Bern-Worb-Bahnen und die Solo-
thurn-Zollikofen-Bern-Bahn haben ihre Endstationen an der
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gleichen Axe (Perronunterfithrung), wo sich alle Strassen-
bahnlinien Berns treffen und wo — ein Stockwerk dariiber —
alle Bushaltestellen zu finden sind. Ausserdem befindet sich
diese Anlage in unmittelbarer Néhe der Schalterhalle und
der Perronanlage der SBB. Wenn auch das Studium der
Worbbahnen nicht ausdriicklich verlangt war, so ist es er-
freulich, dass sich der Verfasser eingehend mit dieser Frage
befasste, denn heute sind die Endstationen dieser wichtigen
Nahverbindungen ungiinstig angeordnet und ausgebildet. Wir
werden aus diesen Griinden nach der Darstellung der sechs
priamiierten Entwiirfe noch eingehend auf den Entwurf von
O. Senn eintreten, weil wir davon uberzeugt sind, dass er
grundsitzlich richtig ist, wenn spéter einmal eine zweige-
schossige Anlage in Frage kommen sollte.

In bezug auf die stddtebauliche Gestaltung darf hervor-
gehoben werden, dass die Lage des Aufnahmegebdudes am
heutigen Standort grundsitzlich richtig ist. Das vorhandene
oder freiwerdende Areal geniigt durchaus, um ein neues prak-
tisches Aufnahmegebiude und ein zweckmissiges PTT-Ge-
biude zu erstellen, wobei besonders hervorzuheben ist, dass
sowohl die kunsthistorisch wertvollen Gebdude als auch der
teure Franckeblock (Nordseite des Bubenbergplatzes am
westlichen Ende) nicht angetastet werden miissen. Der fiinfte
Preis versucht den Bahnhof westlich des Burgerspitals zu
entwickeln. Dieser Entwurf weist rein architektonisch, bau-
korperlich betrachtet, grosse Vorziige auf; hingegen sind
auch die nachteiligen Auswirkungen der Verschiebung des
Aufnahmegebdudes nach Westen deutlich erkennbar, denn
der Haupteingang des Bahnhofs deutet nicht mehr in Rich-
tung zur Stadt, sondern an dieser vorbei zum Hirschengra-
ben, der im Rahmen des Strassennetzes Berns von unterge-
ordneter Bedeutung ist. Diesem Projekt haftet der nédmliche
grundsétzliche Fehler an wie dem Projekt Nater-Hostettler,
das zu wenig Riicksicht auf die historischen und wirtschaft-
lichen Gegebenheiten nahm. Grosse Bahnhofe kann man nicht
verlegen, ohne schwerwiegende Folgen zu gewdrtigen; der
Fussginger wird immer sein Recht fordern und das sind kiir-
zeste Wege.

Der Nebenausgang dieses Bahnhofs, der ungefdhr am
gleichen Ort liegt wie der heutige Hauptausgang, wiirde
vom Publikum, das auch in Zukunft hauptsédchlich zu Fuss
zum Stadtzentrum streben wird, so stark frequentiert, dass
zu befiirchten wire, er wiirde mit der Zeit die Rolle des
Haupteingangs iibernehmen. Eine Verlagerung des Geschéfts-
zentrums in Richtung des Bahnhofs oder gar um diesen herum
ist in Bern ebensowenig zu erwarten wie etwa in Basel, Genf,
St. Gallen, Lausanne und Biel, um nur einige Schweizerstiddte
zu erwihnen. Keiner dieser Bahnhofe vermochte das Stadt-
zentrum wesentlich zu verlagern, wohl aber ein Nebenzen-
trum zu entwickeln. Die dusserst gliickliche Disposition Berns,
die ihr Einfallstor hart an der blithenden Altstadt besitzt,
muss nicht ohne zwingende Griinde verlassen werden. Schon
die kleine Verschiebung von etwa 200 m nach Westen erweist
gsich als unzweckmissig. Wie viel folgenschwerer wére eine
Verschiebung an die Laupenstrasse gewesen. Als Beitrag zur
Abklirung dieser einst heftig umstrittenen Frage erscheint
der Entwurf des fiinften Preises besonders wertvoll.

Das Ergebnis des Wettbewerbes hat deutlich bewiesen,
dass die von den Experten aufgestellten Behauptungen er-
fiillbar sind. Die Gestaltung des neuen Bahnhofs an altver-
trauter Lage wird moglich sein. Alle Instanzen, die sich zu
grosser Koordination bei der Durchfithrung dieser Studien
zusammenfanden, werden auch in Zukunft dafiir sorgen, dass
alle Baumassnahmen auf das eine Ziel ausgerichtet seien,
namlich auf die griindliche und dauernde Sanierung der Ver-
kehrsverhdltnisse der schonen Stadt Bern, Zustédnde, die
leider nicht nur am Bahnhofplatz, sondern auch beim Zyt-
glocken- und Kiéfigturm zu etlichen Bedenken Anlass geben.

H. M.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Die Generaldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB), die Generaldirektion der Post-, Telegraphen- und
Telephon-Verwaltung (PTT), der Regierungsrat des Kantons
Bern und der Gemeinderat der Stadt Bern haben im Juli 1949
gemeinsam einen Ideenwettbewerb (SBZ 1949, Jg. 67, S. 407)
ausgeschrieben zur Erlangung von Vorschlidgen:

1. fiir die generelle Organisation des innerstddtischen Ver-
kehrs in der weiteren Umgebung des Personenbahnhofes;

2. fiir die spezielle Neugestaltung der nidheren Umgebung
des Personenbahnhofes, insbesondere fiir die Verkehrsfithrung
auf dem Bubenbergplatz und dem Bahnhofplatz;

3. fiir die generelle Organisation und Gestaltung der
neuen Aufnahme- und Dienstgebdude der SBB sowie eines
neuen Postdienstgebdudes am Bahnhof.

Teilnahmeberechtigt waren alle schweizerischen sowie
die mindestens seit dem 1. Januar 1945 in der Schweiz nieder-
gelassenen auslédndischen Fachleute. Beamte und Angestellte
der den ausschreibenden Behorden unterstellten Verwaltungen
des Platzes Bern waren von der Teilnahme ausgeschlossen.

Die Vorschldge sollten den Bediirfnissen und Moglich-
keiten der Agglomeration Bern von maximal 250000 Ein-
wohnern (heute 180000 Einwohner) in tragbarer Weise ent-
sprechen. Zu beriicksichtigen waren folgende Gegebenheiten:

Qleisanlagen des Hauptbahmhofes. Die Gleis- und Per-
ronanlagen sind nach Projekt SBB gegeben. Das Gebiet
ist stadtseitig begrenzt durch die Perronkanten der ersten
Gleise (West-Seite = Gleis 1, Ost-Seite — Gleis 2), berg-
seits durch die projektierte neue Stiitzmauer der Grossen
Schanze, die auf mindestens 7,0 m Hohe unverdndert zu iiber-
nehmen ist. Die in den Unterlagen dargestellte Anordnung
der Perronzuginge fiir Reisende, Gepdck und Post ist nicht
verbindlich.

Station der Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB). Der
Stationsplan der SZB ist gegeben. Fiir die Einfiihrung und
die Station der SZB darf die Verkehrsfliche des Bahnhof-
platzes, des Bollwerkes und der Neubriickstrasse nicht in
Anspruch genommen werden.

Strassenbahnanlagen. Fiur die Gleisanlagen der Stras-
senbahn sind die in Unterlage 9b verlangten Verbindungs-
moglichkeiten zu beriicksichtigen.

Massgebend fiir den Entwurf der Geb&dude sind die fol-
genden Raumprogramme fiir: Aufnahme- und Dienstgebdude
der SBB, mit der besonderen Bestimmung, dass auf mog-
lichst wirtschaftliche Ausnutzung des verfiigharen Baugrun-
des Wert gelegt wird. Postdienstgebdude der PTT, Stations-
rdume der SZB, Stationsrdume der Haupthaltestelle der
Strassenbahn.

Geschiitzte Bauten. Die Heiliggeistkirche steht unter
Denkmalschutz und darf nicht beseitigt werden. Das Burger-
spital mit den beiden Hofen und dem Kapellentrakt muss
sowohl in seiner baulichen Erscheinung als auch in seiner
Zweckbestimmung erhalten bleiben. Das Areal des Burger-
spitals soll lings dessen Westfassade auf eine Breite von
rd. 35,00 m, d. h. bis zur Ostfassade des Francke-Blockes von
Hochbauten frei bleiben.

Die Vorpriifung der Entwiirfe hinsichtlich der Erfiillung
der Programmbedingungen wurde je fiir die entsprechenden
Teilgebiete durch Organe der SBB, der PTT, des Stadtpla-
nungs-Amtes und der stddtischen Verkehrsbetriebe durchge-
fithrt und die Ergebnisse in einem Bericht zuhanden des
Preisgerichtes zusammengestellt.

Auf Grund der Ergebnisse der Vorpriifung stellt das
Preisgericht fest, dass folgende Projekte von der Beurteilung
ausgeschlossen werden mussten: Nr. 65 wegen verspiteter
Eingabe, Nr. 66 ist rechtzeitig im Ausland der Post tber-
geben worden. Nr. 17, 44 und 48 wegen in wesentlichen Tei-
len unvollstindiger Eingabe. Die iibrigen 62 Projekte sind
zur Beurteilung zugelassen. Nach individueller, gruppenweiser
und gemeinsamer Priifung der eingegangenen Projekte so-
wie nach Begehung des Wettbewerbsgebietes und Studien
am Modell gelangte das Preisgericht zu folgenden

I. Richtlinien fiir die Beurteilung der Entwiirfe
A. Allgemeine Gesichtspunkte

1. Planung der Verkehrsanlagen im Hinblick auf die
mengenméssige und rdumliche Verteilung des Verkehrsbe-
darfs im Nah- und Fernverkehr auf Strasse und Eisenbahn.
2. Koordinierung des offentlichen Verkehrs (stddtische Ver-
kehrsmittel, Bundes- und Privatbahnen, Postautos, Taxis)
mit dem individuellen Verkehr (Fussginger, Fahrrad, Auto)
in den Stadtzonen, in denen sie notwendig ist, zu erreichen
durch punkt- oder netzméissige, horizontale oder vertikale
Entflechtung, oder wo dies nicht moglich ist, durch bestmog-
liche Regelung im Sinne gegenseitiger Riicksichtnahme ent-
sprechend der Bedeutung der einzelnen Verkehrsarten. 3. Auf-
lockerung bestehender Verkehrsballungen, vor allem im Be-
reich des Bubenbergplatzes, beim Kifigturm und beim Zeit-
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Verkehrsgestaltung in der Innenstadt, Masstab 1 : 5000
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Horizontallésung mit zentraler Verkehrsinsel unter Einbezug der
Heiliggeistkirche. Der freie Fahrverkehr hat diese Insel, die weit in
den Bubenbergplatz hineinragt, zu umfahren, Alle Tramhaltestellen
sind auf der Insel zusammengefasst. Als nordlicher Abschluss des
Bahnhofplatzes ist ein 27 m hoher und 100 m langer Bautrakt vorge-
sehen, der hinter dem Kapellentrakt stark nach Westen vorstgsst. Die-
sem hohen Riegel ist die zweigeschossige Bahnhofhalle vorgelagert, Die
Post ist unter Einbezug des Franckeblockareals zwischen Burgerspital
unhd Schanzenstrasse gestellt. Der Stilitzmauer der Schanze ist eine
doppelgeschossige Garage vorgelagert,

Verkehrsanlagen

Strassenbahnen: Giinstige Anlage der Strassenbahn. Beibehaltung
aller Strassenbahnlinien. Der Vorschlag, die Verkehrsknoten am Kiéfig-
turm und beim Zeitglocken durch Verlegung der Strassenbahn aus der
Marktgasse in die Zeughausgasse zu entlasten, ist als Diskussions-
beitrag interessant. Zusammenfassung aller Haltestellen auf einer
grossen Insel im Bereich der Heiliggeistkirche mit guten Umsteige-
moglichkeiten, — Verschiebung der Strassenbahn im Hirschengraben
von der West- auf die Ostseite erschwert den Strassenverkehr.

Bushaltestellen: Gute Zusammenfassung auf dem Bahnhofvorplatz
in der N#dhe der Strassenbahnhaltestelle,

Strassenverkehr: Gute Auflockerung des Verkehrs an Ost- und
Westende des Bubenbergplatzes. Zweckmissige Fussgingerverbindung
zwischen Strassenbahnhaltestelle und den iibrigen Verkehrsanlagen. —
Die Kreisbewegung im Bereich der PKZ-Ecke ist etwas beengt. Der
Baulinienabstand am Bollwerk ist zu knapp. Beide Trottoirs lings des
Bubenbergplatzes sind zu schmal,

Bahnhofvorplatz: Hat in bezug auf die Verkehrsbediirfnisse eine
gute Form und ausreichende Grésse, — Zu schmales Trottoir.

glockenturm. Dabei ist von der Tatsache auszugehen, dass
der Fussgingerverkehr und der Massenverkehr der offent-
lichen Beférderungsmittel stark voneinander abhingen, und
dass der Auto- und Fahrradverkehr in der Regel an die glei-
che Fahrbahn gebunden sind. 4. Bewiltigung der ungewdohn-
lich hohen Verkehrsspitzen am Morgen, Mittag und Abend
(Berufsverkehr). 5. Beriicksichtigung der kiinftigen Verkehrs-
entwicklung. Dabei ist auszugehen von der Wahrscheinlich-
keit, dass die stdrkste Zunahme im Stadtinnern im Automo-

Parkplédtze: Ausreichende Parkplédtze an der Grossen Schanze, z. T,
Uber den Gleisen in zweistockiger Anlage.

Postanlage: Der Anschluss der Postanlage an das Strassennetz
sowie die innere Gliederung des Posthofes sind giinstig. — Abfertigung
von Postautobussen an der Nordseite des Bubenbergplatzes unzuléssig.

Vorortbahnen: SZB in glinstiger Lage an der Ostseite des Bahn-
hofes. — SZB-Station 9 m unter Strassenoberflédche.

Realisierbarkeit: Relativ geringer Aufwand filir die Verkehrs-
anlagen in Bahnhofndhe., Die vorgeschlagenen Aenderungen und Neu-
anlagen sind in kurzer Zeit und in einfacher Folge durchzufiihren.

Stadtebauliche Gesichtspunkte

Platzform: Gut proportionierter Bahnhofplatz.

Architektonische Gestaltung: Grundséitzlich richtige Staffelung in
niedrige und hohe Baukorper. — Der Biirotrakt ist zu hoch, seine zu
lange Front stosst zu stark gegen Westen vor. Die Bebauung am Boll-
werk ist etwas zu monoton.

Beziehung zu bestehenden Bauwerken: Uebergreifen des Hoch-
baues hinter den Kapellentrakt des Burgerspitals. Bauliche Verinde-
rungen am Kapellentrakt. Unerwlinschte Siulenhalle zwischen Post
und Burgerspital. Tramwartehalle zu nahe der Heiliggeistkirche.

Innere Durchbildung der Gebdude: Im allgemeinen gute Disposition
der Bahnhofhalle. Glinstige Lage der Postschalter und der Reisepost.
— Zu schmale Zugénge zu Perron I und Unterfiihrung. Schlechte Lage
der Handgepéckschalter. Gepdckabfertigung liegt nicht am Verkehrs-
weg der Reisenden. Trotz Beanspruchung des Franckeblockes erheb-
licher Mangel an geforderter Betriebsfldche fiir die Post.

Eingriffe in die bestehende Bebauung: Abbruch des Francke-
blockes.

bil- und Fahrradverkehr zu erwarten ist, wihrend im &ffent-
lichen Verkehr noch eine grossere Reserve an Platzangebot
vorhanden ist, und daher die Transporteinheiten in geringe-
rem Masse zunehmen werden. Im Ueberlandpostauto- und
Car-Verkehr wird eine stdrkere Zunahme zu erwarten sein,
die die Bedeutung einer engen Zusammenarbeit mit den Eisen-
bahnen noch erhdht. 6. Schonung des schonen Stadtbildes und
des bewegt pulsierenden Lebens in Gassen und Lauben. Riick-
sichtnahme auf typische Erscheinungen des Wirtschaftslebens
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der Stadt, z.B. auf den Marktverkehr in den Strassen, der
eine wertvolle Beziehung zwischen Stadt und Land zu schaf-
fen vermag. 7. Ansprechende Einfiihrung der fremden Rei-
senden, vor allem am Hauptbahnhof, in das Bild und das
Leben der Stadt, verbunden mit leichtem Uebergang auf die
offentlichen und privaten Verkehrsmittel. 8. Vermittlung eines
moglichst unmittelbaren und stdndigen optischen Kontaktes
mit dem Stadtbild und dem Stadtleben, um den Ortswechsel
innerhalb der Stadt fiir Fussgédnger und Fahrgéste zu einer
Erholung und Entspannung zu gestalten. Auch fiir den be-
trichtlichen Fremdenverkehr ist dies von Bedeutung. 9. Schaf-

fung von stddtebau-
lich-architektonischen
Réumen und charak-
teristischen Akzenten,
die in Beziehung zu
den Verkehrsanlagen
stehen und die Orien-
tierung innerhalb die-
ser Anlagen erleich-
tern. 10. Realisierbar-
keitderneuen Planung
unter Abwigung der
Eingriffe in den
Stadtkorper und im
Hinblick auf eine
moglichst baldige Sa-
nierung der Verkehrs-
schwierigkeiten.
(Forts. folgt)

3. Preis. Details der
Bebauung am Bahn-
hofplatz und an der
Grossen Schanze
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Schnitt und Stidansicht der grossen Schanze mit Autopark, Masstab 1: 1500
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