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sédtzlichen Erwédgungen unserer Kollegen, die in keiner Weise
gegen einzelne Preisrichter oder Teilnehmer gerichtet sind,
rechtfertigen jedoch diese Publikation, weil die angeschnit-
tenen Fragen in den wiedergegebenen Bildern sehr deutlich
zu erkennen sind. Red.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Nach einem freien Rundgang nahm das Preisgericht eine
Besichtigung des Baugeldndes vor. Anschliessend erfolgte die
Besprechung der Projekte nach folgenden Gesichtspunkten:
1. Situation, Zuginge, Eingéinge, Beziehung zum Altbau, Ni-
veaufragen, Pausenpldtze; 2. Organisation, Grundrissgestal-
tung, Treppen und Ginge, W. C.- Anlagen, Belichtung der
Riume, speziell Untergeschosse; 3. Baukorperliche Gestaltung,
Fassaden, baukiinstlerische Qualitdten; 4. Wirtschaftlichkeit
in bezug auf umbauten Raum, Terrainbeanspruchung und
Terrainbewegung. '

Gestiitzt auf die im Bericht erwidhnten Gesichtspunkte
[abgedruckt bei den Plédnen der Entwiirfe, Red.] hat das
Preisgericht die Rangordnung aufgestellt [die in der SBZ
1950, S. 115 veroffentlicht wurde].

Das Preisgericht ist der Auffassung, dass keines der Pro-
jekte ohne Abinderung zur Ausfiihrung geeignet ist. Es emp-
fiehlt, dem Verfasser des Projektes Nr. 4 den Auftrag zu er-
teilen. Es wire zu empfehlen, das bereinigte Projekt der Jury
nochmals vorzulegen.

Muri, 14. Februar 1950.

Das Preisgericht:
F. Schneiter, H. Daxelhofer, J. Ott, H. Dubach,
G. Gygax. Der Sekretédr: A. Geiser. Die Ersatz-
ménner: P. Indermiihle, Karlen.

Zuschrift

Es zeichnet sich gegenwirtig die Tendenz ab, Bauauf-
gaben allzu sehr nur nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten
zu beurteilen. Das Ergebnis des Schulhaus-Wettbewerbes Muri
zeigt in besonders deutlicher Weise die Problemstellung sol-
cher Aufgaben und soll daher zu den folgenden grundsétz-
lichen Betrachtungen Anlass geben.

Der Weg zur Schaffung des modernen Schulhauses, das
der neuzeitlichen Auffassung von der Erziehung der Jugend
in der ihr entsprechenden Umgebung gerecht wird, ist langst
vorgezeichnet. Immer wieder gilt es, durch die baukiinstle-
rische Gestaltung eine richtige masstdbliche Zuordnung der
Baukérper und Raumgruppen zu schaffen, die die Welt des
Kindes, das in ihnen bei Spiel und Arbeit zum erwachsenen
Menschen heranreift, erweitern und bereichern. Das Erstreben
geringster Baukosten allein fiihrt leicht zu simplifizierenden,
diese Zielsetzung iibergehenden Massnahmen. Fiir die Jury
ist es allerdings oft schwierig, angesichts der u. U. recht
kategorischen Forderung nach grosster Wirtschaftlichkeit
ein Urteil zu fillen, das sich eindeutig fiir die lebendigste,
aber nicht immer billigste Losung einsetzt.

Die baukiinstlerische Gestaltung, von Fall zu Fall ein
anderes Gesicht zeigend, erhdlt ihre Richtung durch zwingende
Voraussetzungen. Im Falle Muri war die Aufgabe folgende:
Ein neues Sekundarschulhaus sollte im Anschluss an das be-
stehende Primarschulhaus gebaut werden. Es zeigten sich
dem Entwerfenden verschiedene Moglichkeiten. Die giinstig-
ste ist wohl die Bildung eines lebendigen Kontrastes zur
Baumasse des alten Schulhauses. Nicht vertretbar ist aber
jene, die um der Erzielung der wirtschaftlichsten Losung
willen die architektonischen Gegebenheiten der vorhandenen
Bauanlage ausser acht ldsst und damit auf die Einbeziehung
derjenigen baukiinstlerischen Faktoren verzichtet, die der
Entwerfende von Schulbauten auf sein Programm setzen
muss. Sie kann nicht die lebendige Atmosphére vermitteln,
die ein zeitgemésser Schulbau verlangt.

Beim vorliegenden Wettbewerb scheint uns, dass die For-
derung nach Wirtschaftlichkeit gegeniiber den ideellen Werten
allzu schwer gewogen hat.

Hans Brechbiihler, M. Jenny, W. Krebs, K. Miiller-Wipf

*

Der Prédsident des Preisgerichts, dem die Redaktion diese
Zuschrift zur Kenntnis gegeben hat, schreibt dazu: Trotz-
dem die Ausfithrungen der Einsender im vorliegenden Fall
nicht zutreffen, indem die Ausrichtung des ersten Preises
aus andern Griinden Arch. Riifenacht {iibertragen wurde,
verzichten wir' auf eine Erwiderung.

MITTEILUNGEN

Transportable Klimaanlagen fiir Flughifen. In den Ka-
binen grosser Verkehrsflugzeuge stellen sich am Boden im
Sommer sehr hohe (bis 70° C), im Winter sehr niedrige Tem-
peraturen ein, so dass vor dem Start Massnahmen getroffen

Bild 1. Prinzip einer transportabeln Klimaanlage.
a Antriebsmotor 150 PS. b Kapselverdichter, ¢ Schalldémpfer und
Filter, d Ansaugsieb, e Ventilator, f Kiihler erster Stufe, g Kiihler

zweiter Stufe, h Stossddmpfer, i Drosselklappe, j Turbogeblidse
(zweite Verdichtungsstufe), k Expansionsturbine, I By-pass {iir
Heizbetrieb, m Klappe. m Austrittsrohr, o Schlauchanschluss, p
Wasserabscheider, g Schlauchanschluss fiir Druckmessung, r Hilfs-
leitung, s Druckmessgerite zur Messdiise, ¢ Riickschlagventil, %
Spindel zum Oeffnen von ¢, v Druckablassventil, w Thermometer

werden miissen, um das Klima behaglich zu gestalten, ohne
die bei den neuesten Flugzeugen vorhandene eigene Klima-
anlage in Betrieb nehmen zu miissen. Die englische Firma
George Godfrey and Partners, Ltd, Hanworth, Middlesex,
hat nun in Zusammenarbeit mit der British Overseas Air-
ways Corporation eine fahrbare Klimaanlage gebaut, die mit
einem passenden Schlauch an das Luftverteilnetz eines Flug-
zeuges angeschlossen werden kann, um deren Kabine im
Winter mit warmer, befeuchteter Luft, im Sommer mit kiinst-
lich gekiihlter und getrockneter Luft zu durchspiilen. Dieser
Spiilluft konnen geeignete Fliissigkeitsddmpfe zum Desinfi-
zieren oder zum Beseitigen von Geriichen beigegeben werden-
Die Luft kann mit erhéhtem Druck bis 0,84 atii geliefert
werden, um die Dichtheit von Druckkabinen zu priifen. Die
ausgefiihrte Anlage ist fiir eine Luftmenge von rd. 2500 m3/h,
eine Heizleistung von 50000 kcal/h, eine Kélteleistung von
33000 bis 50000 kcal/h gebaut. Beieiner Lufttemperatur von49°C
kann die behandelte Luft mit | 3°C in die Kabine einge-
fiilhrt werden. Die Anlage arbeitet nach dem Schema Bild 1.
Die Frischluft tritt durch das Sieb d und den Filter und
Schallddmpfer ¢ in den Kompressor b, der vom Benzinmotor a
(Rolls-Royce, 150 PS bei 3000 U/min) angetrieben wird und
nach dem Verdridngungsprinzip (Kapselgebldse) arbeitet.
Beim Kiihlbetrieb wird die verdichtete Luft im Kiihler f mit
Umgebungsluft abgekiihlt, die durch den Ventilator e gefor-
dert wird. Sie gelangt dann in den schnellaufenden Turbo-
verdichter j, wird dort weiter verdichtet, darauf im Luftkiih-
ler g gekiihlt und expandiert schliesslich unter entsprechender
Abkiihlung in der Turbine k, worauf sie durch den Schlauch
der Flugzeugkabine zustromt. Wird warme Luft benétigt, so
kuppelt man den Ventilator e aus, drosselt den Luftdurchgang
bei i und o6ffnet die Klappe m, so dass die verdichtete und
dabei erwdrmte Luft in die Kabine gelangt. Zur Luftbefeuch-
tung wird Wasser vor dem Kompressor eingespritzt; zur
Trocknung koénnen im Wasser-Abscheider p hygroskopische
Stoffe eingebaut werden. Fiir Druckproben wird der Schlauch-
anschluss o blind verschlossen und bei q ein Hochdruckschlauch
von kleinerem Durchmesser angeschlossen. Menge und Luft-
zustand konnen durch die angedeuteten Gerdte (Normdiise,
Druckmesser s und Thermometer w) bestimmt werden. Ist
der hochste Priifdruck erreicht, so wird der Kompressor ab-
gestellt, worauf das Riickschlagventilt schliesst. Dieses kann
mit der Spindel u gedffnet und die Druckluft schrittweise bei
v abgelassen werden. Einzelheiten mit Bildern sind verdffent-
licht in «Engineering» und «The Engineer» vom 28. April 1950.
In diesem Zusammenhang mag interessieren, dass von unse-
rer Industrie dhnliche Klimaanlagen entwickelt worden sind,
die aber nach dem Kompressions-Kélteprozess mit einem
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Kiltemittel arbeiten. Nach diesem Verfahren ergeben sich
sehr viel kleinere Zahlen fiir den Energiebedarf. So konnten
die 25000 m3/h unter den oben angefiihrten Bedingungen mit
einem Energieaufwand von rd. 24 PS behandelt werden, wo-
zu noch ein Betrag von etwa 10 PS fiir die Ventilatoren
hinzu kommt.

Neues Herstellungsverfahren fiir grosse Kurbelwellen.
F. W. Nierhaus, Dortmund, beschreibt in «Stahl und Eisen»
Nr.9 vom 27. April 1950 ein ihm gesetzlich geschiitztes Ver-
fahren zur Herstellung von Kurbelwellen fiir Grosskolben-
maschinen (Grossgasmaschinen, Dieselmotoren, Kompressoren
usw.), nach welchem die Schmiedefaser in die Richtung des
Kraftverlaufs zu liegen kommt und der nachteilige Einfluss
des Gussgefiiges durch stdrkere Durchschmiedung des Werk-
stoffes vorzugsweise in der Richtung der hochsten Betriebs-
beanspruchung beseitigt wird. Zugleich wird die geféhrliche
Lunker- und Kernseigerungszone entfernt und es werden nur
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Bild 1. Arbeitsginge beim Ringschmieden von Kurbelhiiben

1 gegossener Block, 2ausgeschmiedeter Zylinder mit Schnittstellen,
3 Entfernen der Lunker- und Seigerungszone mit Hohldorn, 4,5und 6
Ausschmieden des Ringes zu einem ovalen Korper fir zwei Hilbe,
7 Faserverlauf

die besten Teile des Blocks verwendet. Der Gussblock 1 (Bild 1)
wird zunichst als Zylinder 2 ausgeschmiedet, Kopf- und Fuss-
stiick werden weggeschnitten; dann teilt man das zylindri-
sche Werkstiick in mehrere Stiicke je nach Grosse der Hiibe
auf. Nach nochmaligem Erwidrmen wird es um mindestens die
halbe Linge herunter gestaucht; dann wird die Lunker- und
Seigerungszone mit einem Hohldorn entfernt (3), und der schon
stark durchschmiedete Ringkorper auf einen Dorn aufge-
trommelt. Durch Ansatz der Kurbelzapfen und Beischmieden
der Wangen entsteht ein ovaler Ringkdorper 4 bis 7, der zwei
Hiibe enthilt. Diese Herstellungsart hat sich an vielen hun-
dert Ausfiihrungen bis zu den grossten Abmessungen in
15 jahriger Praxis bestens bewdhrt. Durch sie konnen ins-
besondere auch die bisher aus fiinf Stiicken zusammenge-
bauten Kurbelwellen mit je zwei Schrumpfungen pro Wange
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Bild 2. Halbgebaute Grossgasmaschinen-Kurbelwelle mit vergrosserter
Schrumpffliche

durch «balby-zusammengebaute Wellen nach Bild 2 mit nur
je einer Schrumpfung pro Wange ersetzt werden, wodurch
allen Anforderungen Geniige getan wird.

Die EMPA im Jahre 1949. Der hohe Beschéftigungsgrad
hielt auch 1949 unvermindert an, erreichte doch die Zahl der
eingegangenen Auftrige nahezu die Hohe von 20000. Von
diesen Auftridgen mit einer vielfachen Zahl von Untersuchun-
gen, Bestimmungen, Analysen usw. sind rund 9/, fiir private
Unternehmungen und !/, fiir 6ffentliche Stellen von Bund,
Kantonen und Gemeinden ausgefiihrt worden. Die erzielten
Einnahmen aus Priifgebiihren beliefen sich auf annédhernd
1,7 Mio Fr., womit rund 60 %/, der gesamten Aufwendungen
fiir die EMPA gedeckt werden konnten. Es zeigte sich wieder-
holt, dass bei abflauender Konjunktur die Priifauftrédge nicht
zurlickgingen, sondern dass gerade dann Lieferanten und Ab-
nehmer ein erhohtes Interesse an der Priifung ihrer Werk-
stoffe und Produkte an den Tag legen und deshalb sogar in
vermehrtem Masse die Dienste der EMPA in Anspruch neh-
men. Wohl erweisen sich flir die EMPA die reinen Serien-
Untersuchungen am eintrédglichsten, sie hat aber im Sinne

ihrer besondern Zielsetzung liberwiegend individuelle Unter-
suchungsauftrige fiir Industrie, Bauwesen und Gewerbe zu
erledigen. Es darf als erfreuliche Tatsache festgestellt wer-
den, dass im allgemeinen auch Firmen und Unternehmungen,
die eigene Priif- und Versuchseinrichtungen unterhalten, die
Zusammenarbeit mit der EMPA suchen. Dies gilt fiir eigent-
liche Priifungen, wie auch fiir grossere systematische Unter-
suchungen, Entwicklungs- und Forschungsaufgaben. Im ver-
gangenen Jahre beteiligte sich die EMPA auch massgebend
an der Ausarbeitung der erweiterten Eidg. Verordnung iiber
die Priifung der Gefésse fiir die Beférderung von verdichte-
ten, verfliissigten oder unter Druck gelosten Gasen und von
brennbaren oder giftigen Stoffen. Diese Verordnung ist da-
tiert vom 30. September 1949.

Fensterlose Fabrikgebiaude mit Luftzirkulation in den
Aussenwinden, welche die Lincoln Electric Co. in Cleveland
erstellt, sind in «Eng. News-Record» vom 13. April ausfiihr-
lich beschrieben. Es handelt sich zur Hauptsache um eine
einstéckige Halle von 435 3 152 m Grundriss, mit unterirdi-
schen Zugangs-Korridoren zu den Arbeitsstellen. Die leichten
Aussenwinde von 7,6 m Hohe sind nur 16 cm dick und iso-
lieren nach angestellten Versuchen doch besser als 30 cm
Backsteinwiinde. Von innen nach aussen bestehen die Wénde
aus: gerippte Stahlblechtafeln, Feuchtigkeitsisolierung, 2,5 cm
Glaswolle und aussen vertikal-gerippte Aluminium-Profiltafeln,
die gleichzeitig als Leiter fiir die aufsteigende Wand-Beliif-
tung dienen. Das Hallendach, aus gerippten Stahlblechtafeln,
ist vollig geschlossen, so dass die ganze Anlage kiinstlich
belichtet und beliiftet werden muss.

Sprengtechnik. Die Gewinnung von 1,4 Mio m3 Steinfiill-
material flir den South Holston-Dam, mit einer einzigen
Sprengung, ist in der Mérznummer von «Civil Engineering»
durch Ing. G. K. Leonard mit allen wiinschenswerten Einzel-
heiten beschrieben. Ein ausgedehntes, angendhert horizon-
tales Stollensystem wurde mit rd. 600000 kg Sprengstoff
geladen und dann von einem 900 m entfernten Punkt aus
mittels Kabeln elektrisch entziindet. Dank der gilinstigen
topographischen und geologischen Verhéltnisse wurde in drei
Sprengungen, die zusammen 2,5 Mio m3 ergaben, sozusagen
alles Steinfiillmaterial fiir den 87 m hohen Damm gewonnen,
und zwar zum Preis von nur 38 Cents pro ms.

Kunstreisen in Belgien. Das belgische Erziehungsmini-
sterium veranstaltet vom 1. bis 9. August d.J. die 9. «Se-
maine Internationale d’Art Belge», die es ermdéglicht, in klei-
nen Gruppen unter kundiger Fiihrung die Kunstwerke Bel-
giens zu besichtigen. Auskunft gibt Prof. Paul Monfort, 310
avenue de Tervueren in Woluwe (Belgien); baldige Anmel-
dung ist erforderlich.

«Planen und Bauen» heisst seit 1. April die von der Kam-
mer der Technik in Berlin herausgegebene Bauingenieur-Zeit-
schrift «Bauplanung und Bautechnik». Fragen des Stadte-
baues, der Landesplanung und des Wohnungsbaues sollen in
Zukunft in vermehrtem Masse beriicksichtigt werden.

LITERATUR

Robert Gerwig. Berichtigung eines Druckfehlers: auf
Seite 221, Alinea 2 der Besprechung, Zeile 9 sollte es nicht
1875, sondern 1857 heissen (Gerwig war 1820 geboren).

Engineering Laminates. By Albert G. H. Dietz.
797 p. with fig. New York 1949, John Wiley & Sons. Preis 10 §.

Dieses Buch enthilt eine umfassende Darstellung von
Herstellung und Verwendung jener stabformigen oder fldchen-
artigen Bauelemente, die aus verschiedenen Schichten zusam-
mengesetzt sind. Dabei konnen die einzelnen Schichten aus
gleichartigen Materialien bestehen wie bei geleimten Trégern,
Sperrholzplatten, Sicherheitsglidsern u. a. oder die Platten
konnen aus verschiedenartigen Baustoffen zusammengesetzt
sein, wie beispielsweise die sogenannten Sandwichplatten, bei
denen ein leichter und weicher Kern beidseitig durch diinne
Deckschichten aus Material hoher Festigkeit abgedeckt ist.

Solche Schichtelemente erlauben hédufig durch zweck-
missige Materialauswahl und giinstigen Aufbau eine optimale
Losung von Konstruktionsaufgaben in den verschiedensten Ge-
bieten zu finden. Wenn auch die Technik dieser Schichtele-
mente schon ins Altertum zuriickgeht (auf Beispiele aus Holz
in Aegypten oder Meisterwerke der Waffenschmiedekunst in
Damaskus oder Japan wird hingewiesen), so hat sie doch erst
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in den letzten Jahren und besonders wéhrend des zweiten
Weltkrieges eine bedeutende Entwicklung, besonders auch in
bezug auf die schirfere Erkenntnis des innern Kréftespiels
aufzuweisen. Eine Sammlung dieser neueren Erkenntnisse und
Erfahrungen entspricht zweifellos einem aktuellen Bediirfnis
und die vorliegende Sammlung von Einzeldarstellungen, die
Prof. Dietz (M.I.T.) zusammen mit 24 Spezialisten aus Wis-
senschaft und Praxis herausgegeben hat, ist deshalb aufs
wérmste zu begriissen.

Die ersten beiden der insgesamt 24 Kapitel beschiftigen
sich mit grundsitzlichen Fragen; zuerst wird die Festigkeit
von aus ortotropen Einzelschichten bestehenden Elementen
untersucht. Auch die Sandwich-Platten werden behandelt, wo-
bei uns allerdings bewusst wird, dass die heutigen Erkennt-
nisse noch nicht als abschliessend gelten konnen; auch die Li-
teraturangaben dieses Abschnittes sind nicht vollstdndig, da
z. B. die gewichtigen Untersuchungen von P. P. Bijlaard feh-
len. Das zweite Kapitel ist eine reichhaltige Darstellung der
Klebemittel sowie ihrer Herstellung und Verwendung. Die fol-
genden Einzeldarstellungen behandeln wohl alle hier wich-
tigen Baustoffe (Holz, Stahl, Glas, Kunstharze, Beton) und
Kombinationen, wobei nur rein dekorative Schichten oder
solche fiir den ausschliesslichen Oberfldchenschutz ausge-
schlossen wurden. Dem mit Holz armierten Betontréager, der
im fiinften Kapitel behandelt ist, wird der Bauingenieur bei
uns allerdings, bis Erfahrungen iiber lidngere Zeitdauer vor-
liegen, noch skeptisch gegeniiberstehen.

Ich halte dieses Buch fiir wertvoll und willkommen, auch
deshalb, weil es uns die wesentlichen Fortschritte der ameri-
kanischen Technik in einem wichtigen Teilgebiet vor Augen
fiihrt. F. Stiissi

Erdolgeologische Untersuchungen in der Schweiz, III. Teil,
8. Abschnitt, Oelgeologische Untersuchungen im Schweizer
Mittelland zwischen Solothurn und Moudon. Von H. M.
Schuppli. Beitrdge zur Geologie der Schweiz, Geotechn.
Serie, Lief. 26. Bern 1950, Verlag Kiimmerly & Frey.

Dieser Band bietet eine gedréngte Zusammenfassung der
von der Erdolexpertenkommission, hauptsédchlich vom Unter-
zeichneten, durchgefiihrten Untersuchungen in den Kantonen
Bern und Fryburg und erdffnet wertvolle Ausblicke zum Erd-
Olproblem der Molasse im Lichte von Erfahrungen in auslin-
dischen Erdolfeldern. :

Das Mittelland des TUntersuchungsgebietes =zeigt eine
Reihe von Falten und Mulden; im Gebiete von Freiburg-Al-
terswil und zwischen Aarberg und Grenchen treten Quer-
storungen auf, welche vielleicht mit dem Bruchsystem des
Rheintalgrabens in Zusammenhang stehen. Erddél und Erd-
gasanzeichen fehlen im ganzen Gebiete, was jedoch nichts
iiber die Oelmoglichkeiten des Mittellandes aussagt, da die
offenen subjurassischen Antiklinalen wahrscheinlich eine sub-
terrane Auswaschung der Oelsande erfahren haben. Schuppli
vergleicht die subalpine Molasse und das schweizerische Mit-
lelland mit den Foothills der canadischen Rocky Mountains
und der Hochebene von Alberta, die fast keine Oel- und Gas-
fundstellen aufweisen, und wo trotzdem in den letzten Jahren
iiberaus ergiebige Oelfelder entdeckt worden sind.

Als Oelmutterformation wird die Tonmergelstufe des un-
tersten Stampiens betrachtet, aus der das Oel in die Reservoir-
gesteine des Chattiens eingewandert ist. In Uebereinstimmung
mit J. Kopp wird die Auffassung von Arn. Heim, dass das Oel
der subjurassischen Zone (Fulenbach, Aarau) an Ort und
Stelle entstanden sei, abgelehnt. Schuppli ist der Ansicht, dass
die Erddlfrage der Molasse durch Explorationsbohrungen, de-
nen seismische Untersuchungen zur ndheren Abkldrung der
Tiefentechnik vorangehen sollten, gelost werden konnte.

J. Kopp

Neuerscheinungen:

Grundlagen der Chemie fiir Ingenieure. Von Kurt W. Geis -
ler. 11. Auflage. 215 S. mit 51 Abb. Stuttgart o. J., K. F. Koehler
Verlag. Preis kart. DM 5.20.

Der Kunststrassenbau, Eine technisch-geschichtliche Studie von
der Urzeit bis heute. Von Artur Speck. 78 S. mit 54 Abb. Ber-
lin 1950, Verlag Wilhelm Ernst & Sohn. Preis kart. DM 8.50.

Theorie und Liésungsmethoden des Mehrteilchenproblems der
Wellenmechanik. Von P. Gombas. Basel 1950, Verlag Birkhiuser.
Preis kart. Fr. 24.50, geb. Fr. 29.50.

. Hydraulique appliquée II. Machines hydrauliques. Par André
Ribaux. 62 p. avec 1568 fig. Geneve, Editions la Moraine, 18, rue
Saint-Jean. Prix broch. fr. 7.50.

_ 60. Jahresbericht 1949/50 des Kantonalen Technikums Biel. 79 S.
mit Abb., Biel 1950, Selbstverlag. kart. 1 Fr.

The Story of the Bridge. By F. W. Robins. 278 p. with fig.
Birmingham, Cornish Bros Ltd. Price 30 s.

Tableau pour le calcul rapide des fermes métalliques. Par Vic -
tor Bataille. 39 p. Bruxelles 1950. Edité par le Centre Belgo-
Luxembourgeois d'Information de 1'Acier. Prix broch. frs. belges 90.

Hydraulique générale et mécanique des fluides. Par Albert
Schlag. 224 p. avec 111 fig. Paris 1950, Edition Dunod. Prix broch.
sFr. 20.55.

Die Bemessung der Eisenbeton-Querschnitte. Einheitliches und
universales Bemessungsverfahren von C. Juvan. 181 S. Text und
iiber 50 Beispiele. Ljubljana 1942, Selbstverlag.

Konstruktion und Berechnung von Stehtankmantelfusspunkten
bei Lagerung auf Betonfundamenten. Von Curt F. Kollbrun-
nerund Otto Haueter. Heft Nr. 11 der Mitteilungen iiber For-
schung und Konstruktion im Stahlbau. 31 S. mit 18 Abb. Ziirich 1949,
Verlag Leemann.

Die iltere preussische Eisenbahngeschichte, Von Hans Nord -
mann. 36 S. Berlin 1950, Akademie-Verlag. Preis kart. DM 3.25.

Holzschutzmittel. Priifung und Forschung III. Aus der Abt.
«Holzschutzy» des Materialprifungsamtes Ber-
lin-Dahlem. 132 S. mit 62 Abb. Berlin 1950, Springer-Verlag.
Preis kart. 21 DM.

Ueberschiisse und Zuschiisse in der Verkehrswirtschaft entwick-
lungsgeschichtlich betrachtet. Heft 37 der Schweiz. Beitrdge zur Ver-
kehrswissenschaft. Von Ernst Schneider. 152 S. Bern 1949,
Verlag Stampfli & Cie. Preis kart. 8 Fr.

Vollbeschiftigung. Gesicherte Kaufkraft. Herausgegeben von der
liberal-sozialistischen Parteider Schweiz 47 S.
Bern 1950, Auslieferung: Pestalozzi-Fellenberg-Haus. Preis geh. 50 Rp.

Natur und Landschaft. Heft 1 Bienenweide. Von Oberforster
Christoph Brodbeck. 55 S. mit 8. Abb. Basel 1950, Benno
Schwabe & Co. Preis kart. Fr. 4.50.

WETTBEWERBE

Verkehrsgestaltung in der inneren Stadt und generelle
Projektierung neuer Bahn- und Postdienstgebiude in Bern
(SBZ 1949, Nr. 29, S. 407). Eingereicht wurden 66 Entwiirfe.
Das Ergebnis lautet:

1. Preis (10000 F'r.) Arch. J. Bosshard, Ziirich, Dipl. Arch.
H. Métzener, Ziirich, Arch. A. Trachsel,
Zirich,Dipl.Arch. A.Wasserfallen,Ziirich

(9600 Fr.) Dipl. Arch. W. Jaussi, Bern, Mitarbeiter
Dipl. Arch. R. Wander, Ziirich

(9400 Fr.) Arch. R. Keller, Lausanne, Ing. A. Bré-
guet, Lausanne

(8000 Fr.) Arch. F. Neuenschwander, Bern, Arch.
R. Ziircher, Bern, Arch. H. Studer, Bern

(7000 Fr.) Dipl. Arch. A. Notter, Zilirich, Arch. E.
Liechti, Ziirich, Arch. O. Go6tti, Ziirich

(6000 Fr.) Ing. K. Fiedler, Ziirich, Ed. Ziiblin & Co.,
A -G.,Ziirich-Basel, Arch. P. & P. Vischer,
Basel

(3500 Fr.) Arch. O. Senn, Basel, Mitarbeiter Ing.
Gebr. Gruner, Basel

(3000 Er.) Dipl. Ing. O. Kissling, Bern. Arch. H. W.
Moser, Ziirich, Mitarbeiter Dipl. Ing.
O. Rohrer, Dipl. Arch. P. Moser

(3000 Fr.) Arch. W. A. Abbiihl, Ziirich und Kiis-
nacht, Mitarbeiter Arch. Jean P. Hay-
moz, Ziirich, Arch. J. Hosli, Ziirich (fiir
Verkehr)

(3000 Fr.) Dipl. Arch. Ph. Bridel, Ziirich, lic. rer.
pol. H. W. Thommen, Ziirich

(2000 Fr.) Dipl. Arch. K. Keller, Burgdorf, Dipl.
Bautechn. Rudin, Bern, Dipl. Bautechn.
H. Hostettler, Bern, Dipl. Bautechn. E
Fritz, Bern

(2000 Fr.) Arch. F. Moser, Biel, Betriebstechniker
H. Moser, Spiez

(2000 Fr.) Dipl. Arch. K. Pdder, Bern, Dipl. Arch.
W. Haemmig, Bern

(2000 Fr.) Bureau d’architecture et Génie civil R.
Engeli, R. Pahud, C. Bigar, Genéve, Mit-
arbeiter R. Tschudin und W. Minder

(2000 Fr.) Arch. O. Del Fabro, St. Gallen, Arch. E.
Del Fabro, Ziirich

(1500 Fr.) Arch. E. Volmar,
Bauzeichner H. Kunz,
wil)

(1500 Fr.) Dipl.Ing. Arch. R.von Sinner, Bern, Mit-
arbeiter Dipl.Ing. B.vonTscharner, Bern

(1500 Fr.) Dipl. Arch. A. Stockli, Luzern

(1500 Fr.) Arch. E. Blauer, Veyey, Arch. J. Suter,
Sion, Arch. Ch. Zimmermann, St. Mau-
rice, Arch. R. Minacci, Vevey

Ankauf (1500 Fr.) Arch. G. Frigerio, Bern

Der Wettbewerb hat ergeben, dass sich im Bereich des heu-
tigen Bahnhofplatzes ein neues geeignetes Aufnahmegebédude
der SBB erstellen ldsst, das sich stddtebaulich gut einfiigt
und geniigend Flédche fiir eine zweckmissige Verkehrslosung
auf dem Bahnhof- und Bubenbergplatz frei ldsst. Dabei blei-
ben die historischen Bauten unangetastet. Fiir die Neugestal-

2. Preis
3. Preis
4. Preis
5. Preis

6. Preis

Ankauf

Ankauf

Ankauf

Ankauf

Ankauf

Ankauf
Ankauf

Ankauf

Ankauf

Ankauf Zirich, Mitarbeiter

Zirich (Adlis-
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Ankauf
Ankauf
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