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Bild 10. Kraftwerkgruppe am Oglio, schematisches Lingenprofil

Gruppe 7: Terminologie, Festlegung geeigneter Bezeich-
nungen in den Hauptsprachen, Ausarbeitung von mehrspra-
chigen Worterbiichern, die sachgemisse Uebersetzungen er-
moglichen sollen.
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Die Beratungen fiihrten zu folgenden
I Ergebnissen:

1. Von der Errichtung eines internatio-
nalen Dokumentationszentrums fiir das Bau-
wesen wird vorldufig abgesehen.

2. In jedem Lande sollen nationale
Stellen die Dokumentation ihres Landes
iiber das Bauwesen erfassen und mit den
entsprechenden Stellen der andern Lénder
austauschen. Ueber die Form der auszu-

18015

S tauschenden Referate, ob Referatenblatt
I oder Kartei, konnte noch keine Einigung
=1 § erzielt werden. Die Verbindung zwischen
E < den einzelnen nationalen Stellen erfolgt
i durch das Sekretariat der CEE, Leiter E.

3INOVYE (0°¥INID Weissmann, Genf, das aber nur die Einlei-
tung eines solchen Austausches besorgt,
wahrend dessen Durchfithrung den natio-
nalen Stellen obliegt.

3. Zur Weiterfithrung der Arbeiten wird
ein stidndiger internationaler Rat (Conseil)
fiir alle Dokumentationsfragen des Bau-
wesens gebildet. Alle mit diesem Conseil
zusammenhidngenden Fragen sollen 2zu-
néchst von einer provisorischen Kommission
gepriift werden, die aus folgenden Herren
zusammengesetzt ist: P. Arctander (Déne-
mark), J. van Ettinger (Niederlande), B.
Agard Evans (Grossbritannien), L. M. Giertz
(Schweden), Stephan Haas (Tschechoslo-
wakei), A. Marini (Frankreich), G. Pepe
(Italien) und L. deVestel (Belgien), dazu
ein Vertreter der Europédischen Wirtschafts-
Kommission.

4. Die internationale Dezimalklassifi-
kation wurde als das beste vorhandene
Klassifikationssystem zur allgemeinen An-
nahme empfohlen. Allerdings ist sie in zeit-
gemisser Weise zu ergénzen, wobei zu be-
riicksichtigen ist, dass die Festlegung neuer
DK -Zahlen durch die Fédération Inter-
nationale de Documentation im Haag er-
folgen muss, wenn sie allgemeine Geltung
erhalten soll.

Das Ergebnis der Konferenz, an der iiber 60 Delegierte
und Beobachter teilnahmen, ldsst sich dahin zusammenfassen,
dass eine internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiete
der Dokumentation des Bauwesens dringend notwendig ist
und nicht linger hinausgeschoben werden sollte. Geeignete
Richtlinien dazu wurden von der Versammlung festgelegt,
und es ist nur zu wiinschen, dass die Empfehlungen der Kon-
ferenz recht bald in die Praxis umgesetzt werden konnen.
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Vorausbestimmung der Betonfestigkeit gsor0s

Von Ing. J. BOLLIGER, Ziirich

Die Fortschritte in der Erkenntnis iiber das Wesen des
Betonbaues und die im In- und Auslande gesammelten Er-
fahrungen haben gezeigt, dass die Wahl des Bindemittels,
die Kornzusammensetzung und die petrographische Beschaf-
fenheit des Kiessandmaterials, der Wassergehalt, die Ein-
bringung und Verarbeitung des Betongemisches sowie die
Nachbehandlung des abgebundenen Betons von ausschlag-
gebender Bedeutung fiir die Giite des Betons sind. Nur
die gewissenhafte Befolgung der sich aus diesen Erfahrungen
ergebenden Regeln bietet Gewéhr fiir eine kunstgerechte
Bauausfithrung ).

Veranlasst durch die sehr wertvollen Arbeiten und Ver-
offentlichungen von Prof. Abrams, Chicago, R. Feret, Paris,
O. Graf, Stuttgart, und J. Bolomey, Lausanne, gelangte ich
durch jahrelanges, griindliches Studium der Baustoffe und
durch systematisch durchgefiihrte Versuche zu folgender For-
mel fiir die Vorausbestimmung der 28-tdgigen Wiirfelfestig-
keit des Betons auf Grund der Eigenschaften und der Zu-
sammensetzung der einzelnen Betonkomponenten:

1) Fiir die weiteren Ausfiihrungen des Verfassers itber die kunst-
gerechte Bauausfilhrung verweisen wir unsere Leser auf seine dem-
nichst in der Zeitschrift des Schweiz. Baumeisterverbandes «Hoch-
und Tiefbauy erscheinende Abhandlung. Red.
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Bild 11. Zentrale Cividate der Oglio-
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Bild 15. Staumauer Pantano d' Avio. Fugenabdichtung 1: 40

o

Kraftwerke, Lingsschnitt 1: 600

SEZIONE ORIZZONTALE ALLA QUOTA 2328 SR
Bild 16. Pfeilerstaumauern filr den Stausee Pantano d Avio
(Adamello). Querschnitt und Schnitt A-A, Masstab 1: 800
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Bild 13. Zentrale Cividate

Querschnitt 1: 600

pB4 = die 28-tdgige Wiirfelfestigkeit des
Betons in kg/cm?, giiltig fiir Beton-
mischungen innerhalb praktischer
Grenzen
« — Faktor, abhédngig von der Plasti-
zitdt des Normenmortels und von
der Konsistenz und Verarbeitung
des Betons. Bei einer Konsistenz
des Normenmortels von 11°/, und
einer plastischen Konsistenz des
Betons ist « = 0,20
r,s = Raumgewicht des lufttrockenen
Kiessandes
B4 = Normenfestigkeit des Portland-
zementes
— Zementmenge in kg pro m?3 Beton
W — Wassergehalt pro m3Beton (Natur-
feuchtigkeit -}~ Anmachwasser-

(25230)y.

menge)
Y C/W = der Zement/Wasser-Faktor
ARI INCRON 1§ ’ & . .
PEATCRISNERONS Diese Betonformel zeigt deutlich Art

und Grosse des Einflusses der vier Beton-

Bild 14 (links). e
Zentrale Cividate, Komponenten auf den Giitewert des Betons.

Schutzkuppeln Innerhalb praktischer Grenzen verlduft die
iilber den Genera- Betonfestigkeit direkt proportional dem
toren und Portal- Raumgewicht des Kiessandes und der Nor-
kran fir 110t im  menfestigkeit des Portlandzementes. Mit

Freien.
Links Montage-
halle und Schalt-
anlage

zunehmender Zementdosierung steigt die
Betonfestigkeit progressiv an und durch
erhohte Wasserzugabe nimmt sie in am-
gekehrtem Sinne progressiv ab. Hierzu zwei
Beispiele aus der Baupraxis, bei denen Kiessandmaterial mit
schwachen Eigenschaften und dafiir Zemente von hohen Nor-
menfestigkeiten verwendet wurden:

1. Bahnhof der Rhitischen Bahn in Davos-Platz. Werte
gemiss Kiessand-Untersuchungsbericht der EMPA Nr. 11857,
Zement - Untersuchungsbericht der EMPA Nr. 14352/1 und
Betonuntersuchungsbericht der EMPA Nr. 14372/2 vom Jahr
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Bild 17. Léngsschnitt
zu Bild 18, 1: 2500
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Bild 18. Pfeilerstaumauer fiir den Stausee Pantano d’'Avio. Situation 1: 2500
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o« = 0,20; 7j, = 1,88 t/m?; By — 466 kg/cm? (HP);
C — 350 kg/m?; W = 185 l/m?

— 0,20 . 1,88 . 466 V 2001 456 kg/cm?
b(gd =Y -4 0 . (1—8‘5) = g/
pB4 gemiss EMPA-Attest Nr. 14372/2 (Probeentnahme

auf der Baustelle) — 463 kg/cm?

2. Wagenhalle Elisabethenstrasse der Stadt Ziirich. Werte
gemiss Kiessand-Untersuchungsbericht der EMPA Nr. 10459,
Zement-Untersuchungsbericht der EMPA Nr. 9370 und Beton-
Untersuchungsbericht Nr. 15168/2 vom Jahr 1949:

o« = 0,20; 7ri = 1,93 t/m3; Bq = 429 kg/cm? (P);
C = 300 kg/m3; W = 180 1/m?

300
bBa = 0,20 . 1,93 . 429 . V (ﬁ) — 355 kg/em?

pB4 gemiss EMPA-Attest Nr. 15168/2 (Probeentnahme
= 354 kg/em?

Die beiden Beispiele aus der Baupraxis beweisen ferner,
dass in erster Linie ein erstklassiger, reiner Portlandzement
von mindestens 350 kg/cm? Normenfestigkeit nétig ist, um
die in der schweiz. Eisenbetonnorm festgelegten zulédssigen
Betonbeanspruchungen zu gewéhrleisten. Ist das der Fall
und sind auch die Eigenschaften und die Zusammensetzung
sowie die Behandlung der iibrigen Betonkomponenten nicht
zu beanstanden, dann bedarf der Beton keiner weiteren Zu-
schldge irgendwelcher Art, um den an ihn gestellten Anfor-
derungen in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht geniigen
zu konnen.

auf der Baustelle)

Ein neuer Kabeltransportwagen
Von Dr. M.F. DAHL, Baden DK 620.114.4: 621.315.23

Mit dem stdndig wachsenden Bedarf an elektrischer
Energie vergrossern sich Querschnitte und Fabrikationsldngen
der Uebertragungsleitungen und infolgedessen vervielfachen
sich die Transportgewichte der Bleikabel fiir Verlegung in
der Erde oder der Seile fiir Freileitungen. Bobinen von 8 bis
10t Gewicht und mit Durchmessern bis 3000 mm kommen in
grossen Mengen vor. Die meisten bisher fiir ihren Transport
verwendeten Wagen haben trotz der steigenden Schwierig-
keiten beim Mandvrieren mit derart grossen Gewichten ihre
Konstruktionsart nicht grundlegend geédndert; man hat sich
den erschwerten Bediirfnissen dadurch anzupassen versucht,
dass man die Konstruktion in ihren einzelnen Teilen ver-
stdarkte, was ein merkbar hoheres Eigengewicht zur Folge
hatte. Zusammen mit der zu transportierenden Nutzlast er-
gibt sich dann ein Gesamtgewicht, das zu hohen spezifischen
Beanspruchungen der Strassendecke und im weichen Grund
zum Festfahren fiihrt. Ausserdem wird viel Zeit fiir das
Hineinmandvrieren der schweren Seilbobine sowie deren Hoch-
heben und Arretieren bendtigt; hierzu werden eingebaute
Seilwinden, Seile, klappbare schiefe Ebenen usw. verwendet,
die Storungen veranlassen koénnen. Im schriigen Geldnde be-
steht {iberdies Kippgefahr, da die Wagen der bisherigen Kon-
struktion in der Regel zwei starre Hinterrdder und zwei

Bild 1. Der ganze Kabeltransportwagen

Bild 2. Ein Drehgestell

Bild 3. Einfahren des Wagens um die Bobine

nahe beeinander liegende Vorderrédder, die in einem gemein-
samen Drehschemel gelagert sind, aufweisen. Bei schmalen
Wegen und scharfwinkligen Kehren (Spitzkehren), wie sie
im Gebirge oft vorkommen, ist diese Wagenart nicht ver-
wendbar. Hinzu kommt die grosse Totalbreite des Wagens
von bis zu 2400 mm und die Spurweite mit 2000 mm.

Bei der vom Verfasser entwickelten Konstruktion (Bild 1)
ruht das Traggeriist vorn und hinten auf je zwei zweirddrigen
Drehgestellen. Es sind also insgesamt acht Rédder vorhanden.
Die beiden Gestelle jeder Wagenseite sind miteinander zu
einem «Ranky» verbunden (Bild 2); sie sind miteinander ge-
kuppelt und mit einer gemeinsamen Deichsel versehen. Der
Wagen kann dabei in beiden Fahrrichtungen gefahren wer-
den. Dabei werden jeweilen die hinteren Drehgestelle blok-
kiert.

Die Achslager der gummibereiften Réder sind mit Federn
auf ihre Drehgestelle abgestiitzt. Diese Abstiitzung erlaubt
Fahrgeschwindigkeiten von 25 km/h bei Vollast, bzw. 50 km/h
bei leerem Wagen.

Dank der beiden Drehgestelle ldsst sich der Wagen ohne
Kehr- oder Schwenkmanover seitlich verschieben, was bei
Spitzkehren und bei der Montage von Kabeln von Vorteil
ist. Die Kippgefahr am Schridghang ist gegeniiber der Nor-
malkonstruktion wesentlich verringert.

Zum Aufladen einer Bobine wird der eine Rank entfernt,
und an seine Stelle werden zwei seitlich angebrachte Stiitz-
rollen herabgelassen, auf denen nun der Wagen an die Bobine
herangeschoben wird (Bild 3). Nachher bringt man den ent-
fernten Rank wieder an seine Stelle, steckt die Tragachse
durch das Bobinenloch und hebt nun die beiden Tragachsen-
lager und mit ihnen die Bobine mittels der eingebauten
Hebewinden um rd. 250 mm, womit der notige Bodenabstand
erreicht wird. Schliesslich werden die Stiitzrollen eingezogen,
worauf der Wagen fahrbereit ist.

Der auf den Bildern dargestellte Prototyp ist zum Trans-
port von Bleikabelbobinen fiir 50000 V in aufgeweichtem und
lehmigem Gelénde, so-
wie bei der Verlegung
von rd. 1185 t Frei-
leitungskupferseil mit
Einzelgewichten bis
zu 10 t verwendet wor-
den und hat 1920 km
mit Vollast und 1860
km leer zurilickgelegt.

Er wurde beim
Transport und bei der
Verlegung der 50 kV
Bleikabel-Verbindung
Miinchenstein - Bott-
mingen und fiir die
Seilmontage auf den
150/380 kV- Leitungen
Amsteg-Mettlen, so-
wie Amsteg-Lavorgo
(Lukmanier) einge-
setzt. Er hat dabei
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