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Der Moglichkeit spéterer Positionserweiterungen wird

bei der Aufstellung des Zahlenschliissels durch Einfiigen von
Reservepositionen Rechnung getragen. Besonderer Sorgfalt
bedarf die Ausarbeitung eines Schliisselungsplanes fiir Fabri-
kationsbetriebe und fiir Buchhaltungs-Konten.

3. Arten

Im Laufe der Entwicklung haben sich folgende Loch-
karten-Arten als zweckméissig erwiesen:

a) Die Normal-Lochkarte, wie sie die Bilder 1 bis 3 zeigen,
weist lediglich den Kolonnen-Vordruck auf. Sie wird behelfs-
missig beniitzt, da durch die fehlende Anschrift der Kolonnen
die Lochungen schwer verstidndlich sind.

b) Die Vordruck-Lochkarte behebt den eben erwidhnten Nach-
teil. Wie Bild 4 zeigt, werden die Vertikalkolonnen durch den
Vordruck in Felder eingeteilt, deren Begriffsdeutung durch
die Anschrift festgelegt ist. Die Vordruck-Lochkarte dient
vielfach als Rechnungskarte im Lochkarten-Verfahren selbst
(z. B. als Summenkarte, Meisterkarte, Adresskarte, Konto-
karte usw.). Sie wird auch verwendet um aus bestehenden
Betriebsbelegen, die fiir eine Rechnungsdurchfithrung mass-
gebenden Zahlenwerte zu iibernehmen. In diesem Falle bleiben
die Betriebsbelege als geschiftsverbindliche Aktenstiicke be-
stehen.

¢) Die Dual- oder Verbund-Lochkarte (Bild 5). Diese stellt
eine Vereinigung von Betriebsbeleg und Lochkarte dar. Die
Verbund-Lochkarte erhidlt einen den Betriebsbediirfnissen
angepassten Vordruck. Dadurch eignet sie sich zur Verwen-
dung im Betrieb selbst. Eine zweckmissige Flidcheneinteilung
ermoglicht zudem auch handschriftliche Betriebseintragungen.
Oftmals erhélt die Riickseite der Verbund-Karte einen Vor-
druck fiir Betriebszwecke.

Fiir Energieversorgungsbetriebe besteht noch eine Ver-
bund-Karte besonderer Art (Bild 6). Zum Festhalten der
periodischen Energiezdhler-Ablesungen auf der Ablese-Loch-
karte erhilt die Verbund-Karte am rechten Rand ein vorge-
lochtes Markierfeld. In dieses wird der abgelesene Zihler-
stand mit einer Spezial-Lochzange durch den Ableser an Ort
und Stelle eingelocht. Betriebsbeobachtungen kénnen in einem
fiir Bemerkungen frei gehaltenen Feld eingetragen werden.

Die Verbund-Lochkarte macht das Aufbewahren von Be-
triebsbelegen iiberfliissig, da sie selbst einen solchen darstellt.
Es ist noch zu erwihnen, dass im Ausland die Lochkarte
auch als Zahltags-Abrechnung und als Bank-Check beniitzt
wird.

Bei Gebrauch verschiedenartiger Lochkarten im gleichen
Betrieb ist die Verwendung von farbigem Zellulosekarton an-
gezeigt. Die einzelnen Kartenarten kénnen auch mit einem
breiten Farbstreifen kenntlich gemacht werden. Die techni-
sche Eigenschaft der Lochkarte besteht darin, dass die vor-

genommenen Lochungen elektrisch oder mechanisch abfiihl-
bar sind.

4. Gestaltung

Der Gestaltung, d. h. der Aufteilung der Lochkarte kommt
grosste Bedeutung zu. Die Lochkarte als Begriffstriagerin be-
stimmt weitgehend den gesamten Aufbau des Lochkarten-
Verfahrens im Einzelfall.

Die Lochkarte muss in jedem einzelnen Fall sorgfiltig
durchdacht werden. Im allgemeinen lassen sich auf ihr fol-
gende Arten von Vertikalkolonnen unterscheiden:

a) Die Bezugsdaten, d. h. die Daten, die den Ursprung der
Lochkarte angeben.

b) Die Merkmale, die eine Zusammenfassung gleichartiger
Lochkarten erméglichen.

c) Alle Zahlenwerte, die fiir die eigentliche Rechnungsdurch-
fiihrung notwendig sind.

Zur Vermeidung von Lochungsfehlern ist es vorteilhaft,
wenn die zu lochenden Vertikalkolonnen in der Reihenfolge
mit den Angaben des Betriebsbeleges iibereinstimmen. Die
Anschrift der einzelnen Lochkartenfelder sei einfach im Text
und klar in der Ausfiihrung.

Es ist zweckmissig bei Vordruck- und Verbund-Loch-
karten einige Vertikalkolonnen mit Kolonnen-Kennziffern zu
versehen. Das Lesen der ausgefiihrten Lochungen wird da-
durch wesentlich erleichtert. (Fortsetzung folgt)

Der Neubau des Warenhauses Globus in Ziirich

Arch. K. EGENDER, Ziirich DK 725.215 (494.34)

Vorbemerkung. Zur Zeit, da die vorliegende Dar-
stellung des hochaktuellen Bauvorhabens in Druck geht, ist
die Oeffentlichkeit noch nicht orientiert {iiber alle Einzelhei-
ten, die man zur Beurteilung der Angelegenheit kennen muss;
die ihr gewidmeten Verhandlungen des Gemeinderates vom
12. Oktober (dem der Kantonsrat am 17. folgt) werden
aber stattgefunden haben, wenn dieses Heft in die Hinde der
Leser gelangt. Erst dann wird man sich ein besser zutreffen-
des Bild machen konnen iiber die Fragen, die noch gelést wer-
den miissten, wenn es iiberhaupt moéglich werden sollte, das
hier veroffentlichte Bauprojekt zur Ausfiihrung zu bringen.
Denn vorerst haben sowohl Stadt wie Kanton das Projekt ab-
gelehnt, weil es hinsichtlich seines Kubikinhaltes wie hinsicht-
lich der Dachgesimshohe weit liber das hinaus geht, was zwi-
schen dem Bauherrn einerseits und Stadt und Kanton ander-
seits vereinbart worden ist. Der Bauherr hingegen vertritt die
Auffassung, mit dem vorliegenden Projekt im Rahmen jener
Vereinbarungen geblieben zu sein, indem er die Anzahl der
bewilligten Geschosse als grundlegendes Merkmal des Ver-
tragsprojektes betrachtet und fiir die Mehrhohe konstruktive
Griinde als zwingend geltend macht. Dass Stadt und Kanton
diese hier in &dusserster Kiirze umschriebene Argumentation
nicht anerkennen koénnen, halten wir auf Grund unseres Ein-
blicks in die Akten fiir selbstverstédndlich.

Wenn wir das Projekt trotzdem veroffentlichen, tun wir
es in erster Linie deshalb, weil es unseres Erachtens den Weg
zu einer richtigen Losung weist, die anzustreben ist und zu
deren Realisierung ein Weg gefunden werden muss. Dem Ver-
fasser konnen wir nur hinsichtlich der wiinschbaren Hohe des
Baues nicht beipflichten, indem wir der Auffassung sind, dass
es moglich sein sollte, auch innerhalb der in den Abmachun-
gen zwischen Bauherr und Stadt immer wieder genannten
Hohe von 16 m ein zeitgeméss gestaltetes und wirtschaftlich
lebensfdhiges Warenhaus zu schaffen. In zweiter Linie diirfte
unsere Verodffentlichung angebracht sein, weil sie der Diskus-
sion eine Grundlage gibt, die ihr in der Oeffentlichkeit bisher
gefehlt hat: ein baureifes, nach modernen Grundsitzen durch-
gearbeitetes Projekt. Die Redaktion

Nur selten vermag ein privates Bauvorhaben die offent-
liche Meinung so anzuregen, wie dies gegenwirtig in Ziirich
beim Neubau des Warenhauses Globus der Fall ist. Jeder am
Antlitz der Stadt interessierte Laie weiss, wie er «es» machen
wiirde und die Architekten gar geraten in heftige Dis-
kussionen, denn die Bauaufgabe stellt, abgesehen von den rein
organisatorischen Forderungen, ganz erhebliche Probleme in
dsthetischer Hinsicht, die in guten Treuen verschiedene An-
sichten als gleichberechtigt erscheinen lassen. Es geht im
Grunde um nichts anderes als um den Kampf der Anschauun-
gen, ob an der neuen, verbreiterten Bahnhofbriicke im Sinne
des Heimatschutzes, d. h. unaufféllig und moéglichst Kklein-
masstéblich gebaut werden muss, oder ob man nicht doch
verpflichtet ist, einer grossziigigeren, modernen Ld&sung den
Vorrang einzurdumen, damit wir uns endlich von den Fesseln
befreien, die der Architekturentwicklung in der Schweiz wih-
rend des Krieges angelegt wurden. Es geht aber auch darum,
ob der untere Limmatraum in seinem heutigen Charakter er-
halten bleiben soll oder ob die Zutaten unserer Zeit nicht doch
dazu beitragen sollen, ihn zu verdndern und den modernen
Gesichtspunkten der Grosstadtentwicklung anzupassen. Die
Verkehrsbedeutung dieses Raumes geht daraus hervor, dass
das Ziircher Volk vor Jahresfrist einen Kredit von 11 Millio-
nen Franken bewilligte, um ihn den Gegebenheiten der Neu-
zeit wirklich grossziligig anzupassen. Es werden bedeutende
Verkehrsanlagen geschaffen, wie sie auch in andern Gross-
stddten anzutreffen sind. Wir wollen versuchen nachzuwei-
sen, dass auch die architektonische Verédnderung im Sinne der
modernen Stadtentwicklung erfolgen muss.

Auf die Schilderung der Projektierungsgeschichte des
Warenhauses Globus, die schon ungefidhr 35 Jahre alt ist,
konnen wir verzichten und sachlich auf das neueste Projekt
eintreten, um damit die Meinungsbildung, die heute schon weit
gediehen ist und droht, hiiben wie driiben den Charakter von
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festgefassten Vorurteilen an-
zunehmen, etwas zuriickzuhal-
" ten, damit es moglich wird, das
Projekt in Ruhe ausreifen zu
lassen. Die Bilderreportage der
«Neuen Ziircher Zeitung» vom
28. August 1949 zeigte nur
Modellbilder des Wetthbewerb-
entwurfes (1. Preis) von Arch.
R. Landolt 1), das Projekt von
Prof.Dr.H.Hofmann?2) aus dem
Jahre 1944 und den Entwurf
von Arch. K. Egender, der im
August 1949 verfasst wurde.
Die Reportage verschwieg,
dass Prof. Hofmann seit 1944
das Projekt im Auftrage der
Bauherrschaft weiter entwik-
kelt hatte und setzte sein Pro-
jekt 1944 in Vergleich zum
neuesten Entwurf. Unsere Auf-
gabe kann es nicht sein, in die
Polemik einzugreifen und etwa
im Sinne der NZZ vom 19. Sep-
tember 1949 (Abendausgabe) die Meinungen der Projektver-
fasser gegeneinander auszuspielen. Wir wollen uns vielmehr
darauf beschrianken, nachzuweisen, weshalb wir dem neuen
Entwurf Egender zustimmen koénnen, ohne damit die Arbeiten
der fritheren Projektverfasser herabzusetzen.

e

Bild 1.

Stiadtebauliche Erwdgungen

Der Bauplatz des Neubaues befindet sich in prominente-
ster Lage an der Bahnhofbriicke, die gegenwértig auf Grund
des schon erwidhnten Volksentscheides vom 12. September
1948 umgebaut wird ?). Die Bauarbeiten des Briickenumbaues
schreiten rasch vorwirts, und es wird nicht mehr lange
dauern, bis das alte Warenhaus auf der Globusinsel abgebro-
chen werden muss. Die Korrektion des Ziirichseeabflusses und
die unhaltbar gewordenen Verkehrsverhiltnisse bei der Kreu-
zung Bahnhofbriicke-Bahnhofquai, die dringend der Sanierung
bediirfen, bilden den Anlass zur Verwirklichung des Neubaues.
Die heutige Insel muss teilweise abgetragen werden und der
reissende Flussarm, der vom «gedeckten Briiggli» iiberspannt
ist, wird aufgehoben. Diese Massnahmen fiihrten dazu, dass
ein Landabtausch zwischen dem Kanton Ziirich als dem
Eigentiimer der dffentlichen Gewdsser, der Stadt Zirich und
dem Warenhaus Globus vertraglich vereinbart wurde. Auf
Grund dieses Vertrages wurde der neue Bauplatz bestimmt
(Bild 1 und 2). Im Grunde genommen ist es schade, dass der
Grundriss eines so wichtigen Gebdudes mit seinen Hauptab-
messungen durch eine Vereinbarung festgelegt werden musste,
die weitgehend von wasserbau- und verkehrstechnischen Not-
wendigkeiten abhédngig war.

Im Jahre 1944 war der Stadt Ziirich von der Bauherr-
schaft eine Baueingabe fiir einen Vorentscheid eingereicht
worden, der die damals vorgesehene Linge von 131 m auf
124,5 m reduzierte. Die Geschosszahl wurde mit 41, Geschos-
sen genehmigt, die Hohe des Dachgesimses auf 16,20 m fest-
gesetzt, wobei das vorgesehene Halbgeschoss durch Einbauten
im Dach mit Belichtung gegen einen Innenhof ersetzt wurde
(Bild 3).

Der lange, etwas schmale Bauplatz liegt an der linken
Flanke der Limmat und stésst mit seiner Stirnfront bis auf
die verbreiterte Bahnhofbriicke vor, denn der vorderste Teil
des zukiinftigen Gebdudes enthédlt Arkaden, die den Fuss-
gingersteig iiberdecken werden. Das Gebdude wird vom Bahn-
hof her als im Flussraum stehend in Erscheinung treten. Diese
Lage im Fluss ist fiir Ziircher Bauten charakteristisch. Helm-
haus und Wasserkirche, Rathaus und Hauptwache und das
Haus des EWZ weisen eine dhnliche Lage auf; einzelne dieser
Bauten stehen sogar auf S#ulen im Flusse drinnen. Diese Ein-
bauten unterteilen den Fluss in einzelne getrennte Rdume, die
nicht von Briicken begrenzt sind. Gerade diese Unterteilung
ist das Typische fiir unsere Stadt, und es ist daher erfreulich,
dass sich die Ansicht der Freunde des «freien Limmatraumes»,
die mit Vehemenz fiir die Freihaltung der neuen Bahnhof-

1) Siehe SBZ, Bd. 110, S. 319* (25. Dez. 1937).

2). Siehe SBZ 1948, Nr. 18, S. 254, Bild 42,
Bild Z.

3) Siehe SBZ 1948, Nr. 18, S. 2556* ff. und Nr. 37, S. 513*.

und Nr. 37, S. 513,
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Die Limmatriume von der Gemiisebriicke bis zur Walchebriicke.
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Masstab 1 : 7000.

1 Rathaus, 2 Hauptwache, 3 Lindenhof, 4 Schipfe, 5 Uraniabriicke, 6 Haus des EWZ, 7 ehemaliges
Waisenhaus, 8 Stidt. Amtshiuser, 9 Globus, 10 Bahnhofbriicke, 11 Kaspar Escherhaus, 12 Kantonale
Verwaltungsgebiude Walche, 13 Walchebriicke, 14 Landesmuseum, 15 Hauptbahnhof

briicke eintraten und es auch heute immer noch tun, nicht
durchzusetzen vermochte. -

Die einzelnen Flussrdume werden flussabwérts lédnger
und breiter und nehmen in der Gegend des Bahnhofes Dimen-
sionen an, die, wenn einmal das neue Aufnahmegebdude des
Bahnhofes steht, das Attribut grosstéddtisch verdienen werden.
Das Warenhaus Globus wird den Uebergang bilden zwischen
dem Raum Uraniabriicke-Bahnhofbriicke, der seinen Masstab
einerseits durch die stidtischen Amthduser und das ehemalige
Waisenhaus erhilt und anderseits durch den noch grosseren
Raum zwischen der Bahnhofbriicke und der Walchebriicke,
der vom Kaspar Escher-Haus, den Walchebauten der kantona-
len Verwaltung, ja sogar von der Eidg. Techn. Hochschule
und dem Bahnhof beherrscht wird. Als Gelenk und Bindeglied
zwischen beiden Ridumen kommt dem Globus-Neubau ganz be-
sondere Bedeutung zu. Sein Masstab muss sich an den der er-
wihnten Bauten halten. Kein Mensch wird im Ernst behaup-
ten wollen, man miisse die teilweise baufélligen und scheuss-
lichen H#user des untern Limmatquai als Masstabgrundlage
fiir neue Bauten in diesem Gebiete anerkennen. Falsch wére
es auch, etwa den Masstab der zufillig entstandenen mittel-
alterlichen Schipfebauten als nachahmenswert zu betrachten,
weil diese Hiauser eindeutig in einem andern Flussraum liegen.
Unsere Auffassung geht sogar dahin, dass der Globus in dieser
prominenten Lage dominieren muss. Wenn wir den
Limmatraum im Stadtgebiet als Ganzes ansehen, so werden
wir feststellen, dass es falsch wire, ihn mit der neuen Bahn-
hofbriicke als abgeschlossen zu betrachten. Sein rdumlicher
Abschluss wird zweifelsohne vom Landesmuseum, von der
Walchebriicke und von den Gebduden der kantonalen Verwal-
tung gebildet, denn erst diese H&user leiten mit dem neuen
Bahnhofgebdude zur Stadt des 19. Jahrhunderts und zum
modernen Ziirich {iber. Wir diirfen an diesem Platz, der iibri-
gens mit markanten Verkehrsanlagen versehen sein wird, mit
gutem Gewissen ein Geb#ude befiirworten, das eindeutig den
Stempel unserer Zeit trdgt und seine Aufgabe als Zentrum des
neuzeitlichen Limmatraumes erfiillt. Jene, die vor Jahrzehnten
das Kaspar Escher-Haus, die Walchebauten, das Fernheiz-
kraftwerk der ETH, die vor einem Jahrhundert den
Bau der Eidg. Techn. Hochschule selbst errichteten, verkro-
chen sich nicht hinter einem zartgeféltelten Seidenvorhang,
um von dort in lieblichen und zarten Ténen zu uns zu fliistern!
Thre Bauten sind wuchtig und stellen Dokumente des Bau-
willens ihrer Zeit dar.

In der Tagespresse wird immer wieder behauptet, der
Limmatraum zwischen der Uraniabriicke und der Bahnhof-
briicke gehdre zur schiitzenswerten Altstadt. Die Verfechter
dieser Meinung fordern daher, die neuen Bauten in diesem
Raum hitten sich der Altstadt anzupassen, ja verschiedene
gehen sogar weiter, indem sie konsequent eine vollige Abriege-
lung der Limmat mittels eines quer zur Flussrichtung stehen-
den Baues’) fordern, der die Briicke auf der ganzen Lénge
begleitet, um damit zu betonen, dass oberhalb der Bahnhof-
briicke das alte Ziirich beginne. Sogar Prof. Hofmann spricht

1) Siehe Prof. R. Rittmeyer in SBZ, Bd. 122, S. 147* (18. Sep-
tember 1943).
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Bild 3. Querschnitt des Globus-Baues mit Ver-
5 gleich der zur Diskussion stehenden Profile,
Bild 2. Heutiges und zukiinftiges Globus-Grundstiick, Lageplan 1 : 2000 Masstab 1: 700

davon, man miisse das obere Trottoir mit einem leichten Vollgeschossen und ein zurilickgesetztes Dachgeschoss zu-
Regen- und Sonnendach versehen, um einen optischen Ab- lassen?).
schluss gegen die Altstadt hin zu erzielen und einen Ersatz
fiir das abzubrechende «gedeckte Briiggli» zu erhalten. Wir
konnen uns dieser Ansicht nicht anschliessen, weil wir davon
iiberzeugt sind, dass die Altstadt eigentlich schon vor der
Uraniabriicke aufhort. Die Schipfe-Bauten und der Hiigel des
Lindenhofes bilden ihren rdumlichen Abschluss. Die massiven
Amthéuser aus dem Anfang unseres Jahrhunderts leiten eine
neue Baugesinnung, eine andere Zeit und einen andern Cha- e
rakter der Stadtentwicklung ein. In den Walchebauten aus ?) Fir die Firma Globus sind aber ausser den Bestimmungen des
den Dreissigerjahren fand diese Entwicklung ihren vorlaufigen  Zentbans ihe Vertras it der Stadt und die kantonale Konnegsion
Abschluss. Das zukiinftige Bahnhofgebdude und die neue, entstanden ist. Die grosse Mehrheit der Stimmbiirger hat das der Ab-
hoffentlich moderne Bebauung des untern Limmatquai werden  stimmungsvorlage vom 12. September 1948 zugrunde liegende Ent-
diesen Raum vollenden. Der Globusneubau steht im Schwer- ge¢genkommen der Behorden gegeniiber der Firma Globus als sehr
punkt dieses neuzeitlichien Stadtabschnitts und muss sich eine oSSR SMCSLCR i I S wnter dem Fniues o Al
deutig vom neuen und nicht vom alten Geist beherrschen ten Bau aufgegeben. Umso mehr hat daher die Behorde heute nicht
lassen. nur die Pflicht, sondern auch die moralische Legitimation, sich dafiir
Die Grundfrage, ob ein Gebiude an der vorgesehenen i}i:}fgsstzen, dass die damals abgegebenen Erkldrungen eing;:{lclzlton
La.ge ZUELSSig sei oder nicht, wird nur noch von wenigen ver- 6) .Auch wenn man dieses Argument gelten lassen will — Ameri.ka—
neint. Der Streit geht bloss um die Abmessungen des Hauses reisen waren schon seit 1946 moglich —, ist es doch vom Standpunkt
und speziell um dessen Hohe. Dem seinerzeitigen Abstimmungs-  der Oeffentlichkeit aus eine Zumutung, dass der private Vertrags-
projekt wurde ein Modell Zugrunde gelegt, das auch die schon partn_er nach zwtilfja}_u‘lger Ygrb_el*extungszelt a‘uf de_n vereln.barten
i g A 3 3 Termin zum Bauen nicht bereit ist und dadurch die gemeinsame
erwdhnte Vorstudie 1944 enthielt. Dieses Projekt, das von  a,peit auf das Empfindlichste beeintrichtigt! Red.
Prof. Dr. H. Hofmann
stammte, sah eine
Hauptgesimshohe von
16,20 m vor und wies
einen dusserst ruhigen
und bescheiden wir-
kenden Baukorper mit
einem allseitig ge-
neigten Dach auf, wel-
ches {iiberhaupt Kkei-
nen Ausbau in Er-
scheinung treten liess;
keine Lukarnen, keine
‘Liftaufbauten, nicht
einmal ein Kamin wa-
ren auf den Bildern
zu erkennen. TUeber
dieses Projekt freilich
hatte der Stimmbiir-
ger nicht zu entschei-
den, sondern nur iiber
den Kredit flir den
Strassen-, Briicken-
und Limmatumbau,
denn es wurde ihm
damals keine spezielle
Bauordnung fiir den
Limmatraum vorge-
legt, wie das heute
leider félschlicher-
weise Ofters geglaubt
wird. Als Bauvor-
schriften gelten die
Bestimmungen des
Zonenplans, die eine

BauhShe von flinf gjiq 4. Globus-Neubau, Projekt 1949 von Arch. K. EGENDER. Modellansicht aus Norden

Grundrissliche Dispositionen

Seit der Baueingabe von 1944 sind bei der Bauherrschaft
die Kenntnisse {iiber die Bediirfnisse des Warenhausunter-
nehmens an seine Geb&ulichkeiten so gereift, dass es sich all-
méhlich herausschilte, das Bauvorhaben koénne nicht im da-
mals abgesteckten Rahmen verwirklicht werden ¢). In Europa
fehlten die Vergleichsmoglichkeiten, weil hier der Warenhaus-

o o il
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Warenhaus Globus in Ziirich

Projekt 1949 von Arch. K. EGENDER

bau schon vor dem Kriege zum Still-
stand gekommen war. In den Vereinig-
ten Staaten, wo dem Warenhaus be-
kanntlich eine grosse Bedeutung zu-
kommt, waren Fortschritte erzielt wor-
den, die bei einem Neubau auch bei uns
ausgewertet werden sollten. Es handelt
sich dabei vor allem um die Frage der
Heizung und Liiftung der Ver-
kaufsrdume, die nach neuesten Grund-
sdtzen mit Klimaanlagen ausgeriistet
sein miissen, um im Sommer und
Winter eine angenehme Innentempe-
ratur bei zutrdglichem Feuchtigkeitsge-
halt der Luft sicherzustellen. Diese
Anlage beansprucht grosse Fldchen fiir
Liiftungskanéle und sonstige Installa-

LEBENSM!TTEL -

" ROLLTREPPEN

ABTEILYNG

VERKAUFS - RAUM

f
i
H
|
L4
t
i
H . . ° g
i ROLLTREPPEN &y
| 2P S g
JE o= ROLLTREPPEN
| 8
3l
‘ 3 0, VERKAUFS - RAUM
|
il
| 2! . °
1
3
»
h
!

S

o

/

,_
ya
|
|
\
\
|
5

2

7 BAHNHOFQUA) —

|
i
{

Bild 8. Erdgeschoss Grundrisse 1:700




q

15. Oktober 1949

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

601

tionen, die in einer Hohldecke untergebracht werden, damit der
Luftstrom mit geringer Geschwindigkeit zirkuliert. Je grosser
der zur Verfiigung stehende Querschnitt ist, umso kleiner kann
die Stromungsgeschwindigkeit gewé&hlt werden, desto wohler
fiihlt sich der Beniitzer der Anlage. Das neue Projekt sieht
Leitungskanédle in der 65 cm starken Zwischendecke vor.
Wenn sich die Bauherrschaft zu einer andern Verteilung der
Luft entschlossen hitte, so wiren bei der grossen Tiefe des
Raumes (30 m) Luftstromungen zur Anwendung gekommen,
die Zuglufterscheinungen zur Folge haben wiirden. Durch
diesen Entschluss des Bauherrn, der vom Standpunkt der
Kundschaft und des Personals sicher zu begriissen ist, war der
Projektverfasser gezwungen, die Gebdudehdhe, am Haupt-
gesims gemessen, um 2,15 m gegeniiber dem Vorprojekt 1944
hinaufzusetzen. Diese Massnahme bewirkte entgegen weitver-
breiteten Ansichten keinerlei Vergrosserungen der nutzbaren
Fldchen. Das Projekt 1949 enthilt wie das Projekt 1944 im
Hauptbau nur vier Vollgeschosse, die Verkaufsfldchen dienen 7).
Auch der Anbau entspricht mit seinen zwei Geschossen den
Vorprojekten.

Ein zuriickgesetztes Dach geschoss enthilt die Biiro-
rdume, die Personalaufenthaltsrdume, die Trainingsrdume
filr die Personalschule, die ausgedehnte Warenauszeichnung
und andere R&dume mehr. Dieses Dachgeschoss ist mit
einem Flachdach abgedeckt, das bis zur Flucht der Fassade
vorkragt. Rechteckige Ausschnitte sorgen fiir den guten Licht-
einfall zu den Rdumen. Diese originelle und héchst ornamental
wirkende Losung wurde vom Architekten entwickelt, um den
Riicksprung des Dachgeschosses zu verdecken. Die einwand-
freie Belliftung und Belichtung der Innenrdume dieses Ge-
schosses wird durch Laternen bewirkt, die das Flachdach
wohltuend und &sthetisch einwandfrei unterteilen.

Der Kundenverkehr von Stockwerk zu Stockwerk wird in
den Vereinigten Staaten in den Warenh&usern fast durchwegs
von Rolltreppen bewerkstelligt. Dem Personenaufzug und
der einst nicht wegzudenkenden monumentalen Haupttreppe
fallen nur noch untergeordnete Bedeutung zu. Das Projekt
sieht daher im Schwerpunkt des Hauptbaues je eine Rolltrep-
penanlage fiir den Auf- und Abwirtsverkehr vor. Eine zweite,
kleinere Anlage fiir beide Richtungen fithrt aus dem Erdge-
schoss in die Lebensmittelabteilung, die im ersten Stock des
zweigeschossigen Anbaues liegt. Auf die raumverschwendende
und kostspielige Représentationstreppe wurde verzichtet. Es
sind im Projekt nur die notwendigen Seitentreppen vorhanden,
die aus feuerpolizeilichen Griinden verlangt werden miissen.
Freilich sind auch sie dem Publikum zugénglich. Fiir dltere
Leute und Gebrechliche sind zwei Personenaufziige angebracht,
die alle Verkaufsrdume bedienen.

Eine besonders sorgfiltige Projektierung erfordert im
Warenhaus der Warenverkehr Der glickliche Umstand,
dass die Stadt Ziirich am Bahnhofquai parallel zur Limmat
eine Unterfiihrung baut, ermdoglicht es, in diese Anlage eine

7) Die Verkaufsflichen sind aber im Projekt 1949 dadurch grosser
geworden, dass man Bilirordume aus dem dritten in den vierten Stock

verlegt hat, welcher 1944 ausschliesslich der Kantine reserviert war.
Red.
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Abzweigung einzubauen, die das erste Untergeschoss des
Hauses bedient. Hier findet die Warenannahme statt. Die Lie-
ferwagen fahren direkt auf eine Drehscheibe und von dort
riickwirts an eine Verladebiihne, die in Beziehung zur Waren-
annahme und zur Warenliftanlage steht. Die Waren gelangen
von hier aus in die Warenlager, die sich teilweise im Dach-
und teilweise im zweiten Untergeschoss befinden. Von dort
werden sie auf die Stockwerke und Abteilungen verteilt. Es
wird streng darauf geachtet, dass der Warenverkehr den Kun-
denverkehr nicht kreuzt. Die grosse Liftanlage liegt daher in
der Ecke des Gebédudes, die den Anschluss an alle Abteilungen
gewdhrleistet, ohne dass der fliissige Kundenverkehr durch
die gerdumigen Vorpldtze der Warenlifts gestort wird. Die
Liftmaschinen sind oben angeordnet und iiberragen das Dach-
geschoss, weil die Warenaufziige auch das oberste Stockwerk
bedienen miissen. Die ganze Liftbatterie tritt daher nach
aussen als Eckturm in Erscheinung. Héufig wird die Meinung
gedussert, es sei heute nicht mehr nétig, die Liftmaschinen
iiber dem Dache anzuordnen, man konne sie ebensogut unter
oder neben dem Liftschacht im Keller anbringen. Die prak-
tische Erfahrung hat aber gezeigt, dass das Seil sich sehr viel
schneller abnutzt, weil es mehr Umlenkrollen passieren muss.
Aus Griinden der Betriebsicherheit und des Unterhaltes ist es
gerechtfertigt, die vorgeschlagene Anordnung anzuerkennen.
Es liegt in den Hénden des Architekten, den sich aus diesen
Griinden ergebenden Turm so zu gestalten, dass er auch das
Auge befriedigt, was nach unserer Auffassung gelingen wird.

Ein Warenhaus von der Grosse des Globus beschéftigt
ungefédhr 600 Angestellte, die gut organisierte und wohldurch-
dachte Arbeits-, Erholungs- und Ausbildungsrdume und dazu
die notwendigen Nebenrdume beanspruchen. Auch die Ver-
kehrswege des Personals miissen so liegen, dass sie sich nicht
mit dem Kundenweg und dem Warenverkehr kreuzen. Die Per-
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Bild 11. Warenhaus Globus, Projekt 1949 von Arch. K. EGENDER. Limmatseitige Fassade 1:700

sonalsphére liegt mit ihrer Hauptverkehrsaxe in der siidlichen
Ecke des Hauptbaues und reicht mit den Nebenrdumen wie
Garderobe und Veloraum in das erste Untergeschoss. Die
Hauptrdume aber liegen, wie schon vorhin erwédhnt, im Dach-
geschoss. Getrennte Personallifts und Personaltreppen sorgen
fiir den internen Verkehr.

Kubische Gliederung und Fassadengestal-
tung

Die kubische Gliederung des Geb&dudes wurde, abgesehen
von der Héhe des Hauptbaues und des Liftturmes, im wesent-
lichen von den fritheren Studien iibernommen. Sie ergibt sich
zwangsldufig aus den grundrisslichen Dispositionen und den
erforderlichen Raumhohen, die im Licht gemessen 3,30 m be-
tragen, was bei einer Raumbreite von insgesamt 31 m als dus-
serst niedrig zu bezeichnen ist. Im Grunde genommen wéire es
wiinschenswert, wenn die Verkaufsrdume um einiges hoher
wiaren 8).

Es ist heute noch verfriiht, iiber die Fassadengestaltung
im einzelnen zu reden. Erst die Bauausfiihrung wird dariiber
endgiiltigen Aufschluss erteilen. Eines steht jedoch fest, dass
das Haus keine Riick- oder Hinterfassaden erhalten wird, die
lieblos behandelt werden konnten und dazu da wéiren, all die
lieblichen Zutaten zu sammeln, die dem Blick der Betrachter
zu entziehen wéren. Jede Fassade wird Prunkfassade sein und
fiir das Globus-Unternehmen werben miissen.

8) Angesichts der Verschmélerung der Limmat durch die Erwei-
terung des Leonhardplatzes besteht die Gefahr, dass der Flussraum
eng und kiimmerlich wirkt. Diesen Eindruck wiirde ein langgestreck-
tes, niedriges Gebidude noch verstirken. Ein vertikales Element wie
der Liftturm ist nun geeignet, die limmatseitige Fassade vorteilhaft
zu brechen und dadurch den langgezogenen und schmalen Limmat-
raum nach oben zu 6ffnen. Aus dieser Ueberlegung hitte man {iiber-
haupt an ein bedeutend hoheres und dafiir kiirzeres Gebdude denken
konnen. Red.

Bild 12. Modellbild des Globus-Projektes aus Nordosten

Schlussbetrachtungen

Mit dem vorliegenden Bauvorhaben ist eine Diskussion in
Gang gekommen, auf die viele Architekten eigentlich schon
lange warten. Es ist nicht nur der Spezialfall «Globus», der die
Gemiiter erhitzt, es ist auch nicht die Stellungnahme fiir oder
gegen den Bauherrn oder einen seiner Architekten, der Streit
geht vielmehr darum, ob die moderne Architektur wieder dort
ankniipfen sollte, wo sie die etwa durch den Namen Salvisberg
gekennzeichnete Richtung verlassen hat, oder ob sie auf dem
feinmasstédblichen Wege, der bei uns seither eingeschlagen
wurde, weiterschreiten soll. Man wird, wenn man sich
nicht um eine ehrliche Haltung herumdriicken will, Stellung
beziehen und sich hier zu einer der beiden Richtungen beken-
nen miissen, denn es geht schliesslich darum, mit dem Bau des
Globus eine neue Bauordnung fiir den untern Limmatraum und
speziell fiir die Bebauung des Niederdorfes einzuleiten, die sich
nicht an mittelalterliche Vorbilder hilt, wie das leider bei ein-
zelnen Neubauten aus neuster Zeit in diesem Gebiet der Fall
ist. Die «Altstadtsanierung» im Sinne des Heimatschutzes
soll auf die wirklich wertvollen Teile der Altstadt beschrénkt
bleiben, die alten Quartiere aber, die keinen kunsthistorischen
Wert aufweisen, sollen der Neuzeit mit ihren Anforderungen
und ihren Ausdrucksformen zur Verfiigung stehen.

® H. Marti

Stadtbaumeister A. H. Steiner bittet uns, den folgenden

Brief zu verdffentlichen, was wir gern tun. Red.

Sehr geehrter Herr Jegher,

Es ist freundlich von Ihnen, dass Sie mir den Artikel «Der
Neubau des Warenhauses Globus» zuschicken mit dem Er-
suchen, meinen Standpunkt darzustellen. Ich habe Sie darauf
aufmerksam gemacht, dass die Darstellung einseitig sei, und
Sie gebeten, mich mit Threm Mitarbeiter zusammenzubringen.
Dieser weigert sich, die Verbindung mit mir aufzunehmen, und
eine andere Darstel-
lung, als die von den
Vertretern der Firma
Globus und ihres heu-
tigen Architekten,
anzuhoren. Ich be-
dauere das. Die Dis-
kussion wird dadurch
nicht erleichtert, d. h.
sie ldsst sich kaum
fiihren. So habe ich
nur sehr wenig zu sa-
gen. Immerhin mochte
ich meine Ansicht
kurz skizzieren.

Seitdem ich die
Globusangelegenheit
aus néchster Néihe
verfolge und miter-
lebe, konnte ich fest-
stellen, dass die For-
derungen der Firma
stdndig zugenommen
haben. Zuerst ist das
Warenhaus gegeniiber
dem Wettbewerb 1937
bedeutend in die
Breite gewachsen.
Welch Gewinn fiir ein
Warenhaus! Die Hohe
von 16 m wurde bei-
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behalten. Mit der Stadt und dem Kanton wurden auf dieser
Basis vertragliche Vereinbarungen getroffen. Kaum war die
Abstimmung voriiber — wie haben sich dabei die stéddtischen
Vertreter flir den Globus einsetzen miissen! — kamen neue Be-
gehren: Vergrosserung der iiberbauten Fldche, Erhohung des
Baues von 16 auf 21 m, ein vollausgebautes Geschoss mehr,
einzelne Teile sogar bis 25 m hoch. Ich mochte es Ihnen iiber-
lassen, dieses Verhalten zu beurteilen.

Der Artikel belehrt uns auch iiber den Zeitgeist; er soll
«wuchtigy» sein. Allerlei Belehrungen haben wir entgegenzu-
nehmen, Entscheidungen werden von uns verlangt, sehr mar-
tialisch! Sind die Todernsten immer die Ernsten? Wollen wir
nicht einfach versuchen zu bauen, so gut wie wir es kénnen?
Das Andere, das Moderne kommt vielleicht von selbst, wenn
Berufung und Begabung dabei sind. Leider miissen wir es
meistens missen. Dann konnen wir immer noch wuchtig wer-
den. Der eine liebt das Wuchtige, das Kolossale in der Welt,
ein anderer hat weniger Freude daran. Mir zum Beispiel ist der
Globus in seinen heutigen Dimensionen zu wuchtig. Ich meine
dies alles unpersonlich und ohne Anspielung auf den projek-
tierenden Architekten. Schauen Sie sich die Stangen an Ort
und Stelle an. Was ist nun der Zeitgeist ?

«Hic Globus, hic saltay sei unser neuer Gruss!

IThr A.H.Steiner.

MITTEILUNGEN

Der Rotations-Verbrennungsmotor System Planche. Die
grossen Vorteile des Vielzellen-Rotationskompressors, wie er
von verschiedenen namhaften Firmen seit vielen Jahren mit
Erfolg gebaut wird, haben schon verschiedentlich zu Vor-
schldgen und Versuchsausfithrungen Anlass gegeben, einen
Verbrennungsmotor nach analogem Prinzip zu verwirklichen.
Die von R. Planche in «Le Génie Civily» vom 1. Juni 1949 vor-
geschlagene Bauart ist auf Bild 1 dargestellt. Darnach sollen
die grossen Reibungsleistungen zwischen den Aussenkanten
der Schaufeln und dem Geh#use dadurch auf das zuldssige
Mass verringert werden, dass im Innern des feststehenden
Geh&duses C ein rotierendes Gehduse C’ angeordnet und der
Zwischenraum zwischen C und C' durch Oel ausgefiillt wird.
Dreht der Motor in Pfeilrichtung, so stehen die Zellen bej
X unter dem hochsten Kompressionsdruck; dort findet auch
die Ziindung statt, die durch einen kurzen, horizontalen Kanal
in der einen Stirnwand immer wieder an die n#ichstfolgende
Zelle lbertragen wird. Beim Anfahren muss erstmals mit
einer Hilfskerze geziindet werden. Bei der Drehung von X
bis X' finden Verbrennung und Expansion statt, dann folgt
bei E der Auspuff, anschliessend bis A die Spiilung mit Ein-
fiihrung des Brennstoffes bei I und schliesslich bis X die
Kompression. Die Verbrennungsgase treten durch eine Oeff-
nung im einen Seitendeckel in einen Strahlapparat iiber, der
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Bild 1. Vielzellen-Rotations-Explosionsmotor nach R. Planche. A Spiil-
offnung, B Schmierdltasche, C feststehendes Geh#duse, C' rotierendes
Gehduse, F mit Oel gefiillter Spaltraum, G Oelaustritt, H Oeleintritt,
T zusitzlicher Druckolzutritt

die Spiilluft aus der nachfolgenden Zelle absaugt, und puffen
dann ins Freie aus. Die Spulluft tritt von aussen durch eine
Oeffnung im einen Stirndeckel in den Zylinder ein und
strémt durch eine zweite Oeffnung im gegeniiberliegenden
Stirndeckel dem Strahlapparat zu. Die Steuerung vollzieht
sich demnach in einfachster Weise durch feststehende Oeff-
nungen in den Stirndeckeln und bedarf keiner weiteren Or-
gane. Zur Leistungsregelung werden Luft- und Brennstoff-
zufuhr getrennt verdndert. Fiir eine Wellenleistung von
150 PS bei 3000 U/min wird mit einer Rotorbreite von 75 bis
80 mm gerechnet. Durch Aneinanderreihen mehrerer Ein-
heiten lassen sich Leistungen bis 600 PS auf einer Welle er-
reichen. Gegenwirtig stehen drei Prototypen in Fabrikation,
niamlich ein Kompressor, eine Turbine und ein Explosions-
motor von der beschriebenen Wirkungsweise. Es ist einleuch-
tend, dass bei dieser Bauart sehr heikle Probleme auftreten,
und man erwartet mit Spannung, ob es dem Konstrukteur
gelingt, sie zu 16sen und den Rotationsmotor zu verwirk-
lichen, dessen Vorteile einen grosseren Entwicklungsaufwand
durchaus rechtfertigen.

Probefahrt einer diesel-elektrischen Lokomotive der
Britischen Eisenbahnen. Am 1. Juni 1949 hat die diesel-
elektrische Lokomotive Nr.10000 der Britischen Eisenbahnen
in einer Probefahrt die 642 km lange Strecke von London
(Euston) bis Glasgow ohne Halt in 8 h 15 min mit einem
Zug von 16 Wagen (520t Bruttogewicht) anstandslos durch-
laufen. Die hochste Geschwindigkeit betrug 117 km/h. Wesent-
lich ist, dass auf den langen Rampen von 13°/,, Steigung
dieser Strecke die Geschwindigkeit nicht unter 53 km/h fiel
und damit betrdchtlich grosser war als vorgesehen. Im iibri-
gen wollte man keinen Geschwindigkeitsrekord aufstellen,
sondern bestrebte sich lediglich, die vorgesehenen Fahrzeiten
genau einzuhalten. Man hitte nach der Meinung der mass-
gebenden Fachleute die Fahrzeit um 80 bis 90 Minuten ver-
ringern konnen. Die Lokomotive weist zwei dreiachsige Dreh-
gestelle auf; ihre Hauptdaten sind:

Lénge iiber Puffer 18,64 m
Drehzapfendistanz 10,82 m
Radstand der Drehgestelle 47T m
Raddurchmesser 1,12 m
Betriebsgewicht 1305t
Zugkraft maximal 18,7 t
einstiindig 83t

dauernd 6,8 t
Geschwindigkeit, maximal 148 km/h
Dauerleistung des Dieselmotors 1600 PS
Zylinderzahl 16
Zylinderdimensionen d = 254; s = 305
Generatorleistung dauernd 1500 A, 727V
einstiindig 1740 A, 624V

Traktionsmotoren Dauerleistung 181 PS, 500 A, 300V

Einstundenleistung 203 PS, 575 A, 300V

Uebersetzung 55/18

Die erste dieser Lokomotiven wurde Ende 1947 in Dienst

gestellt, die zweite einige Monate spéter («The Engineer»,
10. Juni 1949).

Schweiz. Vereinigung fiir Landesplanung. Der geschéfts-
leitende Ausschuss der VLP hat sich nach Anhdren seiner
Fachkommissionen mit dem Entwurf zu einem Bundesgesetz
iiber die Forderung der Landwirtschaft und die Erhaltung
des Bauernstandes befasst. In Sorge um die weitere Ent-
wicklung unseres Landes kam er dabei zu folgenden Schliis-
sen: Die bisherigen Verhandlungen iiber den Entwurf zu
einem Bundesgesetz {iber die Erhaltung des bduerlichen Grund-
besitzes zeigen deutlich, dass einerseits der klare Wille be-
steht, den landwirtschaftlich genutzten Boden so weitgehend
als moglich zu erhalten, dass aber anderseits liber die Wege,
die zu diesem Ziel fiihren, grosse Unsicherheit herrscht. Die
Vereinigung fiir Landesplanung ist von der Sorge erfiillt, dass
auch in Zukunft das Kulturland fiir Bauzwecke zerstiickelt
und der wilden Ueberbauung iiberlassen wird, sowohl zum
Schaden einer rationellen landwirtschaftlichen Nutzung, als
auch zum Nachteil einer die iibrigen Bodennutzungen ordnen-
den Planung. Die Vereinigung fiir Landesplanung erhofft von
der Gesetzgebung iiber den béuerlichen Grundbesitz, dass sie
eine klare, je nach den Umsténden zeitlich gestaffelte Schei-
dung zwischen landwirtschaftlich und baulich zu nutzendem
Land ermoglicht. Eine solche Ausscheidung ist nétig, um den
Bestand des Bodens als Grundlage fiir einen lebensfdhigen
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