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Dichtungsflichen erhalten, die ohne Zwischenlage einer Dich-
tungsscheibe aneinander stossen. Die Dichtung selbst wird
bewirkt durch eine bei der Montage aufgebrachte Schweiss-
naht am Umfang der Bunde.

Die Flanschen sind berechnet als gelochte, randiiber-
stehende, frei aufliegende, mit einer konzentrischen Ringlast
belastete Scheiben unter Beriicksichtigung einer reichlich
bemessenen Montagespannung. Die Abmessungen sind so ge-
wihlt, dass bei einem Betriebsdruck von 10 ati — der tat-
sidchliche Betriebsdruck liegt weit darunter — eine grosste
Tangentialspannung von 800 kg/cm? nicht iiberschritten wird.
Bei einem Flanschenwerkstoff von St. 37.11 mit einer Mindest-
zugstreckgrenze von 22 kg/mm? bedeutet dies eine 2,8fache
Sicherheit gegen die Streckgrenze bzw. eine 4,6fache Sicher-
heit gegen die Zerreissfestigkeit.

Jede Leitung stellt ein doppelseitiges, vieraxiges, beider-
seits fest eingespanntes Raumbogensystem von 557 m Lénge
dar. Allgemein ist es iiblich, bei derartigen Systemen die
durch Temperaturunterschiede bedingten Léngendnderungen
mittels Kompensatoren unschédlich zu machen. Im vorlie-
genden Falle konnten hierfiir aus Raumgriinden nur Stopf-
biichsendehner in Frage kommen; solche Teile stellen aber
schwache Stellen einer Rohrleitung dar. Zur Vermeidung von
Undichtigkeiten verlangen sie eine besondere Wartung, was
hier wiederum fast nicht moéglich gewesen wire. Es trat des-
halb die Frage auf, ob es zu verantworten sei, auf den Ein-
bau von Kompensatoren ganz zu verzichten und die Lidngen-
dnderungen sich innerhalb des Systems auswirken zu lassen.

Raumbogensysteme sind an sich sehr elastisch. Immer-
hin handelt es sich hierbei um sehr grosse Rohre. Da &hn-
liche Ausfiihrungen fehlten, entschloss sich der Rohrenliefe-
rant, die mit einem erheblichen Aufwand verbundene Elasti-
zitdtsrechnung fiir diese Briickenleitung auszufiihren.

Bei derartigen Raumbogensystemen werden durch die
Wirmedehnung in jedem Querschnitt zwei Biegungsmomente
und ein Drehmoment hervorgerufen, von denen die beiden
Biegungsmomente zu einem resultierenden Moment zusammen-
gesetzt werden konnen. Unter Anwendung einer der bekannten
Spannungshypothesen (in vorliegendem Falle diejenige von
Huber-Henkey) wird hieraus eine Vergleichsspannung zur
Beurteilung der Sicherheit berechnet (Bild 3). Die Wirme-
dehnungen lassen sich aus den Abmessungen des Systems
mittels der Warmedehnzahl bei angenommener Temperatur-
differenz leicht bestimmen.

Die Rechnung lduft somit im wesentlichen auf die Er-
mittlung der Biegungs- und Drehmomente in jedem Quer-
schnitt hinaus. Sind die biegenden bzw. drehenden Kréfte
nach Grosse, Richtung und Angriffspunkt bekannt, so er-
geben sich ihre Kraftarme aus den Abmessungen des Systems.
Fiir die Berechnung der Kriafte, von denen bekannt ist, dass
sie bei beiderseits eingespannten Raumbogensystemen in einem
hypothetischen Schwerpunkt angreifen, gibt es eine Anzahl
mehr oder weniger zuverldssiger Verfahren, von denen sich
zwei als besonders brauchbar erwiesen haben. Das erste ist
die graphisch-analytische Methode der beiden Amerikaner
Cuchon und Crocker, das andere die von J.v. Jirgensonn
entwickelte analytische Methode. Beide Verfahren miissen
iibereinstimmende Resultate ergeben, wodurch sie sich gegen-
seitig kontrollieren lassen.

Die Rechnung geht folgendermassen vor sich: Den einen
Einspannpunkt ¢ denkt man sich freigemacht und in den
Ursprung eines in zweckmdissige Lage gebrachten rechtwink-
ligen Ordinatensystems gelegt. Nunmehr werden aus den in
die Koordinatenaxen fallenden Dehnungskomponenten die
entsprechenden Kraftkomponenten bestimmt, die in dem schon
erwdhnten hypothetischen Schwerpunkt angreifen. Die vom
physikalischen Schwerpunkt abweichende Lage ergibt sich
aus der Beziehung

E =13GJJ
wodurch sich fiir das dreiaxige Koordinatensystem drei hypo-
thetische Schwerpunkte ergeben.

Aus den nachstehenden drei Grundgleichungen sind nun-
mehr die drei Kraftkomponenten X, Y, Z zu berechnen.
4 sind die in die drei Axen fallenden Dehnungskomponenten
des freigemachten Leitungsendes.
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Die Koeffizienten A bis K haben den Charakter von Form-
Faktoren. Ihre Grosse ist abhédngig von der geometrischen
Form des Rohrsystems. Ihre Bestimmung macht den schwie-
rigsten und umfangreichsten Anteil der Rechnung aus.

Die vom Verfasser durchgefiihrte aus rd. 750 Elementar-
aufgaben bestehende Rechnung fithrte zu folgendem Ergebnis:
Der landseitige Einspannquerschnitt des Systems h ist der
Hochstbeanspruchte. Fiir die ungilinstigste Systemhilfte er-
gibt sich eine Vergleichsspannung von 515 kg/cm?. Bei einer
Mindestzugstreckgrenze von 2200 kg/cm? ist eine 4,25fache
Sicherheit vorhanden. Durch die von einer Temperaturdiffe-
renz von - 35° C verursachten Spannungen sind somit die
Leitungen in keiner Weise gefdhrdet, weshalb auf den Einbau
von Kompensatoren verzichtet wurde.

MITTEILUNGEN

Kiinstliche Beliiftung des Lac de Bret. Dieser ungefihr
5 Mio m3? Wasser fassende See liegt in Morédnewellen einge-
bettet 1 km westlich des Dorfes Puidoux. Durch einen kiinst-
lich geschaffenen Zulauf erhédlt er Wasser aus dem Grenet,
einem dem Rheinbassin zugehorigen Bach mit an der Fas-
sungsstelle 20 km? grossem Einzugsgebiet. Die Stadt Lausanne
bezieht jédhrlich etwa 6 Mio m3 Wasser aus dem Becken fiir
ihre Wasserversorgung und niitzt es auch zur Energieerzeu-
gung fiir den Betrieb der Standseilbahnen von der Stadt
zum Bahnhof und nach Ouchy und als Feuerloschvorrat
aus. Der normale Spiegel des 20 m tiefen Sees liegt auf
673,50 m ii. M. und weist eine Oberfldche von 40 ha auf. Bei den
in den Jahren 1939 bis 1943 durchgefiihrten Seewasser-Unter-
suchungen wurde ein reichliches Auftreten von pflanzlichem
Plankton festgestellt. Gleichzeitig zeigte sich eine starke
Abnahme des Sauerstoffgehaltes mit zunehmender Wassertiefe
bei gesteigertem Auftreten freier Kohlensédure, besonders im
Sommer. Das dem See entnommene Wasser wies zudem einen
hohen Eisengehalt auf, der sich in Form von Eisenhydroxyd
in den Verteilleitungen ausschied. Fiir die Behebung dieser
Uebelstdnde entschloss man sich nach eingehenden Studien,
sauerstoffgesittigtes Wasser in den See einzufiihren. Es wurde
dafiir eine Methode entwickelt, die ohne Verédnderung der
natiirlichen thermischen Verhéltnisse in erster Linie den Teil
des Beckens regeneriert, in dem die Wasserentnahme statt-
findet. Die Sauerstoffanreicherung erfolgt durch feinste
Wagsserzerstidubung in einem geschlossenen, von einem Frisch-
luftstrom durchzogenen Raum. Das dem See entnommene
«kranke» Wasser (1201/s) wird von einem Pumpenaggregat
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mit 32 kW installierter Leistung in eine Leitung von 30 cm &
gefordert, die auf 10 m Lénge Locher von 2,2 mm Weite auf-
weist. Durch diese kleinen Oeffnungen spritzt es unter dem
Pumpendruck gegen eine parabolisch gekriimmte Deckenfléche,
fallt dann fein zerstdubt von dieser herunter und nimmt in
diesem Zustand den Sauerstoff aus der Luft auf. Die Ein-
richtung ist zusammen mit der Pumpenanlage, einem Sammel-
becken von 53 m$ Inhalt und den erforderlichen Nebeninstal-
lationen in einem am Seeufer gelegenen einfachen Eisenbeton-
gebdude von rd. 220 ms Rauminhalt untergebracht. Stérungen
im Pumpenbetrieb werden durch Ferniibertragung im Wohn-
haus des Wirters angezeigt. Das sauerstoffgesittigte Wasser
gelangt in der Ndhe der Wasserfassung und in deren Hohen-
lage wieder in den See zuriick. Die seit 1947 im Betrieb ste-
hende Anlage hat zur vollen Befriedigung gearbeitet. Vom
Mai bis Oktober 1948 wurden in 140 Tagen etwa 10t Sauer-
stoff auf kiinstliche Weise beigemischt, so dass trotz den un-
giinstigen Bedingungen jenes Sommers der kleinste Sauer-
stoffgehalt im Herbst immer iiber 2,5 mg/l lag, wahrend er
1943 auf 0,5 mg/l gesunken war. Das «Monatsbulletin SVGW>»
1949, Nr. 2, enthilt eine eingehende Beschreibung der Anlage
mit Bildern und Zeichnungen. Ob es mdéglich wire, mit die-
sem Verfahren auch grossere Seen von der Seekrankheit zu
heilen, muss den Fachleuten zur Priifung iiberlassen werden.
Andere Moglichkeiten, das gestorte Gleichgewicht in unsern
Seen durch technische Eingriffe wieder herzustellen, sind
schon verschiedentlich vorgeschlagen worden, so z.B. von
Dipl. Ing. C. Caille in Bd. 128, S. 204* (19. Okt. 1946).

Schnellaufende Getriebe-Kolben-Dampfmaschinen. Dipl.
Ing. Christiansen, Hamburg-Harburg, beschreibt in «Kon-
struktion» 1949, Heft 1, die von ihm neuerdings fiir Schiffs-
antrieb entwickelte vertikale schnellaufende Kolben-Dampf-
maschine. Diese «<Hamburg»-Maschine besteht aus zwei HD-
und zwei ND-Zylindern, die paarweise auf zwei parallele
Kurbelwellen arbeiten (Vorschlag Rembold 1943); die beiden
Wellen treiben iiber je ein Ritzel ein grosses Zahnrad, das
auf der tiefer liegenden Hauptwelle aufgesetzt ist. Das Ueber-
setzungsverhiltnis liegt im Bereich von 1:2,5 bis 1:3,8. Der
Abdampf expandiert gegebenenfalls in einer mehrstufigen
Turbine, deren Drehmoment ein Zahnradgetriebe mit Fliissig-
keitskupplung auf eine Zwischenwelle iibertriigt; auf dieser
Welle sitzt ein drittes Ritzel, das in das grosse Zahnrad der
Hauptwelle eingreift. Die Abdampfturbine ist iiber dem Getriebe-
kasten angeordnet, wodurch sich kurze Dampfwege und eine
gute Raumausniitzung ergeben. Zweckmissigerweise stehen
die beiden Hoch- und die beiden Niederdruckzylinder im
Grundriss diagonal einander gegeniiber und sind in der Rich-
tung der Kurbelwellenaxe so weit auseinander geriickt, dass
zwischen ihnen je ein Kolbenschieber Raum findet. Diese
Steuerorgane werden in der von der Firma Christiansen und
Meyer fiir ihre gekapselten Reihenmaschinen entwickelten
Art von einer besonderen Steuerwelle aus durch je einen
Exzenter angetrieben, der um einen exzentrisch liegenden
Drehzapfen von einer Mittelstellung mit der Exzentrizitit
null (entsprechend Nullfiilllung) um einen gewissen Winke]
nach beiden Seiten (Vorwérts- oder Riickwéirtsgang) aus-
geschwenkt werden kann. Der Verstellmechanismus besteht aus
einer zwischen den beiden Exzentren auf der Steuerwelle lie-
genden und mit dieser umlaufenden Hiilse, die von Hand relativ
zur Steuerwelle verdreht werden kann und mit einer Schlepp-
kurbeldie beiden Exzenterscheiben in ihrer Lage festhalten, bzw.
verstellen. Die beiden ND-Zylinder arbeiten nach dem Gleich-
stromprinzip, wobei zwecks Vermeiden von Ueberkompressionen
ein gesteuerter Hilfsauslass vorhanden ist. Als Variante kann
man den mehrfachen Kolbenschieber in zwei nebeneinander
liegende, durch ein Querhaupt vom selben Exzenter ange-
triebene Einzelschieber zerlegen, von denen einer den Ein-
und Auslass des HD-Zylinders, der andere den Ein- und den
Hilfsauslass des ND-Zylinders steuert. Man erhilt hierdurch
sehr gute Diagramme, da der starke Druckanstieg im ND-
Zylinder vermieden wird. Gegenwiértig stehen mehrere Ham-
burg-Maschinen im Leistungsbereich von 450 bis 750 PS; im
Bau; sie dienen als Ersatz fiir zerstérte Maschinen vorhan-
dener Schlepp- und Fischdampfer.

Druckluftgriindungen bis 30,5 m unter Wasserspiegel sind
in den Jahren 1937,39 im Hafen von Kiel unter Anwendung
aller gebotenen Mittel und Vorsichtsmassnahmen erfolgreich,
insbesondere ohne gesundheitliche Schiddigung des Caisson-
Personals, durchgefiihrt worden. Unter strenger Einhaltung

der Verordnungen iiber das Arbeiten in Druckluft wurden die
in Betracht fallenden Arbeiter einer eingehenden Untersuchung
und anschliessend der stdndigen Kontrolle unterzogen. Sobald
der Ueberdruck im Caisson mehr als 20 m betrug, stand ein
Arzt stindig und ausschliesslich fiir die Betreuung der Druck-
luftbelegschaft auf der Baustelle zur Verfiigung. Er kannte
die Arbeiter bald genau und konnte auftretende Erkrankungen
so friihzeitig behandeln, dass die Heilung sogleich mdglich
war. Ausser den in den Verordnungen enthaltenen Verfiigungen
hatte jeder unter 20 bis 25 m Luftiiberdruck tétige Arbeiter
nach dem Ausschleusen eine Stunde Wartezeit in einem heiz-
baren Aufenthaltsraum zu verbringen. Bei Wassertiefen iiber
25 m wurde diese Wartezeit auf zwei Stunden festgesetzt
Das dem Arbeiter bezahlte Tagewerk setzte sich dann wie
folgt. zusammen:

Einschleusen und Einsteigen 15 h
wirkliche Arbeitszeit 4= h
Aussteigen und Ausschleusen 11, h
Wartezeit im Aufenthaltsraum 28 h
total S h

Wichtig ist natiirlich, dass in die Arbeitskammer stédndig die
erforderliche Frischluft von mindestens 30 m%*h und Mann
eingepumpt wird. Am Ausbau der sanitdren Anlagen darf
nicht gespart werden. Es miissen in der Ndhe des Aufent-
haltsraumes nicht nur die normalen Abort- und Waschanlagen,
sondern auch Warmwasserduschen beniitzbar sein. Im vor-
liegenden Fall erhielten die Arbeiter Unterwésche, wasser-
dichte Kleider und Stiefel und hatten wédhrend der Wartezeit
Trainingsanziige und Pantoffeln zur Verfiigung. Diese Mass-
nahmen bewirkten, dass die Zahl der Erkrankungen sehr ge-
ring war und dass auf je 1000 Ausschleusungen nur ein Er-
krankter nach dem Aufenthalt in der Krankenschleuse noch
besonders behandelt werden musste. Die Krankenschleuse
wird in Uebereinstimmung mit Dipl. Ing. H. Blattner (SBZ
1930, Bd. 96, S.91*%) als zuverldssiges Mittel zur Behebung
von Drucklufterkrankungen bezeichnet. Einzelheiten iiber die
auch in technischer Hinsicht interessanten Hafenbauten fin-
den sich in einem illustrierten Artikel in der «Bautechnik»
1949, Heft 4.

Eine interessante Rundfrage. Veranlasst durch die Landes-
verteidigung veranstalten die vereinigten Ingenieurverbidnde
der USA eine Rundfrage unter allen ihren Mitgliedern, um
ein Personalregister iiber alle verfiigbaren Spezialisten fiir
jeglichen Landes-Notstand aufzustellen. Der dafiir heraus-
gegebene sehr umfangreiche Fragebogen verlangt Auskunft
iUber die zivilen Verhiltnisse, die Schulbildung und Spezial-
ausbildung, iiber die innegehabten Stellen und besonderen
Leistungen, iiber bisherige Dienstleistungen in den Landes-
verteidigungs-Organisationen, iiber die Mitgliedschaft zu Be-
rufsverbénden, iiber Spezialgebiete in der eigenen Tatigkeit,
iiber das gegenwirtige Einkommen, Sprachkenntnisse, Mili-
tdrdienst, besondere Landeskenntnisse durch eigenen Aufent-
halt in diesen Léndern, iiber Patente und Erfindungen bzw.
Entwicklungsarbeiten, iiber literarische Verodffentlichungen,
iilber Auszeichnungen und spezielle Facherfahrungen aus rd.
350 Spezialgebieten von Technik und Wissenschaft. Schwei-
zerische Mitglieder von amerikanischen Ingenieurverbédnden
werden es kaum mit der absoluten Neutralitdt ihrer Heimat
vereinbaren konnen, den Fragebogen auszufiillen. Aber es
wire vielleicht auch fiir unser Land zu erwégen, ob es wei-
terhin technische Spezialisten in ganz untergeordneten mili-
tdrischen Chargen, ja als einfache Soldaten mit Dienstlei-
stungen betrauen will, die den ihnen innewohnenden Kennt-
nissen und Kriften in keiner Weise gerecht werden, und
daneben fiir die technischen Belange Hilfskréfte heranzuzie-
hen, die den betreffenden Aufgaben nicht gewachsen sind.
Beispiele dafiir sind zur Geniige bekannt. A. Eigenmann

«Brennstoft - Wirme - Kraft> ist der Titel einer neuen
Zeitschrift, die im Gemeinschaftsverlag Deutscher Ingenieur-
Verlag G.m.b. H., Diisseldorf, und Springer-Verlag, Berlin-
Gottingen-Heidelberg, im April 1949 erstmals erschienen ist,
als Fortfiilhrung der Zeitschriften «Archiv fiir Warmewirt-
schafty, «Die Wéirme», «Feuerungstechniky», «Wé&rme- und
Kiltetechnik», jedoch unter wesentlicher Erweiterung des
Aufgabengebietes. Herausgeber ist Dr.-Ing. F. Zur Nedden,
VDI, Berlin; die Schriftleitung fiihrt Dr.-Ing. G. Ruppel, VDI,
Karlsruhe, und Dipl.-Ing. A. Th. Gross, VDI, Essen. Diese Zeit-
schrift fiir Energiewirtschaft hat sich die Aufgabe gestellt,
die Kenntnis all dessen zu vermitteln, was einer zweckmiis-
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sigen Nutzbarmachung der uns von der Natur dargebotenen
Rohenergien, vor allem der Kohle, dient. Es sind vor allem tech-
nische, aber auch wirtschaftliche und allgemein menschliche
Probleme, die in grossziigiger Schau zur Darstellung kom-
men sollen. Die Beherrschung der technischen Grundlagen
sowie reiche Erfahrung in Konstruktion und Betriebsfiilhrung
ist und bleibt das massgebende Riistzeug fiir die Bearbeitung
energiewirtschaftlicher Probleme; nur der erfahrene Inge-
nieur ist befdhigt, sie zweckrudssig zu 16sen. Er muss aber
iiber sein fachtechnisches Wissen und Koénnen hinaus Sinn
und Verstdndnis haben fiir die vielgestaltigen, vielfach un-
berechenbaren und daher dem rein technischen Denken frem-
den Erscheinungsformen und Lebensprozesse der Wirtschaft
sowie fiir die in den Tiefen der Menschenseelen wirksamen
Krafte. Moge es der neuen Zeitschrift gelingen, dieses Ge-
samtbild des technisch und wirtschaftlich aufbauenden Men-
schen von allen Seiten anzuleuchten, so dass es ihren Lesern
immer wieder in seiner Ganzheit vor Augen steht und ihren
Einzelbestrebungen ein grosses, gemeinsames Ziel setzt!

Eidgen. Technische Hochschule. Diplomerteilungen im
ersten Halbjahr 1949 (erster Teil):

Als Architekt: Achammer Alfred, Osterr. Staatsangehoriger.
A c_k ermann Reinhard, von Riniken (Aargau). Bachmann
J_uhus, von Bottenwil (Aargau). Baumgartner Ulrich, von Zii-
I‘lCl_l‘ _B rennenstuhl Rudolf, von Laufenburg (Aargau). Conti
Luigi, von Luzern. Cor w i n Carl, norweg. Staatsangeh. Dahinden
Justus, von Weggis (Luzern). Fastvold Erik, norweg. Staats-
angeh‘ Fehlmann Kurt, von Schoftland (Aargau). Flubacher
Fritz, von Basel. Freytag Edward F., von Basel. Fritz Hans,
von Ziirich. Galizia Silvio, von Muri (Aargau). Gasser Josef,
von Lungern (Obwalden). Gathe Asbjorn, norweg. Staatsangeh.
Giibelin Hans, von Luzern. G ujer Rudolf, von Ziirich. Haeny
Ge_r:hard: von Kolliken (Aargau). Hafner Werner, von Ziirich.
Héanni Alfred, von Safien (Graubiinden). Hartsuy k e r Hendrik,
hollind. Staatsangeh. Hennig Roland, von Basel. Hille Harald,
norweg. Staatsangeh. K o el1a Hans, von Stifa (Ziirich). Loepfe
Hansjorg, von Higgenschwil (St. Gallen). Lother ington Thor
Bang, norweg. Staatsangeh. L vik Gunnar, norweg. Staatsangeh.
Ludwig Hans Ulrich, von Bern. M e t t 1 e r Mathias, von St. Gallen.
Miiller-Schiedmayer Frl. Helga, von Neuheim (Zug). M it -
zenberg Frl Jetti, von Spiez (Bern). Neuens chwander
Eduard, von Hoéfen (Bern). Norberg Schulz Christian, norweg.
Sgaatsangeh. O s s Mario, von Ziirich. Otto Rolf, von Chur (Grau-
biinden). Rib ary Max, von Rudolfstetten (Aargau). Rohner Max,
von Herisau (App. A.-Rh.)). Ruprecht Frl Rita, von Bern.
Schanke Arne, norweg. Staatsangeh. Schmid Thomas, von
Schwanden (Glarus) und Glarus. S e nn Julius, von Densbiiren (Aar-
gau). Stadler Frl. Yvonne, von Zirich. St kken Arne Fredrik,
norweg. Staatsangeh. Turrian René, von Chateau d'Oex (Waadt).
Vogt Max, von Zirich und Grenchen (Solothurn). Weber Frl.
Milla, von Zielebach (Bern). Weidmann René von Dielsdorf
(Ziirich). Zu kaus k as Bruno, litauischer Staatsangeh. Ziurc her
Rudolf, von Speicher (App. A.-Rh.).

Als Bauingenieur: B a uer Mario, von Zirich. Bauler Albert,
luxemburg. Staatsangeh. B e c k e r Vincent, von Ziirich. Bondiett i
Giuseppe, von Avegno (Tessin). Brenni Giampaolo, von Salorino
(Tessin). Buch e Daniel, von Lutry (Waadt). Déglise Gianni,
von Chatel-St-Denis (Fryburg). Fahrni Ernst, von Eriz (Bern).
Fischer Wolfgang, von Dottikon (Aargau). Ganten b ein Kurt,
von Grabs (St. Gallen). G e 11l e r a Giuseppe, von Cervignano (Italien).
Gro g g Hans, von Melchnau (Bern). He btin g Walter, von Wein-
felden (Thurgau). Jetzer Edouard, von Baden (Aargau). Mer -
lini Armando, von Minusio (Tessin). Miiller Anton, von Nifels
(Glarus). Murmann Josef, von Ferden (Wallis). No 11i Glauco,
italien. Staatsangeh. Pareth Franz von Eggersriet (St. Gallen).
Razgaitis Pranas, litauischer Staatsangeh. Schwartz Gérard,
von Basel. Stutz Roman, von Winterthur (Ziirich). Torrian i
Mario, von Rancate (Tessin).

Als Maschineningenieur: A ras Vefa, turk. Staatsangehoriger.
Aylikci Veli, tiirk. Staatsangeh. Balthasar Louis-Jules, von
Luzern. Birchler Stefan, von Einsiedeln (Schwyz). Brix Harold,
din. Staatsangeh. C é s ar Raymond, von Buix (Bern). Demiralp
Kemal, tiirk. Staatsangeh. Dinger Abdiilhalim, tiirk. Staatsangeh.
Dol f Hans Richard, von Igis (Graubiinden). Enacar Haltuk Nami,
tiirk. Staatsangeh. Estoppey René von Trey (Waadt). Felten
Guy, luxemburg. Staatsangeh. Fornallaz Pierre André, von
Haut-Vully (Fribourg). Graf Hans Ulrich, von Hiutligen (Bern).
Giiner Ahmet, tiirk. Staatsangeh. Hasler Arthur, von Minne-
dorf (Ziirich). Hintermann Karl, von Beinwil a. See (Aargau).
Ho6sli Hansjakob, von Ennenda (Glarus). Jud Otto, von Schinis
(St. Gallen). de Kalbermatten Bruno, von Sitten (Wallis).
Koenig Hans, von Wiggiswil (Bern). Matthias Eugen, von
Ziirich. M o h r Robert, von Genf. M o o s Gottfried, von Zug. Pieter
Gottfried, von Ziirich. R a b ner Elias, von Ziirich. R e h m Ludwig,
von Bubikon (Ziirich). Ryser Ernst, von Heimiswil (Bern).
Schiappi Robert, von Ziirich und Horgen (Ztirich). Schenkel
Fritz, von Diemerswil (Bern). Schneider Kurt, von Langenbruck
(Baselland). Schramm Alfred, von Ziirich. Spo erry Hans Hein-
rich, von Fischenthal (Ziirich). Stoll Eugen, von Basel. Stoll
Hanspeter, von Basel. Straub Gottfried, von Basel und Herzogen-
buchsee (Bern). Tur gay Fazil, tlrk. Staatsangeh. U s er Abdiil-
halim, tiirk. Staatsangeh. Wiedmer Niklaus, von Arni b. Biglen
(Bern). W o1 f Thomas, ungarischer Staatsangehoriger.

Als Elektroingenieur: Ay dinoglu Recep, tiirk. Staatsangeh.
Bakin Kenan, tirk. Staatsangeh. Bertschi Rolf, von Ziirich
und Diirrenisch (Aargau). Biichl Albert, deutscher Staatsangeh.
Curti Rudolf, von Rapperswil (St. Gallen) und Ziirich. Erdemir
Mehmet, tiirk. Staatsangeh. Erkan Nuri, tiirk. Staatsangeh. Er -
k u n t Miimin, tiirk. Staatsangeh. Gen ¢ Selahattin, tiirk. Staatsangeh.
Hauri Ernst, von Hirschthal (Aargau). Isel in Frédéric, von
Genf und Meilen (Ziirich), Krutina Bernhard, von Zofingen
(Aargau). L ance Jacques, von Meinier (Genf). M ar g na Camillo,
von Ziirich. M ay er Hansjorg, von Ermatingen (Thurgau). Odok
Adnan, tiirk. Staatsangeh. Piotrkowski Samuel, poln. Staats-
angehoriger. Piotrkows ki-Dollfus Frau Yvonne, poln.
Staatsangeh. Pittet Louis, von La Joux (Fribourg). Rihs Hans
Rudolf, von Safnern (Bern). Schalch Walter, von Schaffhausen.

Schilechlin Max, von Zirich. Tanner Hermann, von Basel.
Uzer Turgut, tiirk. Staatsangeh. Voemel Theodor, von Basel.
Wialchli Hans, von Seeberg (Bern). Wied mer Friedrich, von
Arni b. Biglen (Bern). Yamaner Mustafa, tiirk. Staatangeh.
(Schluss tolgt)

Das Passagierflugzeug «Comet» der De-Havilland-Werke
hat am 27.Juli 1949 seine ersten Flugversuche durchgefiihrt.
Es ist mit vier Gasturbinen- Diisentriebwerken «Ghost» aus-
geriistet, von denen jedes einen statischen Schub von 2300 kg
zu erzeugen vermag und die dem Flugzeug bei 12000 m Flug-
hohe eine Reisegeschwindigkeit von 800 km/h erteilen. Die
Druckkabine, in der ein Ueberdruck von rd. 0,6 atii aufrecht
erhalten wird, fasst 36 Passagiere. Von diesem Typ, der voll-
stindig (Rumpf, Fliigel und Triebwerk) von der de Havilland
Aircraft and Engine Co. seit 1946 in eigener Verantwortung
entwickelt worden ist, sind zwei Maschinen durch die Regie-
rung und 14 durch die British Overseas Airways Corp. und
die British South American Airways in Auftrag gegeben
worden. Sie sind fiir den schnellen Personenverkehr auf den
Hauptstrecken bestimmt. Eine kurze Beschreibung findet
man in «Engineering» vom 5. August 1949.

Vereinfachte Berechnung der Wirmedurchgangszahl von
Kondensatoren. In einem beachtenswerten Aufsatz in Z. VDI,
Nr. 16 vom 15. Juli 1949 zeigt Dipl. Ing. Fritz Neumann,
Ettingen, wie in der bekannten Nusseltschen Gleichung fir
Filmkondensation die dort vorkommende Wandtemperatur
durch das gcsamte Temperaturgefille zwischen kondensie-
rendem Dampf (tp) und Kiihlwasser (t;) eliminiert werden
kann, wodurch sich dann fiir die senkrechte Wand und fiir
n iibereinanderliegende horizontale Rohre, je ein Gleichungs-
paar ergibt, das auf graphischem Wege rasch gelost werden
kann. Die hierzu ndtigen Kurvenblidtter sind in der Ver-
6ffentlichung enthalten und ihre Anwendung wird an Zahlen-
beispielen gezeigt.

Die erste Eisenbahnbriicke iiber den Tigris bei Bagdad.
Der Bau dieser Briicke (siehe SBZ 1948, S. 85) ist mit er-
heblichen Schwierigkeiten verbunden, wie in «Engineering
News-Record» vom 16. Juni von Ing. L. G. Robinson eindriick-
lich geschildert wird. Die Briickenzufahrten mussten auf eine
1,2 bis 6,0 m starke, gipshaltige Ziegelbrockenschicht fundiert
werden (offenbar die Triimmer einer zerstorten Stadt), was
die Erstellung von Betonldngsschwellen, unterstiitzt durch
impréagnierte Betonfertigpféhle notwendig machte. Die eigent-
liche Flussbriicke, ein Eisenfachwerk von 460 m Linge mit
sechs Flusspfeilern, musste pneumatisch fundiert werden,
wobei mit einiger Miihe kurdische Hilfskrifte zur Caisson-
arbeit angelernt werden konnten. Der Originalartikel zeigt
einen Lageplan und Bilder vom jetzigen Bauzustand.

Das neue Primarschulhaus Felsberg in Luzern. In Er-
gidnzung zur Mitteilung in Nr. 33 verweisen wir auf die Dar-
stellung der Entwiirfe des Wettbewerbs in Bd. 124, S. 182%
und 196%. Damals erhielt Arch. Emil Jauch den 1. Preis und
Arch. Erwin Biirgi den 2. Preis. Die beiden Architekten schlos-
gsen sich zur Firma Jauch & Biirgi, Luzern, zusammen, die
die Ausfiihrung des Baus durchfiihrte.

WETTBEWERBE

Kirche mit Pfarrhaus im Tribschenquartier in Luzern.
Die katholische Kirchgemeinde Luzern erdffnet einen Wett-
bewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine Pfarrkirche
samt Pfarrhaus und Pfarreirdiumlichkeiten im Quartier Trib-
schen. Teilnahmeberechtigt sind die seit mindestens 1. Ja-
nuar 1948 im Kanton Luzern niedergelassenen Architekten
katholischer Konfession. Dem Preisgericht gehoren an: Jos.
Al. Beck, Stadtpfarrer, Pridsident; Hermann Baur, Architekt,
Basel; Otto Dreyer, Architekt, Luzern; Fritz Metzger, Archi-
tekt, Ziirich; Dr. Carl Bossart, Pfarrer, Luzern; Carl Erni,
Ingenieur, Luzern; Vinzenz Fischer, Architekt, Luzern; Ersatz-
mann: Max Tiirler, Stadtbaumeister, Luzern. Verlangt werden
eine Situation 1:1000, ein Liegenschaftsplan 1:200, sdmtliche
Grundrisse, simtliche Fassaden und die nétigen Schnitte
1:200, ein Modell, eine perspektivische Aussenansicht, eine
Innenperspektive, Kostenberechnung, Erliuterungsbericht. Zur
Primiierung von vier bis fiinf Entwiirfen und fiir Ank#dufe
stehen dem Preisgericht 12000 Fr. zur Verfiigung. Einliefe-
rungstermin 20. Dezember 1949 an die Verwaltung der katho-
lischen Kirchgemeinde Luzern, wo auch die Unterlagen gegen
Hinterlage von 60 Fr. bezogen und schriftliche Anfragen bis
zum 15. September eingereicht werden konnen.
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