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Auslandstellen. Die rasch sich auswirkende Ver-
schlechterung der Arbeitsmarktlage fiir die Angehorigen der
technischen Berufe wird zur Folge haben, dass den Arbeits-
moglichkeiten im Ausland im vermehrten Masse, auch seitens
der Stellesuchenden, Aufmerksamkeit geschenkt werden
muss. Fiir eine erfolgreiche Auslandstédtigkeit ist ausser der
sprachlichen Vorbereitung die zweckmadissige Berufsentwick-
lung &dusserst wichtig. Bei den Technikern der Industrie wer-
den Fabrikationsleute, die sich auf den Gebieten der Arbeits-
vorbereitung, der Kalkulation, des Terminwesens usw. spezia-
lisiert haben, sehr selten nach dem Ausland gesucht. Da-
gegen konnen in den meisten Fillen Bewerber mit einer Be-
riicksichtigung rechnen, die durch das Konstruktionsbureau,
den Versuchsstand oder gar die Montageabteilung gegangen
sind, und sich in hydraulischen, thermischen und elektrischen
Maschinen und Anlagen auskennen. In der Baubranche haben
die kiinstlerisch veranlagten Baufachleute weniger Chancen;
der Bedarf des Auslandes beschridnkt sich auf Techniker aller
Kategorien, denen das Konstruktive mit den entsprechenden
Berechnungen in Hoch- und Tiefbau geldufig ist, und die in
der Lage sind, eine topographische Aufnahme herzustellen,
die als Projektierungsunterlage verwendet werden kann. Der
Weg eines jeden Technikers, der sich im Auslande zu betéti-
gen beabsichtigt, sollte durch das technische Bureau gehen,

Zur Gestaltung eines Verwaltungsgebdudes in

In Nr.9, Seite 131* dieses Jahrganges publizierten wir
das Ergebnis des Wettbewerbes fiir das Verwaltungsgebiude
der Basler Transport-Versicherungsgesellschaft. Diese Publi-
kation veranlasste Ing. Arch. E. Navinsek in Ljubljana, Jugo-
slavien, eine Studie anzufertigen, die er uns zur Veroffent-
lichung sandte. Seine Projektskizze, die er als «raumana-
lytisches Vergleichsprojekt» bezeichnet, zeigt einen Versuch,
die iibliche Anordnung der Rdume ldngs eines Mittelganges
zu vermeiden, indem sie um eine zentral gelegene Halle pla-
ziert werden.

Die Studie weist gegeniiber dem 1. Preis des Wettbewer-
bes (Bilder 1 bis 3) eine um 70 m? kleinere Geschossfldche
auf (Bilder 4 bis 7), was auf acht Stockwerke bezogen einer
Einsparung von 560 m? gleichkommt. Eine Fldche, die so
gross wie eine ganze Etage ist, kann eingespart werden, was
die Ausniitzung des Dachgeschosses fiir die Unterbringung
des Essraums in aussichtsreicher Lage mit Austritt auf eine
Dachterrasse ermdéglicht und einer Reduktion der Baukosten
von 8 bis 10°/, entsprechen wiirde. Dadurch ist auch mit
einer Reduktion der Heizkosten zu rechnen.

Die konstruktive Durchbildung der beiden Projekte ist
dhnlich. Gleiche Axabstédnde und gleiche Stiitzweiten wurden
verwendet. Der Umfang des Geb&dudes betrdgt beim 1. Preis
99 m, beim Diskussionsvorschlag 101 m.

Der Vorteil dieses Vorschlages liegt in der Zusammen-
fassung der Verkehrswege in Hallen, die im Erdgeschoss
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Grundrisse 1:500. Erdgeschoss

Basel

weil er die Sprache der Technik, «die Zeichnung», nicht nur
zu lesen, sondern auch herzustellen imstande sein muss.
Neben den geeigneten Charaktereigenschaften ist fiir viele
Linder eine gewisse kommerzielle Veranlagung wichtig.

Schlusswort. Die STS als paritdtischer Fach-
arbeitsnachweis fiir die Angehorigen der technischen Berufe
wird durch die riickldufige Konjunktur, speziell fiir die Stelle-
suchenden, wiederum an Bedeutung zunehmen. Viele davon
besitzen nicht die Moglichkeit, die verodffentlichten Arbeits-
gelegenheiten in der Tages- und Fachpresse zu verfolgen. Ihre
Anmeldung bei der STS als Vermittlungsstelle bietet ihnen
Gewéhr, bei den gemeldeten offenen Stellen vorgeschlagen zu
werden, fiir deren Besetzung sie die verlangten Voraussetzun-
gen prinzipiell erfiillen. Auch den Arbeitgebern vermag die
STS sicherlich Vorteile gegeniiber der Insertion in der
Presse zu bieten. Es ist anzunehmen, dass mit der zu erwar-
tenden Zunahme der Arbeitslosigkeit unter den technischen
Berufsangehorigen viele der davon Betroffenen ihren Stellen-
bewerbungen durch Empfehlungen usw. Nachdruck zu ver-
schaffen suchen. Nicht selten sind diese Stellesuchenden die
unerwiinschten Kandidaten, und die Diskretion der STS
gegeniiber Arbeitgebern und Arbeitnehmern schiitzt beide
Teile vor unangenehmen Ueberraschungen.

DK 725 23

16,00 m > 9,50 m, in den Obergeschossen 9,50 m > 9,50 m und
im Direktionsgeschoss 11,50 m » 9,50 m messen. Alle senk-
rechten Verkehrswege miinden in diese Hallen, die iibersicht-
lich sind und kurze horizontale Verbindungen gewéihrleisten.
Die gute Belichtung der Verkehrsflichen steht im Gegensatz
zu den dunkeln Mittelkorridoren des Wetthewerbsprojektes.
Die Erdgeschosshalle und die Eingénge sind von der Portier-
loge leicht iiberblickbar. Die in Glas aufgelésten Winde ver-
mitteln eine gute optische Verbindung zwischen dem Strassen-
raum und dem Geb&dudeinnern. Durch die 3 m tiefen Fassaden-
riickspriinge und die Betonung der Eingangspartien wird
eine monumentale Wirkung des Gebidudes angestrebt und
erzielt.

MITTEILUNGEN

Das Lastrohrfloss ist ein neues Transportmittel der Kanal-
schiffahrt fiir Massengiiter. Eine erste Ausfithrung nach der
Erfindung von Dr. Ing. Eberhard Westphal kam 1943 aus der
Werft Neudorf (Strasbourg) in Betrieb. Dieses Floss besteht
aus 24 zu je 3 in 8 Gruppen hintereinander liegenden Elemen-
ten. Jedes Element hat die Form eines Zylinders, dessen Man-
tel auf einen Viertel des Umfanges als Ladeliicke aufge-
schnitten ist; fiinf Querwénde dienen der Aussteifung und der
Unterteilung des Laderaumes. Die beiden dussersten Schotten
bilden die Abschlusswinde. Zwei in der Lingsrichtung seit-

Bilder 1 bis 3: erstprimiierter Wettbewerbs-Entwurf von
Arch. HERMANN BAUR, Basel, fir das Verwaltungs-
gebdude der Basler Transport-Versicherungsgesellschaft
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lich des Zylinders angeordnete Schwimmkorper, die als Gang-
borde ausgebildet sind, gewéhrleisten die Langssteifigkeit und
sichern die Schwimmstabilitdt des Fahrzeuges. Die vollstédndig
geschweisste Konstruktion eines Elementes ist 3 m breit, 8 m
lang, wiegt 24 t und hat eine Tragfidhigkeit von 130 t. Ein
aus 24 Elementen zusammengesetztes Floss ist also 9 m breit,
192 m lang und fasst 3120 t. Zusammen mit den je 15 m lan-
gen Bug- und Heckfahrzeugen, in denen die Antriebsmaschi-
nen und Steuereinrichtungen sowie die Brennstoff- und
Mannschaftsriume untergebracht sind, misst der ganze Lasten-
zug 222 m, findet somit Platz in der Normalschleuse mit den
Ausmassen 225 x 12 m. Der Hauptteil der Maschinenleistung
ist im Bugteil fiir die Vorwértsbewegung installiert. Die Ma-
schinen im Heck dienen hauptsichlich der Steuerung und
erzeugen nur eine geringe Stosskraft auf den Flossverband.
Durch die elastische Drahtseilkupplung zwischen den einzel-
nen Elementen ist die Fahrt in Kurven moglich. Fiir die
Loschung einer Ladung (es kommt besonders Kohle in Be-
tracht) konnen die Elemente aus dem Verband gelost, mit
Kranen aus dem Wasser gehoben und gekippt werden. Wo
die hierfiir notwendigen Lastrohr-Kippanlagen fehlen, lassen
sich die Lade- und Loschmandover in iiblicher Weise ausfiih-
ren. Zur Entlastung der Wasserstrassen ist es denkbar, den
Leerriicktransport der Flosse per Eisenbahn durchzufiihren.
Gegeniiber den normalen Kihnen weist das Lastrohrfloss
wesentliche Vorteile auf: Belegschaft bei gleicher Ladefdhig-
keit 6 statt 16 Mann, geringe Lade- und Loschzeiten bei vor-
handenen Kippanlagen, kleines Eigengewicht der Schiffskor-
per im Verhiltnis zur Nutzlast, bescheidene Herstellungs-
kosten wegen den einfachen Bauformen der Flosse, grosses
Fassungsvermogen in bezug auf die Abmessungen des Lasten-
zuges, gute Festigkeit der Konstruktionen bei geringem
Materialaufwand, bemerkenswerte Navigationseigenschaften
bei der Fahrt in Kan#len. In der letztgenannten Beziehung
scheint dagegen das neue Fahrzeug fiir den Verkehr in flies-
senden Gewéssern, also beispielsweise im offenen Rhein, nicht
geeignet zu sein. Weitere Einzelheiten bringt «Strom und
See» No.6 vom Juni 1948.

Ponton-Briicken. Die Beschreibung einer schwimmenden
Briicke in Tasmanien (s. S. 329 1fd. Jgs.) veranlasst uns, auch
noch hinzuweisen auf die 496 m lange Ponton- Briicke iiber
den Irrawaddi in Burma, die von den Amerikanern wihrend
des Krieges erstellt wurde. Sie liegt im Zuge der Ledo-Burma-
Strasse (s. SBZ Bd. 127, S. 53*) und ist ausfiihrlich beschrie-
ben in «Engineering» vom 17. Januar 1947 und kurz in «Le
Génie Civil» vom 15. August 1947. Da der Strom dort eine
mittlere Tiefe von 20 m aufweist (mit etwa 12 m Spiegel-
schwankung vom Nieder- zum Hochwasser) und ausserdem
viel Treibholz fiihrt, kam eine feste Briickenkonstruktion
nicht in Frage. Das Hauptflussgerinne wird iiberbriickt mit
sechs Bailey-Trégerbriicken von je 41,76 m Spannweite und
6,7 m Fahrbahnbreite, die auf eisernen Pontons von 31,70 x
8,84 m Grundriss aufruhen. 2,8 t Last rufen also eine Ein-
senkung von 1cm hervor. Die Pontons ihrerseits sind mittels
Kabeln am Land riickverankert, wobei die Kabel, um nicht
in die Stromung zu tauchen, iiber hohe hdlzerne Tiirme in
die darunterliegenden, betonierten Ankerklotze geleitet wer-
den. Auf der Pontonseite fiihren die Verankerungskabel iiber
Regulierwinden, zwecks stdndiger Anpassung der Kabelldngen
an den schwankenden Wasserspiegel. Die beidufrigen Schrig-
rampen weisen je zwei Oeffnungen zu 34,3 m auf mit Auf-
lagerung auf mittleren Fachwerk-Zwillingshdcken, wo die

Hohenlage leicht durch Kettenziige reguliert werden kann
Beziiglich aller Einzelheiten wie Briickenmontage, Durchfluss-
offnung, Betriebserfahrungen usw. sei auf den gut bebil-
derten Original - Artikel verwiesen. — Den Mitteilungen
eines damals dort tédtigen Kollegen entnehmen wir, wie sich
die Japaner auf der Gegenseite behelfen mussten: Als Vor-
bereitung des japanischen Vormarsches aus Siam nach Burma
mussten in Siam zwei etwa 250 m lange Briicken erstellt
werden, die unser Gewdhrsmann im Betrieb sah. Als Schwimm-
korper dienten Bambusflésse von einem Querschnitt von rd.
1m x 2m und etwa 8 bis 10 m Lénge, die durch vernagelte
Holzrahmen zusammengehalten wurden. Die Flosse waren
im Fluss durch Lianen an Holzpfosten verankert. Ueber die
Bambusflosse wurden rd. 8 m lange Léngsholzer gelegt, auf
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Bild 8. Entwurf E. NAVINSEK. Perspektive aus Norden

Bild 10. Schalterhalle im Erdgeschoss, Ausblick gegen den
Aeschengraben
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Bilder 4 bis 7. Grundrisse 1:600, Entwurf von Arch. E. NAVINSEK, Liubljana,
fur die gleiche Aufgabe wie die Bilder 1 bis 3
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diese die Querbohlen, Fahrbahnbreite etwa 2,5 m. Eine Oeff-
nung war fiir den Schiffsverkehr ausschwenkbar. Die Briicken
konnten nur wihrend der Trockenzeit verwendet werden,
haben aber ihren Dienst geleistet.

Ein neues Verfahren zum Konzentrieren von Frucht-
saften durch Ausfrieren des Wassers hat nach einem Bericht
in der Zeitschrift «Chemical Engineering» vom Oktober 1948
Dr. G. L. Cunningham im Laboratorium der Commonwealth
Engineering Co. of Ohio in Dayton entwickelt. Bekanntlich
nimmt der Gefrierpunkt von Lo&sungen (Fruchtsdften) mit
zunehmender Konzentration ab. Bei einer Zuckerlosung von
z. B. 12,59/, (12,5 kg Zucker in 100 kg Losung), wie sie bei
natiirlichen Fruchtsdften die Regel ist, liegt der Gefrierpunkt
bei etwa — 4° C, bei einer Konzentration von 68 °/; bei etwa
— 30° C. Kiihlt man eine Losung von 12,5 9/, ab, so scheiden
sich nach Erreichung einer Temperatur von — 4°C Eiskri-
stalle aus; die zuriickbleibende Lésung wird bei fortgesetz-
tem Wiarmeentzug reicher an Zuckergehalt, ihre Temperatur
sinkt. Die Schwierigkeit der Konzentration durch Ausfrieren

Bild 1.
3 Soledurchtritt von einer Tasche zur andern,

I bis IV Gefriertaschen, 1 Safteintritt, 2 Siebband,
4 zur Zentri-

fuge, 5 Konzentrat-Austritt

des Wassers besteht im Beeinflussen der Kristallbildung der-
art, dass die Kristalle moglichst gross ausfallen und ihre
Struktur ein moglichst vollstdndiges Ausscheiden der Losung
mit einfachen Mitteln gestattet. Beim in Frage stehenden
Verfahren wird der Fruchtsaft in vier aufeinanderfolgenden
Stufen eingedickt, indem er beim obersten Trog (bei 1, Bild 1)
eingefiillt wird und der Reihe nach die folgenden drei Troge
langsam durchstromt. Diese Troge sind in einen isolierten
Kasten eingebaut, der auch das Solebad unter ihnen um-
schliesst. Dieses Bad ist durch Zwischenwédnde in Taschen
abgeteilt und der Soledurchfluss von einer Tasche zur andern,
der im Gegenstrom zum Saftfluss erfolgt, ldsst sich so regeln,
dass die gewiinschte Temperaturdifferenz gegeniiber der
Losung und damit die richtige Gefriergeschwindigkeit erreicht
wird. In der Losung befindet sich ein feinmaschiges Siebband 2,
das sich langsam im Gegenstrom zum Fruchtsaft bewegt. Im
untersten Trog, der Saft von hichster Konzentration enthilt,
wachsen die sich dort bildenden und allfdllig von den oberen
Trogen angeschwemmten Eiskristalle so weit, dass sie vom
Sieb festgehalten werden. Durch die Bewegung des Siebes
werden diese Kristalle der Reihe nach durch die oberen Troge
hindurchgezogen, wo auch die dort sich bildenden Kristalle
mehrheitlich aufgefangen werden. Das Kristallwachstum ist
dort wegen der geringeren Konzentration schneller. Nach
Durchlaufen des obersten Troges entleert sich das Sieb bei 4
in eine Zentrifuge, wo der mitgerissene Saft wegen seiner ge-
ringen Konzentration fast vollstdndig abgeschleudert wird.
Das Verfahren wurde mit Orangensaft auspropiert und diirfte
namentlich fiir die Konzentration von solchen Fruchtsiften
geeignet sein, die keine Warmebehandlung ertragen.

Ueber tiirkische Wasserbauten wird, wie bereits kurz
gemeldet, in einer reich illustrierten Zusammenstellung im
Dezemberheft 1948 der Zeitschrift «Travaux» berichtet. Es
handelt sich in erster Linie um umfangreiche Meliorations-
arbeiten und Flusskorrektionen, durch die ausgedehnte, friiher
iiberschwemmte und malariaverseuchte Gebiete in fruchtbares
Kulturland iibergefiihrt werden sollen. Die Bauten dienen
meist mehreren Zwecken, vorab dem Hochwasserschutz und
der Bewésserung. Bis jetzt sind zwei ansehnliche Staumauern
zur Ausfilhrung gelangt: Eine {iber Fundamentsohle 45 m
hnhe am Cubuk bei Ankara, aus deren 30 Mio m3 fassendem
Stauraum die Hauptstadt mit Trinkwasser versorgt wird,
eine andere, 40 m hohe am Porsuk, mit der 155 Mio m? Wasser
fir die Bewisserung der Ebene von Eskischehir aufgespei-
chert werden konnen. Im {iibrigen sind folgende Bauwerke
zu nennen: Kanal- und Bewisserungsanlagen am Susurlu
hinter der Nordkiiste des Marmarameeres, Flussregulierungen

am Bakir Cay bei Bergama und am Gediz nordlich und 0Ost-
lich von Izmir. Im Einzugsgebiet des Gediz wird durch einen
5,5 km langen Erddamm ein Binnensee mit 350 Mio m3 Inhalt
geschaffen. Am Biiylik Menderes, der sich siidlich von Izmir
in das Aegéische Meer ergiesst, sind Kanéle von 45 km Ge-
samtldnge im Bau. Auch das grosse Meliorationswerk im
Stromgebiet des Seyhan und des Scheyhan bei Adana schreitet
stdndig weiter (vgl. SBZ 1943, Bd. 122, Seite 259* und 1945,
Bd. 125, Seite 87). Aehnliche Anlagen kommen am Yeschilir-
mak, bei dessen Miindung in das Schwarze Meer, bei Amasya
und bei Tokat zur Ausfithrung. Schliesslich sind die in Vor-
bereitung begriffenen Entwésserungseinrichtungen am Euphrat
in der Gegend von Erzinschan zu erwidhnen, denen sich noch
eine grosse Anzahl kleinerer anschliesst. Am Bau von Stau-
wehren, welche die Hochwasser der Fliisse von Euphrat und
Tigris zurlickhalten und spéter fiir Bewésserungen abgeben,
beteiligt sich der Staat Irak mit einem Beitrag von 30 Mio LT,
da besonders dieser Unterlieger an einem ausgeglichenen
Wasserabfluss dieser Strome interessiert ist. Seit 1937 hat
der tiirkische Staat fiir die erwdhnten Wasserbauten 121 Mio LT
aufgewendet. Die Genehmigung eines neuen Kredites von
50 Mio LT steht bevor.

Die Eisenbibliothek der Georg Fischer A.-G. in Schaff-
hausen wurde am 31. Dez. 1948 als Stiftung errichtet. Obwohl
mit Mitteln von +GF '+ erstellt und betrieben (erste Zuwendung
250 000 Fr.), ist sie eine selbstdndige Stiftung und soll der
Allgemeinheit offen stehen und dienen. Sie wird auch Studen-
ten Ankniipfungspunkte mit der Praxis bieten, indem sie
Stipendien gewidhren kann und den geistigen Kontakt mit
Fachleuten erleichtert. Im Vordergrund steht die wissenschaft-
liche Aufgabe der +GF+ Eisenbibliothek; es gilt, durch sie
einen Beitrag an die Erforschung der Geschichte des Eisens
zu leisten. Ein weiterer Zweck der Stiftung besteht darin, bei
spéteren Generationen Sinn und Verstédndnis fiir die Leistun-
gen der Ménner der Eisenindustrie zu wecken. Was die Pio-
niere der Eisenindustrie seit Jahrhunderten zustande gebracht
haben, verdient die Achtung und die Wertschédtzung derjeni-
gen, die die Friichte dieser Arbeit geniessen. Das Sammel-
gebiet soll die geschichtliche und neuzeitliche Literatur auf
dem Gebiet der Eisengewinnung und -verarbeitung als Kern
umfassen. Auf Grenzgebieten werden gesammelt: Werke der
Lagerstittenkunde einschliesslich geologischen und mineralo-
gischen Schriften, sofern sie Beitrdge iiber Eisen enthalten;
ferner Schriften iiber Verwendungsgebiete von Eisen im Ma-
schinenbau, Waftenwesen und Verkehrswesen; ebenso Schriften
iiber die kulturellen Fragen, beispielsweise die kiinstlerische
Verwendung von Eisen in Schmiedekunst und Kunstguss. Als
Standort fiir die Eisenbibliothek wurde das ehemalige Kloster-
gut Paradies in der Ndhe von Schaffhausen bestimmt.

Wiederherstellung der Mohnetalsperre!). Uber die sehr
interessanten Wiederherstellungsarbeiten wird ausfiihrlich und
an Hand guter Bilder berichtet in «Bautechnische Mitteilungen
der Bauunternehmung Heinrich Butzer» 1948, Heft 1. Der
Ruhrtalsperren-Verein hat dieser Unternehmung am Abend
nach der Katastrophe den Auftrag fiir die Wiederherstellung
erteilt. Nach Beseitigung der hauptsédchlichsten schadhaften
Stellen wurde anfangs Juli 1943 der Umfang des notigen Ab-
bruchs zu 5000 m?* geschétzt. Dabei waren tieferliegende hori-
zontale Risse und Fundamentschéden nicht eingerechnet. Man
entschloss sich, das fehlende Mauerstiick in Bruchsteinmauer-
werk, also in der urspriinglichen Bauweise aufzufiihren. Der
Fertigstellungstermin wurde auf den 1. Oktober 1943 fest-
gesetzt. In dieser Zeit mussten bei durch den Krieg sehr er-
schwerten Verhédltnissen 6000 m3 Mauerwerk abgebrochen,
18000 m? Bruchsteinmauerwerk neu aufgefiihrt und 8000 m3
Beton am luftseitigen Mauerfuss eingebracht werden. Die
durchschnittliche Tagesleistung betrug 221 ms3, die grosste
480 m3. Am 25. September war die Bresche geschlossen, am
2. Oktober die Fahrbahntafel iiber der Mauerkrone aus Eisen-
beton fertiggestellt, und am gleichen Tag konnte mit dem
Einstau begonnen werden. Die Dichtigkeit war befriedigend
und konnte durch spéter vorgenommene Zementinjektionen
auf den gewiinschten Stand gebracht werden.

Eine Untersee - Oelleitung zum Entladen von Tankern ist
im Sommer 1948 in Frontignan (norddstlich von Cette) erstellt
worden. Die Anlage ist beschrieben in «Le Génie Civily vom
1. Mai 1949. Die Leitung weist einen Innendurchmesser von

1) 8. S.277* 1fd. Jgs.




13. August 1949

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

300 mm, eine Wandstdrke von 12,6 mm auf und wiegt rund
100 kg/m; sie ist insgesamt 4,2 km lang ; davon entfallen 1,55 km
auf das Verbindungsstiick zwischen dem Ufer und dem Oel-
behidlter. Am wasserseitigen Ende, wo das Meer rund 15 m
tief ist, gabelt sie sich in zwei flexible Aste von 200 mm Durch-
messer, deren Enden mit Verschraubungen versehen sind. Diese
werden an die Pumpstation des Tankers angeschlossen. Die
Leitung wurde in Stiicken von 10 m Lénge angeliefert, die am
Aufstellungsort aneinandergeschweisst worden sind. Anschlies-
send hat man sie einer Wasserdruckprobe mit 70 at unterzo-
gen. Sie erhielt aussen eine Schutzhiille, bestehend aus zwei
kalt aufgebrachten Bitumenanstrichen und einem Bitumen-
illberzug von 3 mm Stérke, der mit 250°C aufgebracht wurde.
Die Verlege-Arbeiten sind in etwa 100 Tagen durchgefiihrt
worden. Am 10. Oktober 1948 konnte der erste Tanker mit
16200t Oel ordnungsgeméss und storungsfrei entladen werden.

Die Erhohung der Lages-Betonstaumauer bei Rio de
Janeiro von urspriinglich 32 m auf 60 m ist ausfiihrlich dar-
gestellt in «Engineering» vom 1. und 8. Juli. Da wegen der
Kriegserschwernisse weder Low-heat-Zement mit geringer
Abbindewédrme noch ein Betonkiihlsystem angewandt werden
konnte, entschloss man sich angesichts des Gneis-Untergrundes
zur Mauerverstidrkung mittels Einzelstrebepfeilern von 5,0 m
Dicke und 15,0 m Axabstand in Talmitte, in Verbindung mit
einer 1,7 bis 2,5 m starken wasserseitigen Betonwand. Die
gegen die Wasserseite zu verbreiterten Strebepfeiler wurden
durch Verzahnungen, Ankereisen und nachtrédgliche Zement-
injektionen moglichst innig mit der alten Betonstaumauer
verbunden.

Das neue Primarschulhaus Felsberg in Luzern, 1946/48
nach den Pldnen von Arch. E. Jauch erstellt, ist im Juliheft
des «Werk» eingehend dargestellt. Es fillt auf sowohl durch
die geschickte Anordnung der Baugruppen wie auch durch
die gute Detailausbildung. Die zwolf Klassenzimmer liegen
im Obergeschoss von drei aneinandergereihten Pavillons, die
ihrerseits in abgestufter Hohenlage und mit leicht abgedreh-
ten und versetzten Fronten angeordnet sind. Im Unterge-
schoss eines jeden Pavillons befinden sich eine offene Pau-
senhalle, wie auch alle Spezialrdume (Garderoben, WC, Werk-
stdtten, Schulkiiche, usw.).

Personliches. Dr. iur. E. Weber ist Generaldirektor der PTT
geworden; Dipl. Masch.-Ing. J. Steinmann Direktor der MFO.
Dipl. Bau-Ing. H. Luchsinger, bisher Adjunkt des Kantons-
ingenieurs von Glarus, ist nunmehr Stadtingenieur von Zug-

NEKROLOGE

+ Ludwig Zehnder. Auf S. 204 dieses Jahrganges haben
wir bereits mitgeteilt, dass unser ehrwiirdiger Freund am
24. Mirz 1949 in Oberhofen am Thunersee durch einen sanf-
ten Tod hinweggenommen wurde. Er hatte dort sein letztes
Jahrzehnt immer einsamer verbracht, ist aber noch bis vor
wenigen Jahren regelméssig nach Basel gefahren, um seine
Vorlesung zu halten.

Zehnders wissenschaftliche Tétigkeit als Physiker hat
sich nicht auf sein engeres Fachgebiet beschrinkt; in zahl-
reichen Biichern hat er sie auf alle Gebiete der Natur, auf
das Weltall, auf das Leben selbst ausgedehnt und so in wei-
terem Sinne die ganze naturwissenschaftliche Erkenntnis
gefordert. Dabei ist er gegeniiber allen Wandlungen der
physikalischen Grundbegriffe unerschiitterlich seinem, auf
der Gravitation als Grundkraft beruhenden naturwissen-
schaftlichen Glaubensbekenntnis treu geblieben. «In Aner-
kennung seines 50-jdhrigen iiberzeugungstreuen Kampfes fiir
die Klarstellung einfachster physikalischer Grundbegriffe»
hat die G. E. P. Prof. Zehnder 1933 zu ihrem Ehrenmitglied er-
nannt; Anerkennung durch seine Fachkollegen aber blieb ihm
versagt. Trotzdem — oder teilweise vielleicht deswegen —
blieb er ein unentwegter, jedoch liebenswiirdiger Kdmpfer bis
zuletzt. Verbitterung kannte er nicht, so sehnlich er zeit
seines langen Lebens umsonst nach Bestitigung seiner eigen-
willigen, mehr philosophisch als naturwissenschaftlich be-
griindeten Hypothesen Ausschau hielt. Den Lebenslauf des
ungewohnlichen, warmherzigen und grundehrlichen Mannes
findet der Leser in nachfolgenden Bruchstiicken des von ihm
selbst verfassten Berichtes. W J.

Am 4. Mai 1854 wurde ich in Illnau (Ziirich) geboren,
als Sohn des Dr. med. Carl Zehnder und seiner Frau Em-
meline, geb. Mooser, als Enkel des Dr. med. Ulrich Zehnder,

Biirgermeister der
Stadt Ziirich und Re-
gierungspréisident von
Zirich, 1846 Tagsat-
zungsprasident der
Schweiz. Im Illnauer
Geburtsregister wurde
ich erst am 5. Mai ein-
getragen, weshalb das
stadtziircherische Ge-
burtsregister irrtim-
lich den 5. Mai als mei-
nen Geburtstag angibt.
Wahrscheinlich bin ich
also am 4. Mai abends
spdt geboren worden.
Denn mein sehr zuver-
ldssiger  Vater und
meine Mutter haben
immer den 4. Mai als
meinen Geburtstag be-
zeichnet und sie muss-
ten es doch wissen.

In Illnau wurde ich
zuerst zur Schule ge-
schickt, aber nur ein
paar Monate. Dann
libersiedelte mein Vater
nach Ziirich, weshalb ich nun bis zu meinem 12. Jahr ziircheri-
sche Vorortsschulen zu besuchen hatte. Als Zwolfjdhriger be-
kam ich vom Wassertrinken aus unserem Ziehbrunnen, der von
einem Nachbarhaus-Trog infiziert worden war, einen Typhus,
der mich 11% Wochen ans Bett fesselte und von dem ich
einen schwachen Herzklappenfehler behielt. Als ich mich bei
der militdrischen Aushebung zur Artillerie meldete, wurde
ich wegen dieses Herzfehlers zuriickgestellt und nach zwei
Jahren sogar militdrfrei erkldrt. Aber als Achtzigjdhriger
stieg ich noch drei Wochen lang téglich von Wengen aus
1000 Meter hoch, auf die Mé&nnlichenspitze oder gleich hoch,
bei dauernd schonstem Wetter. Ich notierte die erstiegenen
Hohen und erhielt als Ergebnis, dass ich in den 21 aufeinan-
derfolgenden Tagen etwas mehr als 21000 Meter iiberwun-
den hatte, im Aufstieg und Abstieg. Die Bahn benutzte ich
dabei nie. Dieses damalige Bergsteigen war von mir nur aus
Scherz gemacht, weil ndmlich mein befreundeter Kollege
Piccard kurz vorher seinen Aufsehen machenden Strato-
sphérenflug von etwa 16 000 m Hohe publiziert hatte; frei-
lich erreichte Piccard seine Hohe von 16000 m in einer
Stunde, wéhrend ich fiir die selbe Hohenleistung 16 Tage
brauchte.

In der 5. Klasse des ziircherischen Gymnasiums bekamen
wir zum ersten Mal Physikunterricht durch einen Lehrer,
dem aber die Experimente, die er machen wollte, meistens
misslangen. Dennoch bekam ich fiir die Physik grosstes In-
teresse, dachte selbstdndig iiber dies und jenes nach. Weil
mich mein Vater in diesem Jahr verschiedene Male aufge-
fordert hatte, einen bestimmten Beruf zu erwihlen, sagte ich
ihm schliesslich, ich wolle Maschineningenieur werden. Ich
dachte ndmlich daran, als Maschineningenieur ein Perpetuum
mobile nach dem ersonnenen Prinzip der Kreisbewegungen
des Mondes und der Erde zu konstruieren. Nun fragte mein
Vater einen Freund um Rat, und dieser schrieb ihm: Nimm
Deinen Sohn so bald als mdglich aus dem Gymnasium weg,
das niitzt ihm fiir die Maschineningenieurlaufbahn gar nichts!
Ich musste also meinen Austritt auf das Ende des Schul-
jahres erkldren, wurde aber von meinen Lehrern trotzdem
noch in die folgende Klasse promoviert. Hitte mich mein
Vater noch anderthalb Jahre im Gymnasium belassen, so
hétte ich die Maturitédt erreicht, da ich bis dahin immer mit
der zweitbesten Note promoviert worden war. Als mir nach
20 Jahren an der Universitit Wiirzburg wegen mangelnder
Maturitdt die Habilitation verweigert worden war, trotz
Rontgens Fiirsprache, dessen Assistent ich war, empfand
mein Vater tiefe Reue, dass er mich vorzeitig aus dem Gym-
nasium genommen hatte.

Ich wurde nun Schlosserlehrling in der Dampfmaschinen-
fabrik Escher Wyss & Co., Ziirich, mit dreijahriger Lehrzeit.
Nachdem ich einige Fertigkeit in den Schlosserarbeiten er-
langt hatte, machte ich mir ein Modell des erdachten Per-
petuum mobile. Ich setzte es von Hand in Umschwung, aber

Prof. Dr. L. ZEHNDER
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