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Ansatz :

Die Wirkung der Randbelastung verliert sich mit wach-
sendem v (op im Gleichgewicht). Daher muss im Ansatz fiir
@ als Faktor eine Exponentialfunktion in v mit negativem
Exponent auftreten. Die Form des Ansatzes selbst folgt, in
Analogie mit dem Problem der schiefen Platte, zu:

w — Amsv
&—73e [cos An (w4 cv) { Gl LiCan }
e B A
+ sin 4, (4 1+ ¢v) { Crails Cain }]
Randbedingungen :

Fiir v =0 ist:
0y =P, —06p =2EK,;co8 A, u

m
Ty = — (I’,w =0
Die Berechnung ergibt:
K K.,
R
Clm A’2"l = A"l
Kl
03,":0, Cun:_ c A,:
und es folgt als Ergebnis:
[ee] K — A, sy
b = — n e DG

< [(1 + Apsv)cos A, (u 4 cv)
+ Apcvsin 4, (u + cv)]
Daraus lassen sich sdmtliche Spannungen und Form-
anderungen ohne Schwierigkeit berechnen.

c) Der schiefe Streifen (zwei Rédnder)
Die Randbelastungen seien hier wieder periodisch und
schiefsymmetrisch in w, sodass gilt:

a0
OR, = TO + X Kyncos A, u
m
A
ORu = —( + Z‘Ku,,,cos A, u

mit A, =m7 ~r/a,
oR, und og, bilden zusammen ein Gleichgewichtssystem. Die
Situation erhellt Bild 12.

Randbedingungen :

Fir v —= 4 b ist: Fir v —= — b ist:
0y = OR, Oy = ORu
Tuy = 0 Tuy =— 0

Ansatz :

Im Falle von Bild 12 weist @ keine Symmetrie auf. Der
allgemeine Ansatz ist:

@ = Bu? 4 ‘cosA,,,(u+cv) S

m=l,
< [C’,,n ChAnsv 4 CppnShA,sv +
1 V(Cim Chd sy I 04,,,ShA,nsv)]

4 5’sm A,,, (u + cv) X

m=1,

X [Din ChA,.,sv + Dy 8hAnsv +
V(D ChApsv D,.ShA, S’D)]
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Jede der vier Randbedingungen ergibt, bei m = const.,
fiir die Integrationskonstanten des Ansatzes zwei Gleichun-
gen, also zusammen acht fiir die acht Unbekannten. B folgt
aus 4. Die Auswertung dieses Problems bietet keine Schwie-
rigkeit mehr, kann jedoch im Rahmen dieser Veroffentlichung
nicht weiter verfolgt werden.

d) Die vierseitige, schiefe Scheibe (vier Ridnder)

Bild 13 zeigt die hier angenommene Situation. Die Rand-
kréafte p (v) fir wu = i a seien im Gleichgewicht und zur
u-Axe schiefsymmetrisch. Es gilt daher die Entwicklung:

P(W) = - + EZ cos B, v
ni=1,2,
mit B, — nn/b
Randbedingungen : 4
2 R G
Fiur v = 4 a ist: Rild 13
Oy = q)uu =D (U) Z i
Tyy — — ‘1),“, —0 5 1{ 5 i
Filr v = -+ b ist: £‘7 / f 7
gl (3 )
Oy = ¢uu =0 p(v) N 78
Typy = — (I)uv =0
Ansatz :

Die Funktion ¢ weist hier nur Polarsymmetrie auf, d. h.:
D(—u, —v) =0 ((u, v)
Der Ansatz ist der selbe wie fiir die homogene Plattenglei-
chung, mit einem Zusatz A4 v? fiir das Glied l,/2 der Entwick-
lung von p (v):
b — Av? -

0e]
+ X [cos Ay (u+¢0){Cin ChApsv + CgmvShAmsv}
+ 8in Ay (4 00) {Csn SR Ay sV + Cin ¥ Ch Ay sv)]

(0 o)
+ 2[005 B, (cu +v){D,,ChB,su + D2"uShB"su}
n

+ sin B, (cu + v) {D,,8hB,su + D,,uChBsu}]

Die Randbedingungen sind mit diesem Ansatz strenge
erfiillt. Die Auswertung ist hier jedoch umfangreicher als
frither, da Entwicklungen von gewissen Funktionenreihen in
Fourier’'sche Reihen notwendig sind. Unter Beniitzung ge-
eigneter mathematischer Methoden kann der sonst betricht-
liche Arbeitsaufwand wesentlich herabgemindert werden.

Das neue Motorschiff ,, Waldstdtter®
DK 629.122.1 — 843.6 (494)

Eine Rundfahrt mit dem «Waldstdtters anldsslich des
4. Stddtebaukongresses in Luzern !) bot verschiedenen Kollegen
Gelegenheit, das neue Boot 2) nach alter Schweizerart und
unbeschwert von genauerer Fachkenntnis massiv zu Kkriti-
sieren. Wir erhielten dabei den Eindruck, dass diese Kritik
an der richtigen Stelle vorgebracht werden sollte und teilten
einige uns wichtig erscheinende Punkte der Direktion der
Dampfschiffgesellschaft des Vierwaldstittersees mit, worauf
uns Dipl. Ing. 4. Perrig im wesentlichen wie folgt antwortete.
A. Form der Aufbauten

Es ist verstdndlich, dass viele Architekten leicht versucht
sind, ein wesentlich technisches Bauwerk, wie es ein Schiff
ist, von gleichen oder &hnlichen Voraussetzungen ausgehend
zu beurteilen, wie wenn es sich um irgend einen profanen
Bau, ein Wohnhaus, ein Verwaltungsgebdude und dgl. handeln
wiirde. «Reinheit der Struktur ist, architektonisch betrachtet,
alles bei einem Bau» sagt der Rembrandtdeutsche in seinem
Werk «Der Geist des Ganzen». Diese Reinheit liegt jedenfalls
dann vor, wenn das Bauwerk eine organische Einheit, seine
Form der adidquate, klare, wahre und logische Ausdruck
dieser Einheit und ihres Sinnes und Zweckes ist. Dass die
Lage des Steuerhauses unmittelbar iiber dem Maschinenraum,
dass die direkte Verbindung zwischen den Maschinen und
dem Fiihrerstand und dass der daraus zwanglidufig sich er-
gebende frontale Aufbau u. a. die logische Konsequenz der
Konzentration von Steuerung und Maschinenbedienung in
einer Hand sind, ist dem Ingenieur, nicht aber dem Archi-
tekten, ohne weiteres klar. Wir hatten iibrigens fiir die Pro-

1) s. Nr. 24, S. 335 1fd. Jgs.

?) Beschreibung s. Nr. 19, S.257* 1fd. Jgs.
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Tabelle 2

Tabelle 1
Fassungs- | Metazentr. Hohe | Halblast-
vermogen leer beladen winkel
Personen m m
MS Waldstétter 550 1,500 ‘ 0,625 80 40°
DS Gotthard 600 1,155 | 0,405 110
DS Helvetia 650 1,100 ‘ 0,445 110
DS Schwyz 700 0,890 ‘ 0,245 1108
DS Italia 800 1,145 0,470 90 50’
DS Gallia 1000 1,325 | 0,545 100 30’

jektierung ein Schiffsmodell angefertigt, auf dem die Auf-
bauten und deren Lage zueinander sich beliebig kombinieren
liessen. Die verschiedenen Modell-Kombinationen hatten wir
unter den verschiedenen Blickwinkeln, die sich fiir den Be-
schauer ergeben, photographiert, um dann anhand dieses
aufschlussreichen Vergleichsmaterials unsern Entscheid zu
treffen. Wir haben dieses Material seinerzeit sehr vielen, mehr
oder weniger zufilligen Besuchern vorgelegt. Hierbei war
es natiirlich nicht {iberraschend, dass alle Fachleute — ich
glaube ausnahmslos — sich fiir die in der Folge ausgefiihrte
Variante aussprachen; eher iiberraschend mochte es scheinen,
dass auch die Nicht-Fachleute, sobald sie iiber die innere
Struktur, die Funktionen der einzelnen Organe usw. aufge-
kldrt worden waren, spontan diese Variante als die Richtige
bezeichneten. Dies geschah zweifelsohne deshalb, weil das,
was wir als wirklich zweckméssig, als auf seine Bestimmung
hingerichtet erkennen, immer schon ist. Es ist das Durch-
brechen des Geistigen und sein Klarwerden in der Form, das
die Seele ergreift und anzieht.

Kein Mensch wiirde es anders als abscheulich empfinden,
wenn ein schoner Mann sich als Kopfbedeckung einen an
sich entziickenden Blumentopf aufsetzen wiirde. Merkwiirdiger-
weise finden es aber viele unerldsslich, dass einem Motor-
schiff ein Dampferkamin aufgesetzt werde, trotzdem dieses
Kamin auf einem Motorschiff doch offenbar die gleich de-
plazierte Rolle spielt, wie der oben erw#hnte Blumentopf.
Die Erkldrung liegt eben darin, dass im einen Fall die Er-
kenntnis jedem sich aufdrdngt, widhrend sie im andern Falle
ein tieferes Eindringen in die Zusammenhénge voraussetzt3).

B. Stabilitdt des Schiffes

Die Stabilitét eines Schiffes bemisst sich nach seiner meta-
zentrischen Hohe und nach dem Halblastneigungswinkel. Im
Vergleich zu andern Schiffen ergeben sich die obenstehenden
Zahlen der Tabelle 1, die zeigen, dass MS Waldstétter, sowohl
was Grosse der metazentrischen Hohe, wie auch die Kleinheit
des Halblastwinkels, alléen diesen Schiffen iiberlegen ist.

Wenn von der Hohe eines Schiffes gesprochen wird, so
muss Gleiches mit Gleichem verglichen werden, d. h. es miissen
Schiffe miteinander verglichen werden, die auch auf Ober-
deck eigentliche Aufbauten (geschlossene Rdume) aufweisen.
Hier ergeben sich fiir die nachstehend aufgefiihrten vier
Schiffe die Hohen geméiss Tabelle 2.

Infolge der breit ausladenden Radkasten gewinnt der
Laie vielleicht den vollig irrtiimlichen Eindruck, die Schale
selbst sei viel breiter und es wiirde dadurch der Seitenneigung
besser entgegengewirkt. Die unverhéltnisméissig grosse Breite
des Raddampfers ldsst die wirkliche Hohe geringer erscheinen,
als beim schlanken Schraubenschiff, bei dem diese seitlichen
Anbauten fehlen. Durch die getreppte Anordnung der Auf-
bauten des alten klassischen Dampfers wird diese optische
T&uschung (beim Vergleich mit « Waldstdtter») noch verstirkt.

%) Vgl. hierzu SBZ, Bd. 100, S. 160* (17. Sept. 1932) Anmerkung der
Redaktion.

Conférence Internationale sur les Comptes rendus analytiques

Im Haus der Unesco in Paris fand vom 20. bis 25. Juni
1949 die Conférence Internationale sur les Comptes rendus
analytiques scientifiques statt, die von mehr als 200 Teil-
nehmern aus allen Léndern besucht war. Die Mitglieder setz-
ten sich im wesentlichen aus drei grossen Gruppen zusammen:
Erstens waren alle Mitgliedstaaten der Unesco durch offizielle
Delegationen vertreten, unser Land in ausgezeichneter Weise
durch Dr. P. Bourgeois, Direktor der Schweiz. Landes-
bibliothek, Bern, Prof. Dr. A. Gigon, Universitit Basel,
Préisident der Schweiz. Akademie der medizinischen Wissen-
schaften, Prof. Dr. A. von Muralt, Universitit Bern, Pri-

Hohe zwischen Wasserlinie bei mittlerem Tiefgang fiir voll-
beladenes Schiff und:

[ Oberkant Kamin

Oberkant Steuerhaus

MS Waldstatter Kein Kamin 8,400 m
DS Schwyz 11,905 m 7,450
DS Unterwalden 12,770 7,700
DS Stadt Luzern 12,620 8,530

Natiirlich ist fiir die Stabilitdt des Schiffes unter Ein-
wirkung von Seitenwind nicht nur die Bauhohe iiber Wasser,
sondern die gesamte windgedriickte Fldche, die Schwerpunkt-
lage des Winddruckes, die bereits erwdhnte metazentrische
Hohe und das Deplacement in Rechnung zu ziehen. Die ent-
sprechende Berechnung fiir MS Waldstédtter musste der Auf-
sichtsbehorde selbstverstédndlich vorgelegt werden und es wire
vollkommen ausgeschlossen gewesen, dass eine Betriebsbe-
willigung fiir das Schiff h#tte erhéltlich gemacht werden
konnen, wenn die Betriebsicherheit nicht auch nach dieser
Richtung hin einwandfrei gewéhrleistet gewesen wére. Das
neue Schiff hat nun etwa 20000 km zuriickgelegt und dabei
wiederholt Gelegenheit bekommen, seine ausgezeichneten
Stabilitdts-Eigenschaften bei Fohn- und Weststlirmen unter
Beweis zu stellen. Es hat diese Proben ausnahmslos vorziig-
lich bestanden. Auf dem Bodensee stehen iibrigens seit 1932
und 1933 zwei Motorschiffe («Thurgau» und «Ziirich») in
Betrieb, die hinsichtlich Hohen der Aufbauten, windgedriickter
Seitenfldche und Deplacement mit unserm «Waldstitter» ziem-
lich iibereinstimmen diirften.

C. Propellerwirkungsgrad

Als ich vom Wasserturbinenbau her zur DGV kam, war
ich erstaunt iiber die bescheidenen Wirkungsgrade der Pro-
peller-Propulsion, mit denen man sich im Schiffsbau begniigen
musste. Inzwischen habe ich aber die Schwierigkeiten erkannt,
die sich einer Steigerung in den Weg stellen: die Verhé&ltnisse
beim Zu- und Abstromen des Wassers und die geringe, von
Punkt zu Punkt wechselnde Wasseriiberdeckung ergeben beim
Schiffspropeller bei aller Sorgfalt in der Auswahl und Aus-
fiihrung von Schalen-, Anhidnge- und Propeller-Form eben
ganz wesentlich ungiinstigere Verh&ltnisse als bei der Wasser-
turbine oder Wasserpumpe. Schiffspropellerversuche sind nur
dann wirklich schliissig, wenn sie aus Schlepp- und Propul-
sionsversuchen unmittelbar abgeleitet sind. Da die Verhilt-
nisse von Schiffsform zu Schiffsform, selbst bei verhédltnisméas-
sig kleinen Unterschieden der Anhénge, stark dndern konnen,
braucht es zahlreiche Versuche, um sich nur einigermassen
an das Optimum heranzutasten. Bei den grossen Kosten sol-
cher Versuche wird man in den meisten Féllen zur Geniig-
samkeit gezwungen und sich zufrieden geben miissen, wenn
man einen Propellerwirkungsgrad erreicht, der dem entspricht,
was man im Schiffsbau fiir Schiffe der betreffenden Typen
als gut bezeichnet. Dies trifft auch fiir MS Waldstétter zu.
Wahrscheinlich werden wir beim MS-Neubau auf Grund der
in der staatlichen Schiffsbau-Versuchsanstalt Rom mit einer
grosseren Zahl von Propellerformen durchgefiihrten Versuchen
noch eine Verbesserung von einigen Prozenten herausbringen.

Den Schwingungen gewisser Fenster schenken wir alle
Aufmerksamkeit.

Wenn auf irgend einem Gebiete etwas Neues ins Werk
gesetzt wird, so darf man es nicht tragisch nehmen, wenn
sich dagegen der Widerspruch und der Geist der Verneinung
regt und wohl auch die «Dichtung» sich bemerkbar macht.
Das Wort G. W. Young’s gilt auch hier: «Nothing will ever be
attempted, if all possible objections must be first overcome».

DK 061.3 : 016 (44)

sident der Schweiz. Naturforschenden Gesellschaft. Zweitens
hatten =zahlreiche grosse wissenschaftliche Organisationen
ihre Vertreter entsandt, wie z. B. die Union Internationale des
Télécommunications, die Commission Electrotechnique inter-
nationale, die Association internationale des Ponts et Char-
pentes, die Commonwealth Agricultural Bureaux, die Union
internationale de Chimie, die Union internationale des Archi-
tectes und zahlreiche andere. Drittens waren viele Beobachter
und einige besonders eingeladene Experten aus den Arbeits-
gebieten der Konferenz anwesend. zu denen auch der Ver-
fasser des vorliegenden Berichtes zédhlte.




	Das neue Motorschiff "Waldstätter"

