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Aufmerksamkeit der Beobachtung der Strecke, insbesondere
den Signalen widmen kann. Daher sind nur die zur Fahrt-
beherrschung nétigen Hebel und Instrumente am Schaltpult
iibersichtlich und leicht bedienbar angeordnet. Die Kabinen
sind gut geheizt und beleuchtet. Wo Einmannbedienung vor-
gesehen ist, sind Totmannsteuerungen angebracht. Verschie-
dentlich sind auch automatische Zugsicherungen vorhanden.

Soweit die Betriebsergebnisse heute iiberblickt werden
konnen, darf festgestellt werden, dass die angewendeten
Konstruktionen sich grundsétzlich bewédhrt haben. Verbesse-
rungen sind namentlich beim mechanischen Teil noch durch-
zufithren. Die Unterhaltkosten pro km sind nicht grosser
als bei Lokomotiven mit méssigen Geschwindigkeiten. Um
ein endgiiltiges Urteil abgeben zu koénnen, werden jedoch
noch zahlreiche Versuche durchgefiihrt und Betriebserfah-
rungen gesammelt werden miissen; vor allem ist notig die
Strecken so zu verbessern, dass mit den vorgesehenen hohen
Geschwindigkeiten auch tatsdchlich in regelméssigem Dienst
gefahren werden kann.

Die Ausstellung ,,Ziika* in Ziirich, 1947
DK 061.4 (494.34)

Wie sich unsere Leser erinnern, hat der Ausstellungs-
architekt H. Fischli in der SBZ 1948, Nr. 12 und 13 unter
dem Titel «Ziika, Riickblick und Lehren» eine ausfiihrliche
Analyse des finanzielléen Misserfolges dieser Ausstellung an-
gestellt und zugleich die gegen seine Berufsehre erhobenen
Vorwiirfe zuriickgewiesen. Es freut uns, nunmehr die volle
Rehabilitierung von Kollege Fischli bekannt geben zu kénnen
durch Verdffentlichung des folgenden Vergleichs:

In Sachen
Hans Fischli, Architekt BSA, Seefeldstrasse 8, Ziirich,
vertreten durch Rechtsanwalt Dr. Robert Meyer, Rémistr. 5
Ziirich 1 Kliger,
gegen

Konkursmasse der Genossenschaft Ziika,
vertreten durch das Konkursamt Ziirich-Altstadt, Beklagte

betreffend Kollokation
schliessen die Parteien folgende

Vereinbarung

in der Erwédgung, dass die in der Oeffentlichkeit gegeniiber
dem Ausstellungsarchitekten der Ziika, Herrn Hans Fischli
BSA, Ziirich, erhobenen Vorwiirfe, er habe das Baubudget
um wesentliche Betrédge iiberschritten und damit das Ziika-
Defizit verschuldet, nicht stichhaltig erscheinen:

1. Die Beklagte anerkennt die vom Klédger geltend ge-
machte restliche Honorarforderung im Betrage von Fr. 15000
und kolloziert diese Forderung im vollem Umfange in der
5. Klasse.

2. Die Beklagte verzichtet auf die gegeniiber dem Klédger
mit Betreibung vorsorglicherweise geltend gemachte Schaden-
ersatzforderung von Fr. 200000.

3. Mit dem Vollzug dieser Vereinbarung sind s@dmtliche
gegenseitigen Anspriiche der Parteien per Saldo erledigt.

4. Die gerichtlichen Abschreibungskosten werden von der
Beklagten getragen, und die Parteien verzichten gegenseitig
auf Prozessentschadigung.

Ziirich, den 2. Juni 1949.
Fiir den Kldger H. Fischli:

Dr. Robert Meyer

Fiir die Beklagte:
Konkursamt Ziirich-Altstadt

Tatsachen sagen mehr als viele Worte Dxes5.4

Unter diesem Titel erschien in Nr. 19, S. 276* der Schweiz.
Bauzeitung ein Artikel, in dem der Verfasser feststellt, dass
die iiblichen Aussteuer-Mobel den heute erstellten Wohnungen
nicht mehr angepasst sind, weil sie in der Regel viel zu gross
sind. Er kommt zum Schluss, dass die Mobel sich nach der
zur Verfligung stehenden Fldche richten miissen.

Als Illustration hiefiir wird das Bild eines Inserates ver-
wendet, welches in letzter Zeit mehrmals in Ziircher Zeitungen
erschien. Es ist die Abbildung eines Schlafzimmers mit vier-
tiirigem Schrank und auch sonst iiberdimensionierten Mobeln.
Dadurch kommt der Leser des Artikels zur Auffassung, dass
tatsdchlich die Mobelindustrie Zimmer fiir den allgemeinen
Bedarf herstelle, die den heutigen Wohnungen nicht ent-
sprechen.

Dem ist nun aber nicht so. Das abgebildete Schlafzimmer
ist ein ganz untaugliches Objekt zur Illustration obiger Auf-
fassung. Erstens hat es gar nicht die Ausmasse, die ihm vom
Verfasser zugeschrieben werden. Zweitens kann das Zimmer
nicht als Norm der heutigen Mobelfabrikation gelten. Wer
mit der schweiz. Mobelindustrie und dem Mobelhandel ver-
traut ist, weiss, dass von 100 Zimmern nicht ein Stiick mit
viertiirigem Schrank und mit einer Kommode von 1,40 m
Breite fabriziert wird. Die durchschnittliche Grosse der
Schridnke der Serienfabrikation betrdgt 1,60 bis 1,90 m und
der Kommoden 90 bis 120 cm. Mobel mit grosseren Ausmas-
sen sind Ausnahmen, die nur fiir entsprechend grosse Woh-
nungen bestimmt sind. Kein verantwortungsbewusster Mobel-
fachmann wird seinen Kunden solch {iberdimensionierte Mobel
empfehlen, wenn sie fiir eine subventionierte Kleinwohnung
bestimmt sind.

Auch fiir die Moblierung der Wohnzimmer richtet sich
die Fabrikation nach dem vorhandenen Platz und stellt Buf-
fets in allen Grossen her. Zudem werden in vermehrtem Masse
die Typenmobel hergestellt (sogenannte raumsparende Mo-
bel), bei denen die einzelnen Teile auch nach und nach ange-
schafft werden konnen. Jedes grossere Mobelgeschift weist
heute eine grosse Auswahl solcher Typenmdbel in allen Varia-
tionen auf und dieselben finden beim Publikum sehr guten
Anklang. Eine der grossten Mobelfabriken der Schweiz hat
sich schon vor zehn Jahren auf die Anfertigung solcher
Modbel, die jederzeit ergdnzt und komplettiert werden konnen,
spezialisiert und fiir Millionen von Franken davon verkauft.

Durch die Anpassung der Mobel an den vorhandenen
Raum ist das Problem natiirlich noch nicht geldst; denn jede
Familie braucht ein gewisses Minimum an Platz, um die
Kleider und alle andern Gegenstédnde geordnet unterzubringen.
Solange die Wohnungen nicht grdsser gebaut werden oder
infolge der Subventionsvorschriften nicht grosser gebaut wer-
den konnen, wird die Raumnot auch nicht verschwinden.
Immerhin kénnte der vermehrte Einbau von Wandschridnken
den Platzmangel wenigstens teilweise beheben und wére fiir
manche Hausfrau eine grosse Wohltat.

Abschliessend mochten wir noch auf einen weiteren Nach-
teil vieler neuer Wohnungen aufmerksam machen. Die Génge
sind oft derart schmal, dass beim Ziigeln die grossten Schwie-
rigkeiten entstehen. Man bringt die Mdbel sehr gut die Trep-
penhduser hinauf, aber einmal im Gang der Wohnung ange-
langt, kann man sie nicht mehr wenden, um mit ihnen in das
gewlinschte Zimmer zu gelangen.

A. Schubiger, Mobelwerkstidtte, Ziirich

MITTEILUNGEN

Die dritte technische Konferenz der IATA. Vom 17. bis
28. Mai fand auf dem Biirgenstock die dritte technische Kon-
ferenz der International Air Transport Association (IATA)
statt. Organisation und Vorsitz waren der Swissair iibertragen.
Es waren 27 Luftverkehrsgesellschaften aus 20 verschiedenen
Léndern vertreten. Die Zahl der Teilnehmer ketrug 175. Die
Konferenz behandelte eine grosse Zahl technischer Fragen
der Luftfahrt. Beschliisse wurden u. a. gefasst {iber eine neue
Flugroutenkarte der ganzen Welt, Anfluglichter-Schneisen
und die zukiinftige Ausgestaltung von Flugpldtzen mit Be-
riicksichtigung der Flugzeuge mit Riickstossantrieb. Die Ver-
bindungsspezialisten behandelten Fragen der Frequenzzutei-
lung fiir die Radionavigation und die Verstdndigungsmittel,
das Problem der Radio-Telephonie auf Langstreckenfliigen,
sowie eine grosse Zahl weiterer fiir die Entwicklung des Luft-
verkehrs hochst bedeutungsvoller Verbindungsfragen. Die
Gruppe der Ingenieure beschiftigte sich mit der Standardi-
sierung der Hilfsgerite des Bodendienstes, damit alle Flug-
zeugtypen auf einem beliebigen Flughafen gleich sorgfiltig
bedient werden konnen, ferner mit den Flugleistungen be-
stimmter Typen, mit Problemen des Motors, der international
zu verwendenden Masseinheiten und der Frage des Stan-
dardgewichtes von Passagieren. Schliesslich haben die Flug-
betriebsfachleute die Fragen des Flugsicherungsdienstes, der
vertikalen Separation von Flugzeugen, die Einstellung von
Hohenmessern und eine Reihe meteorologischer Fragen be-
sprochen. Wiahrend der letzten drei Tage der Konferenz fand
eine gemeinsame Sitzung der Vertreter der Luftverkehrsge-
sellschaften mit Delegierten einiger Flugzeug-, Motoren-, Pro-
peller- und Zubehdrwerke statt, um alle im Zusammenhang
mit bestimmten Flugzeugtypen stehenden Fragen zu bespre-
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chen. Zum Abschluss der Konferenz fasste Dr. G. von Meiss,
technischer Direktor der Swissair, in einigen Worten die ge-
leisteten Arbeiten zusammen: «Die Luftverkehrsgesellschaften
werden in der kommenden Zeit vor allem darauf bedacht sein,
die Regelmissigkeit ihrer Flugdienste zu verbessern, und zwar
mittels einer immer priziseren Verkehrs-, Navigations- und
Landekontrolle; sie werden sich auf die Einfiihrung grosserer
und schnellerer Flugzeuge auf den wichtigsten Fluglinien der
Welt vorbereiten. Die Leistungsfdhigkeit des Luftverkehrs
wird gesteigert werden unter gleichzeitiger Herabsetzung der
Kosten durch neue Vereinfachungen und Standardisierungen>.
Die nichste technische Konferenz der IATA wird 1950 in den
Vereinigten Staaten stattfinden.

Vorbetonierte Balken mit T-Querschnitt werden verwendet
bei der Wiederinstandstellung der Fahrbahn des Mangfall-Via-
duktes bei Miinchen. Nach Vorschlag von Dr. Finsterwalder
erstellt die ausfiilhrende Unternehmung Dyckerhoff & Wid-
mann die 5,256 m langen T-Balken von je 15 cm Flanschbreite
und Steghohe auf folgende originelle Weise, die in «<Eng. News-
Record» vom 31. Mérz in einigen Skizzen dargestellt ist: Die

Schalungen fiir 33 ste-
(T hend zu betonierende T-
Balken sind 2zu einem
Prisma von etwa 1,05 3
1,05 m Querschnitt und
5,25 m Hohe zusammen-
gefasst und durch drei
Horizontalrahmen  fest
verspannt. Das Prisma
seinerseits steht exzen-
trisch auf einem durch ein
Holzpfeilerchen  unter-
stiitzten Boden; auf der
Gegenseite des Prismas schldgt ein Rammbér auf den Boden
(Bild). Beim Bar-Aufschlag springt das Schalungs-Prisma etwa
2 cm in die Hohe. Mit aufsteigendem Beton in den stehenden
Formen wird sukzessive die Fallhohe des Bidren erhoht. Die
Herstellung von 33 Balken erfordert nicht ganz eine Stunde,
wobei etwa 1200 bis 1500 Rammschlidge angewandt werden.
Am Schluss wiegt das Prisma etwa 10 t. Die fahrbare Ramme
fahrt dann zum néchsten, analogen Schal-Prisma, wobei pro
Tag in der Regel drei Prismas, d. h. 99 Balken unter starkem
Riitteln betoniert werden.

4
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Die Bogenstaumauer von Gour-Noir in der Maronne, ei-
nem Zufluss der Dordogne, ist bemerkenswert durch ihre
geringen Mauerstdrken. Die seit 1946 eingestaute, 40 m hohe
Betonmauer weist an der Sohle nur 5,40 m Stdrke auf, die
sich gegen oben auf 1,70 m vermindert. Die Mauerkrone von
99,5 m Linge und 51,5 m Radius ist wulstartig verstdrkt und
dient als Hochwasser-Ueberlauf. Die vollig symmetrisch aus-
gebildete Mauer ist berechnet als aus liegenden, eingespannten
Gewolben zusammengesetzt. Alle 14,2 m beliess man provi-
sorische Vertikalfugen, die nachtréglich ausbetoniert wurden.
Spannungsmesser System Coyne haben ergeben, dass die
rechnerischen Betonspannungen nicht erreicht werden. Aus
Lage-Beobachtungen ergab sich eine grosste Verschiebung
talwédrts von 20 mm, und zwar in ?/; der Mauerhdhe. Die
Temperatur-Deformationen sind etwa von der gleichen Grossen-
ordnung. Sowohl die Staumauer, aus vibriertem Beton P. 300,
wie auch die zugehorige Kraftwerkgruppe sind im «Génie
Civil» vom 1. April eingehend beschrieben.

Eine Mehrkomponentenwaage fiir die Windkanalanlage
der Royal Aircraft in Farnborough, England, wurde entwik-
kelt und gebaut von Sir Howard Grubt, Parsons and Co.,
Newcastle-on-Tyne; sie wird ausfiihrlich und anhand zahl-
reicher guter Bilder beschrieben in «Engineering» vom 25. Fe-
bruar, 11. und 25. Mérz 1949. Der zugehorige Windkanal wurde
in den ersten Kriegsjahren erstellt. Er erlaubt Flugzeugmo-
delle bei Windgeschwindigkeiten von 320, 530 und 960 km/h
und entsprechenden Driicken von 4,2, 1,0 und 0,1 ata zu prii-
fen. Eine Kiihlanlage vermag die Temperatur der zirkulie-
renden Luft auf —5°C zu halten. Ueber die Grosse des
Kanals geben die folgenden Zahlen ein eindriickliches Bild:
Lei stungsbedarf des Geblédses fiir die Windzirkulation 4000 PS,
Leistungsbedarf der Kiihlmaschine 300 PS, Leistungsbedarf
der Kompressoren 900 PS, Linge des dusseren Mantels 40 m,
Durchmesser 11,3 m, Querschnitt des Luftstrahls in der Mess-
Strecke 3 < 2,1 m.

Eine unmittelbar nach der Betonierung eingestiirzte
Behilterdecke in Santa Monica, Calif., ist in «Eng. News-
Recordy vom 21. April in einem eindrucksvollen Bild gezeigt.
Der Unfall, der einem Arbeiter das Leben kostete, ist auf das
Versagen der Unterstiipperung zuriickzufiihren. Nur die aus-
betonierten Sdulen blieben stehen, teilweise mitihren Pilzkopfen.

Das Kant. Gewerbemuseum Bern zeigt noch bis am 30.
Juni die Ausstellung «Siedlungsbau in der Schweiz 1938 bis
1947». Oeffnungszeiten: tédglich 10 bis 12 h und 14 bis 18 h
(Samstag bis 17 h, Sonntag bis 16 h, Montag vormittag ge-
schlossen).

Eidg. Technische Hochschule. Auf den 30. Sept. dieses
Jahres tritt Prof. M. ten Bosch von seinem Lehramt zuriick.

Schweiz. Bundesbahnen. Generaldirektor Dr. W. Meile ist
gezwungen, aus Gesundheitsriicksichten zuriickzutreten.

NEKROLOGE

1 Jules A. Vaucher, Arch., von Fleurier, Eidg. Polytech-
nikum 19021906, ist in Lyon gestorben. Unser treuer G.E.P.-
Kollege hatte mit grosser Gewissenhaftigkeit als Architekt
im Dienst der Société Rhone Poulenc in St. Fons gestanden.

+ W. Furrer, Arch. S.I1.A. in Winterthur, Teilhaber der
weitbekannten ehemaligen Firma Rittmeyer & Furrer, ist
am 1. Juni nach kurzem Leiden gestorben.

WETTBEWERBE

Turnhalle in Ennenda. Der Schulrat Ennenda erdéffnet
unter den seit spétestens 1. Januar 1949 im Kt. Glarus anséis-
sigen oder ausserhalb des Kantons wohnhaften, aber im Kanton
Glarus heimatberechtigten Architekten einen Wettbewerb zur
Erlangung von Plidnen fiir die Turnhalle der Schulgemeinde
Ennenda. Die Bewerber haben einzureichen: Einen Situations-
plan 1:500, alle Grundrisse und Fassaden, sowie die notwen-
di gen Schnitte 1:200, eine Perspektive, eine kubische Berech-
nung. Die Unterlagen konnen gegen ein Depot von 10 Fr. bei
der Schulverwaltung Ennenda bezogen werden. Ablieferung:
31. Oktober 1949 an den Prédsidenten der Baukommission, H.
von Arx-Jenny, Ennenda, wohin auch allfdllige Anfragen
schriftlich bis zum 30. Juni 1949 zu richten sind. Preisgericht:
Hans von Arx-Jenny, Pridsident, Robert Landolt, dipl. Arch.,
Zirich, Egidius Streiff, dipl. Arch., Ziirich, Ersatzméinner:
Dr. E. Knupfer, Arch., Ziirich, Hans Britt-Elmer, Schulguts-
verwalter, Ennenda. Fiir die Pramiierung stehen dem Preis-
gericht fiir drei bis vier Preise 5000 Fr. zur Verfiigung.

LITERATUR

H. Rietschels Lehrbuch der Heiz- und Liiftungstechnik.
Von Prof. Dr. Ing. H. Grdober und Dr. habil. F. Bradtke,
12. verbess. Aufl. mit 400 S. 17 X 24 cm, 317 Abb., 17 Zahlen-
tafeln und 7 Hilfstafeln. Kart. DM 45.—. Springer-Verlag
Berlin, Gottingen, Heidelberg 1948.

Zehn Jahre sind seit dem Erscheinen der letzten Auflage
verflossen; Jahre, die der im Buche behandelten Technik sehr
viele neue Aufgaben, Erkenntnisse und Erfahrungen gebracht
haben. Allerdings vorwiegend ausserhalb Deutschlands, so
dass der «Rietschel» nicht mehr als «d as Lehrbuch der Hei-
zungs- und Liiftungstechniky angesprochen werden diirfte,
wie ehemals.

Der viel dicker gewordene Band, teilweise durch kleinern
Satzspiegel verursacht, ldsst einen neugierig nach dem
«neuen» Inhalt suchen, den der einst weltberithmte Leitfaden,
jetzt zum Lehrbuch aufgeriickt, bergen mag. Wenn wir vor
zehn Jahren (SBZ, Bd. 113, Nr. 20, S. 248) feststellen muss-
ten, dass sehr vieles fehlte, das wir zur Heiz- und Liiftungs-
technik z&hlen, und dass ihr gewaltiger Schaffensbereich aus
dem Buche nicht erkennbar sei, so darf heute festgestellt wer-
den, dass «einiges» nachgeholt wurde. Tiefere Bearbeitung
haben erfahren: die Heisswasserheizung, die Pumpenheizung,
die Fldchenheizung, die Schornsteinberechnung, die Sicher-
heitsvorkehren, die Warmepumpen, die Warmwasserbereitung
und die Klimaanlagen. Daneben sind {iiberall Ergénzungen
und Neuerungen festzustellen. Man darf heute das Werk wie-
der eher als wertvolles Lehrbuch empfehlen. Aber bei einem
aus einer Hochschulabteilung (TH-Berlin) hervorgegangenen
Werk mochte man doch einige Wiinsche anbringen, wenn
schon die Verfasser die Aufgabe auch der neuen Auflage in
erster Linie darin sehen «im Gegensatz zur Zeitschriften-
literatur nur Erprobtes und Bewédhrtes zu bringen, die Er-
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