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Aufmerksamkeit der Beobachtung der Strecke, insbesondere
den Signalen widmen kann. Daher sind nur die zur Fahrt-
beherrschung nétigen Hebel und Instrumente am Schaltpult
iibersichtlich und leicht bedienbar angeordnet. Die Kabinen
sind gut geheizt und beleuchtet. Wo Einmannbedienung vor-
gesehen ist, sind Totmannsteuerungen angebracht. Verschie-
dentlich sind auch automatische Zugsicherungen vorhanden.

Soweit die Betriebsergebnisse heute iiberblickt werden
konnen, darf festgestellt werden, dass die angewendeten
Konstruktionen sich grundsétzlich bewédhrt haben. Verbesse-
rungen sind namentlich beim mechanischen Teil noch durch-
zufithren. Die Unterhaltkosten pro km sind nicht grosser
als bei Lokomotiven mit méssigen Geschwindigkeiten. Um
ein endgiiltiges Urteil abgeben zu koénnen, werden jedoch
noch zahlreiche Versuche durchgefiihrt und Betriebserfah-
rungen gesammelt werden miissen; vor allem ist notig die
Strecken so zu verbessern, dass mit den vorgesehenen hohen
Geschwindigkeiten auch tatsdchlich in regelméssigem Dienst
gefahren werden kann.

Die Ausstellung ,,Ziika* in Ziirich, 1947
DK 061.4 (494.34)

Wie sich unsere Leser erinnern, hat der Ausstellungs-
architekt H. Fischli in der SBZ 1948, Nr. 12 und 13 unter
dem Titel «Ziika, Riickblick und Lehren» eine ausfiihrliche
Analyse des finanzielléen Misserfolges dieser Ausstellung an-
gestellt und zugleich die gegen seine Berufsehre erhobenen
Vorwiirfe zuriickgewiesen. Es freut uns, nunmehr die volle
Rehabilitierung von Kollege Fischli bekannt geben zu kénnen
durch Verdffentlichung des folgenden Vergleichs:

In Sachen
Hans Fischli, Architekt BSA, Seefeldstrasse 8, Ziirich,
vertreten durch Rechtsanwalt Dr. Robert Meyer, Rémistr. 5
Ziirich 1 Kliger,
gegen

Konkursmasse der Genossenschaft Ziika,
vertreten durch das Konkursamt Ziirich-Altstadt, Beklagte

betreffend Kollokation
schliessen die Parteien folgende

Vereinbarung

in der Erwédgung, dass die in der Oeffentlichkeit gegeniiber
dem Ausstellungsarchitekten der Ziika, Herrn Hans Fischli
BSA, Ziirich, erhobenen Vorwiirfe, er habe das Baubudget
um wesentliche Betrédge iiberschritten und damit das Ziika-
Defizit verschuldet, nicht stichhaltig erscheinen:

1. Die Beklagte anerkennt die vom Klédger geltend ge-
machte restliche Honorarforderung im Betrage von Fr. 15000
und kolloziert diese Forderung im vollem Umfange in der
5. Klasse.

2. Die Beklagte verzichtet auf die gegeniiber dem Klédger
mit Betreibung vorsorglicherweise geltend gemachte Schaden-
ersatzforderung von Fr. 200000.

3. Mit dem Vollzug dieser Vereinbarung sind s@dmtliche
gegenseitigen Anspriiche der Parteien per Saldo erledigt.

4. Die gerichtlichen Abschreibungskosten werden von der
Beklagten getragen, und die Parteien verzichten gegenseitig
auf Prozessentschadigung.

Ziirich, den 2. Juni 1949.
Fiir den Kldger H. Fischli:

Dr. Robert Meyer

Fiir die Beklagte:
Konkursamt Ziirich-Altstadt

Tatsachen sagen mehr als viele Worte Dxes5.4

Unter diesem Titel erschien in Nr. 19, S. 276* der Schweiz.
Bauzeitung ein Artikel, in dem der Verfasser feststellt, dass
die iiblichen Aussteuer-Mobel den heute erstellten Wohnungen
nicht mehr angepasst sind, weil sie in der Regel viel zu gross
sind. Er kommt zum Schluss, dass die Mobel sich nach der
zur Verfligung stehenden Fldche richten miissen.

Als Illustration hiefiir wird das Bild eines Inserates ver-
wendet, welches in letzter Zeit mehrmals in Ziircher Zeitungen
erschien. Es ist die Abbildung eines Schlafzimmers mit vier-
tiirigem Schrank und auch sonst iiberdimensionierten Mobeln.
Dadurch kommt der Leser des Artikels zur Auffassung, dass
tatsdchlich die Mobelindustrie Zimmer fiir den allgemeinen
Bedarf herstelle, die den heutigen Wohnungen nicht ent-
sprechen.

Dem ist nun aber nicht so. Das abgebildete Schlafzimmer
ist ein ganz untaugliches Objekt zur Illustration obiger Auf-
fassung. Erstens hat es gar nicht die Ausmasse, die ihm vom
Verfasser zugeschrieben werden. Zweitens kann das Zimmer
nicht als Norm der heutigen Mobelfabrikation gelten. Wer
mit der schweiz. Mobelindustrie und dem Mobelhandel ver-
traut ist, weiss, dass von 100 Zimmern nicht ein Stiick mit
viertiirigem Schrank und mit einer Kommode von 1,40 m
Breite fabriziert wird. Die durchschnittliche Grosse der
Schridnke der Serienfabrikation betrdgt 1,60 bis 1,90 m und
der Kommoden 90 bis 120 cm. Mobel mit grosseren Ausmas-
sen sind Ausnahmen, die nur fiir entsprechend grosse Woh-
nungen bestimmt sind. Kein verantwortungsbewusster Mobel-
fachmann wird seinen Kunden solch {iberdimensionierte Mobel
empfehlen, wenn sie fiir eine subventionierte Kleinwohnung
bestimmt sind.

Auch fiir die Moblierung der Wohnzimmer richtet sich
die Fabrikation nach dem vorhandenen Platz und stellt Buf-
fets in allen Grossen her. Zudem werden in vermehrtem Masse
die Typenmobel hergestellt (sogenannte raumsparende Mo-
bel), bei denen die einzelnen Teile auch nach und nach ange-
schafft werden konnen. Jedes grossere Mobelgeschift weist
heute eine grosse Auswahl solcher Typenmdbel in allen Varia-
tionen auf und dieselben finden beim Publikum sehr guten
Anklang. Eine der grossten Mobelfabriken der Schweiz hat
sich schon vor zehn Jahren auf die Anfertigung solcher
Modbel, die jederzeit ergdnzt und komplettiert werden konnen,
spezialisiert und fiir Millionen von Franken davon verkauft.

Durch die Anpassung der Mobel an den vorhandenen
Raum ist das Problem natiirlich noch nicht geldst; denn jede
Familie braucht ein gewisses Minimum an Platz, um die
Kleider und alle andern Gegenstédnde geordnet unterzubringen.
Solange die Wohnungen nicht grdsser gebaut werden oder
infolge der Subventionsvorschriften nicht grosser gebaut wer-
den konnen, wird die Raumnot auch nicht verschwinden.
Immerhin kénnte der vermehrte Einbau von Wandschridnken
den Platzmangel wenigstens teilweise beheben und wére fiir
manche Hausfrau eine grosse Wohltat.

Abschliessend mochten wir noch auf einen weiteren Nach-
teil vieler neuer Wohnungen aufmerksam machen. Die Génge
sind oft derart schmal, dass beim Ziigeln die grossten Schwie-
rigkeiten entstehen. Man bringt die Mdbel sehr gut die Trep-
penhduser hinauf, aber einmal im Gang der Wohnung ange-
langt, kann man sie nicht mehr wenden, um mit ihnen in das
gewlinschte Zimmer zu gelangen.

A. Schubiger, Mobelwerkstidtte, Ziirich

MITTEILUNGEN

Die dritte technische Konferenz der IATA. Vom 17. bis
28. Mai fand auf dem Biirgenstock die dritte technische Kon-
ferenz der International Air Transport Association (IATA)
statt. Organisation und Vorsitz waren der Swissair iibertragen.
Es waren 27 Luftverkehrsgesellschaften aus 20 verschiedenen
Léndern vertreten. Die Zahl der Teilnehmer ketrug 175. Die
Konferenz behandelte eine grosse Zahl technischer Fragen
der Luftfahrt. Beschliisse wurden u. a. gefasst {iber eine neue
Flugroutenkarte der ganzen Welt, Anfluglichter-Schneisen
und die zukiinftige Ausgestaltung von Flugpldtzen mit Be-
riicksichtigung der Flugzeuge mit Riickstossantrieb. Die Ver-
bindungsspezialisten behandelten Fragen der Frequenzzutei-
lung fiir die Radionavigation und die Verstdndigungsmittel,
das Problem der Radio-Telephonie auf Langstreckenfliigen,
sowie eine grosse Zahl weiterer fiir die Entwicklung des Luft-
verkehrs hochst bedeutungsvoller Verbindungsfragen. Die
Gruppe der Ingenieure beschiftigte sich mit der Standardi-
sierung der Hilfsgerite des Bodendienstes, damit alle Flug-
zeugtypen auf einem beliebigen Flughafen gleich sorgfiltig
bedient werden konnen, ferner mit den Flugleistungen be-
stimmter Typen, mit Problemen des Motors, der international
zu verwendenden Masseinheiten und der Frage des Stan-
dardgewichtes von Passagieren. Schliesslich haben die Flug-
betriebsfachleute die Fragen des Flugsicherungsdienstes, der
vertikalen Separation von Flugzeugen, die Einstellung von
Hohenmessern und eine Reihe meteorologischer Fragen be-
sprochen. Wiahrend der letzten drei Tage der Konferenz fand
eine gemeinsame Sitzung der Vertreter der Luftverkehrsge-
sellschaften mit Delegierten einiger Flugzeug-, Motoren-, Pro-
peller- und Zubehdrwerke statt, um alle im Zusammenhang
mit bestimmten Flugzeugtypen stehenden Fragen zu bespre-
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