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den koénnen. Diese Planung fiihrt zu sehr grossen Werkkombi-
nationen, die nur durch den Zusammenschluss grosser Unter-
nehmungen verwirklicht werden konnen. Sie zwingt ins-
besondere auch zu Wasseriiberleitungen in andere Fluss-
gebiete und kann nicht Riicksicht auf politische Grenzen
nehmen.

Eine in diesem Sinne durchgearbeitete Gesamtplanung im
schweizerischen Alpenraum Ostlich der Furka hatte erstmals
Dr. A. Kaech, Bern, aufgestellt; er referierte hieriiber an der
Generalversammlung des Schweizerischen Energiekonsumen-
ten-Verbandes vom 26. Mirz 1946 6). Der Vergleich mit
andern, auf die Kantonsgrenzen Riicksicht nehmenden Plédnen,
den wir in Bd. 128, S. 263*, 23. Nov. 1946 (insbesondere Ta-
belle 3, S. 267) durchgefiihrt hatten, zeigt deutlich die grosse
Ueberlegenheit einer solchen Gesamtplanung. Hier wird auch
erkenntlich, dass gerade im Kanton Graubiinden wegen der
topographischen und hydrologischen Eigenart dieses Landes
eine auf das Kantonsgebiet begrenzte Kraftwerkpolitik zu
keinem die gesamtschweizerischen Bediirfnisse befriedigen-
den Ergebnis filihren kann, weil sich eine solche Politik mit
den Grundsitzen einer Gesamtplanung einfach nicht verein-
baren ldsst. Dabei darf nicht vergessen werden, dass der
Kanton in der Lage ist, weder die grossen Werkkombinatio-
nen, die dort nétig sind, aus eigener Kraft zu erstellen, noch
die Energie abzunehmen und zu verkaufen, dass er sich also
mit seinem Angebot an Naturkridften der Nachfrage der fiir
Bau und Betrieb in Frage kommenden Unternehmungen an-
passen muss.

Die Reaktion der Oeffentlichkeit auf die Entwicklung im
Kraftwerkbau war gekennzeichnet durch eine geradezu er-
schreckende Unkenntnis iiber technische und energiewirt-
schaftliche Zusammenhinge und durch eine oft sehr schroffe
Gegeneinstellung gegen die Elektrizitdtswerke. Diese Gegen-
_einstellung ist vielfach von einer verantwortungslosen
Zeitungsschreiberei mit Nachdruck noch geschiirt worden. Sie
ist wohl zum Teil als Auflehnung des Biirgers gegen undemo-
kratische Machtkonzentrationen und eine entsprechende
Machtpolitik zu deuten, wie sie in den méchtigen Unterneh-
mungen der Elektrizitdtserzeugung und -verteilung gelegent-
lich vorgekommen sind und zu Schwierigkeiten gefiihrt hat-
ten. Wir glauben aber, sie zum Teil auch als Symptome eines
tiefer liegenden Krankheitsherdes deuten zu miissen, ndmlich
einer tiefen Spaltung, die die Welt der Techniker von der der
Nicht-Techniker trennt. Es ist die Aufgabe von uns Ingenieu-
ren, diese Spaltung zu erkennen und zu iiberbriicken; an uns
liegt es, den Weg aus unserer technisch-wissenschaftlichen
Spezialisierung, aus unserer Abstumpfung gegeniiber allge-
mein menschlichen Fragen, aus unserem oft sehr kurzsichtigen
Berufsstolz und unserem Standesdiinkel, aus Hast und Ruhe-
losigkeit heraus zu dem mehr gefiihlsbetonten, mit der Ganz-
heit des Lebens enger verbundenen Kosmos der anderen Men-
schen zu suchen und zu gehen, Es wire vermessen, zu glauben,
es handle sich hier nur um oberfldchliche Stimmungsmomente,
die mit lauter oder farbenfreudiger Propaganda oder mit
organisatorischen Mitteln, wie sie politische Parteien anzu-
wenden pflegen, umgestimmt werden konnten. Im Grunde
liegen hier tiefgreifende Verirrungen vor, zu denen sich der
moderne Mensch hat hinreissen lassen und aus denen er nur
durch eine in die Tiefe seiner Seele dringende Beeinflussung
herausgefithrt werden kann.

Ausser dieser personlichen Aufgabe am Mitmenschen, die
jedem von uns gestellt ist, erwichst uns eine weitere Aufgabe,
die im Rahmen der Elektrizitdtsunternehmungen bearbeitet
werden muss. Die Verwirklichung der Maggia-Wasserkréfte
wird ein sehr dringendes und wichtiges Teilproblem der
schweizerischen Energiewirtschaft losen. Ungelost bleibt das
Problem der Sanierung der notleidenden biindnerischen Volks-
wirtschaft, das ebenso dringend und wichtig ist.

Das Biimdner Volk hat mit der Eréffnung der Gotthard-
bahn infolge der Abwanderung des Verkehrs iiber seine
Alpenpisse eine iiberaus bedeutungsvolle Erwerbsquelle ver-
loren. Die Hotellerie und der Sport stellen nur einen durchaus
unzuldnglichen und iiberdies sehr knisenempfindlichen Ersatz
dar. Fiir die Industrie sind die Tédler zu abgelegen und die
Frachten zu hoch. Die hauptséichlichsten Einnahmen kommen
aus der Land- und Forstwirtschaft. Thre Ertrdgnisse sind aber
bei weitem nicht im gleichen Masse gestiegen wie z. B. die
Lasten der offentlichen Hand, die mamentlich fiir die Be-
kampfung der Berggefahren, sowie fiir Unterhalt und Ausbau

der Verkehrsmittel ausserordentlich hoch sind. Vorschldge
fiir die Sanierung einzelner Gemeinden fiihrten auf Summen,
die der Kanton aus eigenen Kraften ebenfalls nicht aufbringen
kann 18). Chronische Subventionen des Bundes sind ein Not-
behelf, aber keine Lisung.

Dem gegeniiber bedeuten die Wasserkréafte eine natiirliche
und unversiegliche Grundlage, auf der sich eine gesunde Wirt-
schaft aufbauen ldsst. Dieser Aufbau muss im wesentlichen
von den fithrenden M#nnern der Elektrizitdtswirtschaft in die
Wiege geleitet werden, die in der Lage sind, auch den Betrieb
der Werke zu iibernehmen und den Energieabsatz dauernd
sicherzustellen.

Es ist jetzt der Zeitpunkt, der Regierung des Kantons
Graubiinden die ausserordentlich schwierige Aufgabe 10sen zu
helfen, die ihr bei der Vielgestalt der Talschaften, sowie der
Interessen und Note ihrer Wihler iiberbunden ist ). Auch
das Biindner Volk soll erfahren, dass die Elektrizitdtsunter-
nehmungen gewillt sind, ihm die Grundlagen fiir eine gesunde
Entwicklung zu verschaffen. Anderseits darf wohl auch vom
Biindner Volk und seinen verantwortlichen Fiihrern eine Um-
wandlung der Gesinnung erwartet werden. Es diirfte nun
sichtbar geworden sein, wohin sturer Eigensinn und Miss-
trauen fithren und dass es nicht damit getan ist, sich gegen-
iiber den Vorschldgen derer zu verschliessen, die die Werke
bauen und betreiben wollen.

Gewiss sind sehr grosse Widerstdnde zu iiberwinden, die
viel weniger in den technischen oder wirtschaftlichen Pro-
blemen liegen, als in den Gebundenheiten und Schwichen von
uns Menschen. Diese Widerstinde sind da, damit unsere innern
Krifte an ihnen wachsen, damit das Verantwortungsbewusst-
sein fiir unsere Mitmenschen unsere Entscheidungen beein-
flusse und nicht unsere Abhingigkeiten von den Verh&ltnis-
sen in unserm Wirkungskreis und von den Interessen unserer
Person.

Das Biindner Volk ist ein Glied der Schweizerischen Eid-
genossenschaft. Wenn diese Eidgenossenschaft das ist, was
ihr Name ausdriickt, so soll in ihrem Bereich das Wort gelten:
«Wenn ein Glied leidet, so leiden alle Glieder mit; wenn einem
Glied Herrliches zuteil wird, so freuen sich alle Glieder mit.»
(1 Kor. 13, 26) A. Ostertag

Elektrische Schneeschleudermaschine der SBB

DK 621.335.6

Nachdem die bisherige dampfbetriebene Schneeschleuder-
maschine der SBB (erbaut von der Firma Henschel & Sohn
in Kassel) iiber 50 Jahre im Betrieb gestanden hat, wurde
im Laufe des Jahres 1948 eine elektrische Schneeschleuder
fiir die Gotthardstrecke (Bild 1) in Dienst genommen, die aus
einem zweiachsigen Fahrgestell besteht und folgende Haupt-
daten aufweist:

18) Vgl SBZ 1947, Nr. 35, S. 467%, 470%, 477*, 479*%,

19) Einen eindrucksvollen Begriff dieser Vielgestaltigkeit vermit-
telte z B, der Vortrag: «Die kulturelle Situation Graubilindens im
Wandel der Zeiten», den Dr. Erwin Poeschel, Zirich, an der General-
versammlung des S. I. A, am 31. August 1947 in Davos gehalten hatte,
abgedruckt in SBZ 1947, Nr. 51, S. 697,

Bild 1.

Elektrische Schneeschleuder fiir die Gotthardstrecke
mit einer Schiebelokomotive




178

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

67.-Jg.  Nr. 12

IT1]

=
|

Tk
|

Y p—

I~

it

Sl 3Bh0 990> 505 -740--»

e L SR D e e 502

Bild 2. Typenbild 1:100 der elektrischen Schneeschleuder der SBB.
1 Schleuderrad, 2 Lenkschaufel, 3 Leitbleche, 4 Rollenkranz zum
Drehen des Kastens, 5 Hebezylinder, 6 Druckluftbehdlter, 7 Hand-
bremse, 8 Schleudermotor, 9 Regulierkontroller, 10 Xabine mit Haupt-
schalter und Stufentransformator, 11 Widerstinde

Schleuderraddurchmesser . oo R 1524 mm
Totale Hohe des Trichters liber Schienen-

oberkante P 2000 mm
Totale Trichterbreite 3150 mm
Grosste Breite . R e s S 3800 mm
Leistung pro m? Schleuderradfldche 132 PS/m?
Leistung der {dauernd : 2 > 242 PS
Schleudermotoren | 1 Std. lang . 2 x 300 PS
Drehsahilos f der Motoren 1800 bis 2000 U/min

| der Schleuder. 320 U min

Gewicht Sein 30t

Bild 2 zeigt die Hauptmasse und die Anordnung der wich-
tigsten Teile. Im Wagenkasten sind ein Stufentransformator
(in der Kabine 10 eingebaut), ein Kontroller 9, die beiden
Schleudermotoren 8, eine Handbremse 7, sowie die notigen
Hilfseinrichtungen untergebracht. Er bietet geniigend Platz
fiir die Hilfsmannschaft. Der Fiihrerstand befindet sich ganz
vorn {iiber den Schleudermotoren, 0,656 m iiber dem Kasten-
boden; er bietet die beste Sicht auf die Fahrbahn. Zur Ueber-
mittlung bestimmter Signale vom Bedienungspersonal der
Schleuder an den Lokomotivfiihrer dient eine Glocke; ausser-
dem steht fiir die Befehlsiibertragung eine tragbare Ultra-
Kurzwellen-Sendeanlage zur Verfiigung. Ein abblendbarer
Scheinwerfer erlaubt den Schleuderbetrieb auch nachts gut
zu iUberwachen.

Die Energie wird von der elektrischen Lokomotive (Ce 6/8,
Stundenleistung 2500 PS), die die Schleuder schiebt, iiber
eine normale SBB-Heizkupplung in Form von Einphasen-
Wechselstrom von 1000 V und 16 2/, Hertz {ibermittelt. Hierfiir
stehen mindestens 400 kW zur Verfiigung. Der als Spartrans-
formator gebaute Stufentransformator der Schneeschleuder
liefert .an sieben Anzapfungen Sekunddrspannungen von 195
bis 920 V. Er speist die beiden in Reihe geschalteten Schleuder-
motoren 8, Bild 2.

Jeder Antriebsmotor arbeitet iiber ein einfaches Zahnrad-
getriebe auf das ihm zugeordnete Schleuderrad 1. Die Schleu-
derrédder zerteilen den Schnee und pressen ihn in die zuge-
horigen Auswurfkaniéle, durch die er mit 20 bis 25 m/s
herausgeschleudert und 30 bis 50 m weit weggeworfen wird.
Der Schneestrahl kann durch eine drehbare Lenkschaufel 2
vom Fiihrerhaus aus auf die gewiinschte Seite gelenkt wer-
den. Die freigelegte Fahrbahnbreite betrédgt 3,15 m; sie kann
in besondern Fillen durch zwei auf beiden Seiten befestigte
und herunterklappbare Leitbleche 3 auf 3,8 m verbreitert wer-
den. Die Fahrgeschwindigkeit wechselt je nach der Schnee-
beschaffenheit von 2 bis 10 km/h; bei méssig hohem Pulver-
schnee kann sie sogar bis auf 20 km/h gesteigert werden.

Der Wagenkasten mit dem Schleudermechanismus ruht
drehbar auf einem Rollenkranz 4 auf und kann in rd. 5 min
um 180° gedreht werden, so dass die Schneeschleuder in beiden
Fahrrichtungen verwendbar ist. In der Fahrstellung wird der
Kasten mit Druckluft, die in den Zylinder 5 geleitet wird,
vom Rollenkranz leicht abgehoben; alsdann kann das Fahr-
zeug mit Geschwindigkeiten bis 45 km/h gefahren werden.
Beim Schleudern wird der Kasten soweit gehoben, dass der
untere Trichterrand rd. 70 mm {iber die Schienenoberkante
zu liegen kommt. Eine eingehende Beschreibung der elektri-
schen Schneeschleudern, die auf schweizerischen Bahnen ver-

wendet werden, findet sich im «Bulletin des SEV» Nr. 4 vom
19. Februar 1949; die Schleuder fiir die Gotthardstrecke der
SBB ist auch im «SBB-Nachrichtenblatty Nr. 2 vom Februar
1949 dargestellt.

Die Siedlung «Klosterfeld» in Wettingen
Arch. HANS NINCK, Winterthur DK 711.582.2 (494.22)
(Hierzu Tafel 3/4)

Die Projektierungsarbeiten dieser Wohnsiedlung begannen
bereits im Jahre 1944. Die Ausfiihrung erfolgte dann in zwei
Etappen 1946/47. Die Direktion der A.-G. Brown, Boveri& Cie.
stellte hierfiir ein préchtiges Baugeldnde von etwa 42000 m?
zur Verfiigung, auf dem 49 Einfamilienhduser mit je 4 bis 6
Zimmern, angebautem Schopf und durchschnittlich rd. 800 m?
Landfldche fiir Arbeiter dieser Firma erstellt werden soll-
ten. Das ebene Geldnde liegt 15 min 0&stlich vom Bahnhof
Wettingen, hoch {iiber der Limmat, mit weitem Blick iiber
das schone Flusstal und die Hohenziige der Ligern, die die
fruchtbare Landschaft im Norden beherrschen. Dank der
Subventionen im Betrage von 30°, der Baukosten durch
Bund, Kanton und Gemeinde, und vor allem auch durch die
grossziigige Unterstiitzung der Firma, wurde es moglich,
wenigstens einem kleinen Teil der zur Firma gehorenden,
kinderreichen Familien ein behagliches Heim mit reichlichem
Pflanzland zu verschaffen.

Um jegliche Eintdnigkeit zu vermeiden, wurden sechs
verschiedene Typen ausgearbeitet und die Strassenfiihrung
so projektiert, dass stets reizvolle Strassen- und Hofrdume
entstehen. Ein 4 bis 5 m breites Rasenband umschliesst die
einzelnen Grundstiicke, und dahinter blithen auf zusammen-
héngenden, reichen Beeten Blumen und Strducher in bunte-
ster Farbenpracht. Diese Siedlung bildet im H&usergewirr
der Vorstadtlandschaft Wettingen eine erfreuliche Ausnahme.
Die sorgféltige Gruppierung der Hauser und die breiten Griin-
streifen weichen vom {iiblichen Schema ab. Man muss dem
Bauherrn dankbar sein, dass er trotz der hohen Landpreise
und der zusitzlichen Erschliessungskosten Hand dazu bot,
eine solche Losung zu ermoglichen. Die Strassen und die
zusammengefassten Gartenfldchen sind zu heitern R&umen
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Bild 1. Lageplan 1:2500 der Siedlung «Klosterfeld»
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