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erhalten’). Eine Versuchsanlage befindet sich in Gorgas, Aal.
Auch in Russland ist eine Anlage vorhanden, die etwa 2,8 Mio
m3/Tag Gas erzeugen soll, :

Wenn man heute in Amerika zur Herstellung von syn-
thetischen Treibstoffen in erster Linie vom Syntheseverfahren
ausgeht, so héngt das natiirlich vom Ausgangsstoff, dem
Erdgas, ab. Aber auch bei der Verwendung der Kohle bevor-
zugt man z. Zt. dieses Verfahren. Offenbar riihrt das daher,
dass man dessen Apparaturen, die unter geringem Druck,
dhnlich wie die der Erdolaufbereitung, arbeiten, besser be-
herrscht, wdhrend der Oelindustrie fiir die unmittelbare
Hydrierung der Kohle unter hohem Druck die jahrzehnte-
langen Erfahrungen der Hochdrucktechnik in Deutschland
mit Driicken von 200 at und mehr bei gleichzeitiger Anwen-
dung hoher Temperaturen noch mangeln. Doch sind in einem
Projekt, das vom Bureau of Mines in der Hohe von 30 Mio $
aufgestellt ist, auch grossere Versuche iiber Kohlehydrierung
vorgesehen. Zunidchst wird eine kleine Anlage, die 200 barrels
pro Tag, also rd. 10000 t/Jahr erzeugen soll, in Louisiana er-
baut. Man hofft, die Produktionskosten soweit zu senken,
dass das Verfahren einen wirtschaftlichen Erfolg zeigt.

Die Entwicklung wird voraussichtlich wie in Deutschland
vor sich gehen, indem man beide Verfahren nebeneinander
verwendet und zwar derart, dass bei der Herstellung von
hochwertigen Benzinen und Heizélen die Hydrierung, fiir die
Herstellung von Dieseldlen und Paraffinen die Synthese b e
vorzugt wird.

Le pont d’Arvida (Canada) en aluminium
DK 624.21.014 9(71)

Sur le fleuve Saguenay — un des nombreux cours d’eau
de la Province de Québec — se trouve l'usine hydro-électrique
de Shipshaw, une des plus grandes du monde. Avec ses
1,2 Mio Ch Shipshaw est le fournisseur d’énergie électrique
pour la production d’aluminium canadien, autrement dit, pour
les grandes usines d’aluminium d’Arvida, qui se trouvent &
quelques kilometres seulement de Shipshaw.

Pour relier Shipshaw & Arvida, les autorités de cette
ville ont donné, en février 1948, leur approbation a la cons-
truction d’'un nouveau pont sur le Saguenay. A proprement
parler, l'usine hydro-électrique de Shipshaw se trouve sur un
canal latéral du Saguenay. Ainsi le premier pas était fait
vers la réalisation du premier pont «tout-aluminums» du

8) Gasifying Coal Underground, «Chemical Engineering» (54) April
1947, S. 107/109.

Die neue Wagenhalle fiir die Verkehrsbetriebe

Arch. C. MOSSDORF, Luzern, Ing. R. DICK, Luzern

1. Die Aufgabe. Die neue Halle ist fiir die Aufnahme
einer moglichst grossen Zahl von Tramwagen iiber Nacht
und wihrend verkehrsarmen Tagesstunden bestimmt. Es
sollen spéter auch Trolleybusse aufgenommen werden kénnen,
sofern heute mit Tramwagen bediente Linien auf Trolleybus-
betrieb umgestellt werden. Wéahrend der Ruhezeit werden die
Wagen aussen und innen gereinigt; Bremssand wird nach-
gefiillt und kleine Instandstellungsarbeiten durchgefiihrt. Fiir
grossere Reparaturen stehen die Werkstéitten im alten Depot
zur Verfiigung. Im Winter miissen die mit Schnee und Eis
belegten Teile abgetaut werden, wofiir maximal fiinf Stunden
verfiigbar sind.

Die neue Halle war auf dem Geldndestreifen zwischen
der Eschenstrasse und der bestehenden Auto- und Trolleybus-
Garage zu erstellen (Bild 1) und so anzuordnen, dass die
Wagen von der Ostseite zu- und in westlicher Richtung weg-
fahren konnen. Unter diesen Bedingungen ergab sich eine
grosstmogliche Gesamtlinge von 105,96 m und eine Breite
von 15,80 m, die fiir vier parallele Schienenstringe ausreicht.

Die Verbindungsgleise sind aus Bild 1 ersichtlich: Fiir
die Zufahrt wurde der bestehende Schienenstrang in der Biregg-
strasse verldngert und um die Ostfront des bestehenden De-
pot- und Verwaltungsgebsudes herumgefiihrt. Das wegfithrende
Gleis fithrt {iber die HEschenstrasse und die Ulmenstrasse
nach der Bireggstrasse zuriick. Das Durchlaufprinzip erleich-
tert den Depotbetrieb.

Die lichte Raumh&he von 6,4 m ergab sich aus der Be-
dingung, dass die Stromabnehmer der Fahrzeuge sich in die
normale Betriebslage einstellen sollen, damit die Federn nicht

) monde. A I’heure actuelle, les tra-
vaux sont déja en cours sous les
auspices de la Dominion Bridge
Company du Montréal?).
=l Ce n’est pas seulement le désir
d’étre connus comme les construc-
teurs du premier pont entiérement
en aluminium qui a guidé dans le
choix de ce métal les ingénieurs
préposés a en élaborer le projet.
Citons quelques chiffres caractéri-
stiques: Ce pont, d’une longueur de
153 m, pésera seulement 185 t, tandis
| e ¢ que cette méme construction, exé-
== —-+-  cutée en acier, péserait environ 700 t.
el et % Cette réduction considérable du poids
Fig. 1. Section d'un arc  permet des économies sérieuses sur
principal les frais de transport du matériel de
construction et facilite les travaux.
I1 y aura, en outre, un minimum de frais d’entretien pour
conserver le pont dans une condition absolument impeccable.

En ce qui concerne le pont lui-méme, l'arc principal sera
du type de construction dit d’arc fixe, en aluminium, ayant
une portée de 90-m, avec une fléche de 14,5 m sur la ligne
centrale de la cote de larc. Il y aura 5 travées d’approche
du coté nord et autant du coté sud. La largeur de l’allée cen-
trale, destinée au trafic, est de 8 m et il y a des trottoirs
pour piétons d’une largeur de 1,2 m de chaque coté. Le pont
est destiné a porter une charge utile de 2 camions de 20t
alignés, selon les normes pour Ponts et Chaussées du Dépar-
tement des Travaux Publics de la Province de Québec. Il
sera construit en alliage traité 26-S, qui contient 59, de
cuivre, 1,2 9/, de silicium et 19, de manganeése, ce qui laisse
environ 92 9/, d’aluminium. Résistance 2 la traction 46 kg mm?;
limite d’élasticité 34 kg/mm?; allongement 8 ¢/,; dureté Bri-
nell 135.

La section des deux arcs principaux est en profilés-cais-
sons, fig. 1. L’allée centrale et les trottoirs sont exécutés en
sections de béton armé, dont l’acier de renforcement sera
soudé en chantier et les sections fixées ensemble de facon a
former une surface continue. La surface de l’allée centrale
sera, en outre, recouverte d’'une couche protectrice d’'asphalte
par dessus le béton armé. Les parapets et les pilliers d’ap-
proche du c6té sud seront également fabriquées en aluminium.
D. Birfuss, Genéve

: ¥
i1
........ s

- —==1870 mm -== ===~

152

'3
¥

') Voir SBZ 1948, No. 36, p. 500.

der Stadt Luzern DK 725 386(494.27)

iiber ihre Betriebsspannungen hinaus beansprucht werden. Das
Gelénde steigt an der Eschenstrasse nach Westen um rd.
1,20°/, an; auf die Gebdudelinge von 10596 m ergibt sich
eine Hoéhendifferenz von 1,28 m. Das Gefille der Gleise inner-
halb der Halle musste unter dem Reibungswinkel bleiben;

Bild 1. Lageplan 1 : 3000.
A Neue Wagenhalle, B Garage
fiir Autobus und Trolleybus,
C Tramdepot und Werkstiitte
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