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ergab sich vielerorts die Notwendigkeit, Kabel fiir Traktions-
strom und Schwachstrom iiber bestehende Gleisanlagen hin-
wegzufiihren. Interessante Ausfiihrungsbeispiele von hierfiir
verwendeten Kabelbriicken finden sich in «The Railway Ga-
zette» vom 10. September 1948.

Vorgespannte Betonrohre @ 2,15 m fiir die Wasserver-
sorgung Montreal sind in «Eng. News-Record» vom 24. Juni
mit allen wiinschenswerten Einzelheiten beschrieben. Dank
der Vorspannung konnten bei den notigen 532 Rohren von je
54 m Lénge total 800t Stahl und 10°/, Zement eingespart
werden. Die Wandstédrke der Rohre betrigt 14,1 cm.

Kraftwerk Génissiat. Die Anwendung des Stahls beim
Kraftwerk Génissiat, sowohl fiir Betonschalungen wie beson-
ders auch fiir die mit Gitterringen versehenen Druckleitungen
(s. S. 95* dieses Jahrgangs) sind in Nummer 7/8 von «Ossature
Meétallique» eingehend beschrieben.

NEKROLOGE

+ Albert Wickart, Bau-Inge-
nieur,unser S.I. A.-und G.E. P.-
Kollege, Inhaber eines Inge-
nieurbureau in Ziirich, ist am
27. Juli nach langer schwerer
Krankheit verschieden. Mit ihm
ist ein unermiidlicher Schaffer,
ein grossziigiger loyaler Mensch
zur ewigen Ruhe eingegangen.
In Zug am 26. Juli 1890 ge-
boren, verbrachte er dort eine
gliickliche Jugend und erwarb
sich die erste Bildung an der
Real-Abteilung der dortigen
Kantonsschule. In seine Studien
an der Ingenieur-Schule der
E.T.H. fiigte er neben einem
Jahr Bauplatz- und Vermes-
sungs-Praxis auch Reisen und
Ferienkurse in Italien und
Deutschland ein. Er diplomierte
im Jahre 1914 und trat anschliessend in das Ingenieurbureau
Bolliger in Ziirich ein, wo er eine umfassende Erfahrung
auf dem Gebiete des Hoch- und Tiefbaues erwarb und nach
kurzer Zeit Bureauchef wurde.

Im Jahre 1925 griindete er eine eigene Firma fiir Eisen-
beton, Holz- und Stahlbau. Damit begann eine Spanne seines
Lebens, in der er eine Vielfalt von Aufgaben auf mannig-
fache und neue Art zu 16sen hatte. Zu seinen ersten Werken
gehorten der Silo in T6ss, der Kino Scala und die Grass-
hopper-Tribiine in Ziirich. Interessante Probleme stellten ihm
das Lehrgeriist der Kornhausbriicke, der Strandbadturm in
Zirich und der Umbau der Utogarage. Besonders gliicklich
packte er schwierige Fragen auf dem Gebiete der Fundation
und Konsolidation bei der Wiederaufrichtung des schiefen
Kirchturmes in Delsberg an. Er wirkte bei Geschiftshiusern
wie Bleicherhof, vielen Schulhdusern, Kirchen und Spitédlern
wie Neumiinster mit. Auch von seiten der Industrie wurde
er im Verlaufe seiner 23-jdhrigen Titigkeit zu grossen Bau-
ten beigezogen. An Briickenwettbewerben beteiligte er sich
mehrfach mit Erfolg. In Fachzeitschriften teilte er uns seine
praktisch erworbenen Kenntnisse mit, auch zidhlte er zu den
stdndigen Mitarbeitern des schweizerischen Ingerieur-Kalen-
ders. Fiir die Entwicklung der Schweiz. Normen fiir Bauten
in Holz und Eisenbeton setzte er sich in verschiedenen Kom-
missionen des S.I.A. ein. In vielen, mit dem Bauwesen zu-
sammenhéngenden Streitfdllen wurde er als Experte ange-
rufen, so dass er sich in seinen letzten Jahren mehr und mehr
auch mit juristischen Fragen beschiftigte.

Mit einer iiberaus grossen Freude an seinem Berufe ver-
stand er es, diesen harmonisch in sein ganzes Leben einzu-
bauen. Wann immer er konnte, reiste er ins Ausland, so dass
er mit Fabrikbauten in Italien, Ausstellungshallen in Briissel,
Kongressen der IVBH in Paris und Berlin die schénsten Er-
innerungen verband. Neben Architektur liebte er Malerei,
Literatur und Musik. Seine Achtung vor dem Menschen und
sein giitiger Humor schafften ihm viel Freunde. Daneben
lag ihm auch das Wohl unserer Stadt Ziirich am Herzen. Er
stellte sich ihr von 1938 bis 1945 als Mitglied des Gemeinde-
rates zur Verfiigung.

A. WICKART
1890 INGENIEUR 1948

Den bisher immer Gesunden warf 1944 ein unabwend-
bares Geschick auf das Krankenlager, von dem er sich dank
seines Lebenswillens nach langer Zeit wieder erheben konnte.
Mit dusserster Energie erreichte er seine alte Tatkraft wie-
der — doch nun hat der Unermiidliche fiir immer Ruhe ge-
funden.

WETTBEWERBE

Primarschulhaus Statthaltergut in Bern-Biimpliz. Das
Raumprogramm dieses auf acht Eingeladene beschridnkten
Wettbewerbes umfasste ausser 14 Klassenzimmern Turnhalle,
Kindergarten und Sduglingsfiirsorgestelle. Fachleute im Preis-
gericht waren Stadtbaumeister F. Hiller, Arch. K. Egender,
Arch. A. Hoechel, Arch. W. v. Gunten und Baudir. H. Hubacher.
Jeder Teilnehmer erhielt eine feste Entschidigung von 1000 Fr.
Das Urteil lautet:

1. Preis (1800 Fr.) Hans Brechbiihler, Mitarbeiter N. Mor-
2. Preis (1200 Fr.) Peter Indermiihle genthaler
3. Preis (1000 Fr.) Willi Althaus

Das Preisgericht empfiehlt, den Verfasser des mitjdem
1. Preis ausgezeichneten Entwurfs mit der weitern Bearbei-
tung zu betrauen. Die Ausstellung ist schon geschlossen.

Landwirtschaftliche Winterschulen in Frick und Liebegg,
Kt. Aargau (SBZ 1948, Nr. 7, S. 102). Es sind 50 Projekte
fir Frick und 65 Projekte fiir Liebegg eingegangen. Die Be-
urteilung durch das Preisgericht beginnt Mitte Oktober.

LITERATUR

Der Donau-Tisza-Kanal. Verfasser und Herausgeber: Land-
wirtschaftsministerium und Landesbewisserungsamt von
Ungarn. Budapest, August 1947, 308 Seiten mit zahlreichen
Textabbildungen und 9 Kartenbeilagen. Dem ungarischen
Text ist ein dreiseitiger Auszug in deutscher Sprache, der eine
knappe Inhaltsangabe enthilt, beigegeben.

Diese augenscheinlich sehr sorgfiltig vorbereitete und
reich ausgestattete Publikation wire auch fiir einen weiteren
europédischen Interessentenkreis sehr wertvoll, leider ist aber
deren Benutzung durch nicht der ungarischen Sprache méich-
tige Fachleute beinahe unméglich, lassen sich doch selbst die
meisten &dusserst wertvollen, zahlreichen Textabbildungen
und separaten Planbeilagen ohne eine Uebersetzung der unga-
rischen Texte der Anschriften bzw. der dazugehdrigen Text-
erlduterungen kaum einwandfrei interpretieren. Es ist deshalb
zu bedauern, dass das Werk nicht in einer der beiden Welt-
sprachen, Englisch oder Franzosisch, erschienen ist.

Im ersten Kapitel wird die auf mehr als 150 Jahre zuriick-
gehende Geschichte des Kanalprojektes behandelt vnd auf
den Meinungsstreit, der sich ob den verschiedenen Projekt-
vorschldgen erhob, eingetreten. Nicht zuletzt traten, wie bei
uns im westlichen Europa, als Hauptgegner gegen dieses
Schiffahrtsprojekt die Staatsbahnen auf, die, {ibrigens zu Un-
recht, in der Binnenschiffahrt einen gefdhrlichen Konkurren-
ten vermuteten. Im zweiten Kapitel werden die verschiedenen
Kanalsysteme und Trassen diskutiert (Trassen in tiefen Ein-
schnitten bzw. hochgefiihrte Trassen mit einer in entsprechen-
der Anzahl zugeordneten Schleusenstufen). Ein weiteres Ka-
pitel behandelt die technischen und wirtschaftlichen Vor- und
Nachteile der in Frage stehenden Varianten, wihrend im vier-
ten und fiinften Kapitel die definitiv gewihlte Projektvariante
beschrieben und technisch und wirtschaftlich gewiirdigt wird.

Dem Rezensenten sind infolge absoluter Unkenntnis der
ungarischen Sprache engste Grenzen gezogen. Er kann ledig-
lich feststellen, dass offenbar die topographischen, geologi-
schen, hydrologischen und wirtschaftlichen Unterlagen fiir
diesen Kanal, der auf einer 36 km langen Strecke
auch der Bewisserung einer Fldche von 49 000 ha dient,
dusserst sorgfiltig zusammengetragen und in der vor-
liegenden Publikation sehr anschaulich zur Darstellung ge-
bracht worden sind. Es kommen auch Sparschleusen zur Ver-
wendung, deren Spezialkonstruktion in klaren Textabbildun-
gen erldutert wird. Wertvoll ist auch die hdufige Verwendung
von Fliegeraufnahmen, in die das Projekt sowohl in einfacher
Planprojektion als in perspektivischer Darstellung eingetra-
gen ist.

Auf eine eigentliche Wertung der Publikation kann leider
aus den oben angefiihrten Griinden nicht eingetreten werden,
was zu bedauern ist, wire es doch fiir uns #usserst wertvoll,
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