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Als schweizerische Zentralstelle fiir alle mit der prak-
tischen Ausbildung der Hochschulstudenten zusammenhdngen-
den Fragen ist das Praktikantenamt der E.T.H. zurzeit an
einem internationalen Studentenaustausch fiir Sommer-
ferienpraxis beteiligt. Gegen 30 schweizerische Firmen
der Maschinen- und Elektroindustrie sowie des Bauwesens
und der chemischen Industrie haben in verdienstvoller Weise
ihre Bereitwilligkeit zur Aufnahme von ausldndischen Prakti-
kanten widhrend zweier Monate erkldrt. Diesen rd, 70 nach
der Schweiz einreisenden Studierenden steht die gleiche An-
zahl schweizerischer Studierender gegeniiber, denen von Indu-
striefirmen in England, Holland, Skandinavien, Finnland,
Frankreich und Belgien interessante Praxisstellen angeboten
worden sind. Es unterliegt keinem Zweifel dass diese fiir die
Ausbildung wertvolle Gelegenheit zu einem Auslandaufent-
halt von den Studierenden der E.T.H. sehr geschitzt werden
wird. M. Schultze

Vorsteuerschlosser fiir elektrische Aufziige
Von Ing. OTTO BLASER, Emmenbriicke DK 621.876.078.38

Ueber die Entwicklung der elektrischen Aufziige in den
letzten Jahren wurde hier!) ausfiihrlich berichtet und dabei
auch auf die Wichtigkeit der Tiirschlésser als Sicherheits-
organe hingewiesen. Nachfolgend sollen die in neuester Zeit
entwickelten Konstruktionen dieser Schlésser beschrieben
werden.

Aus Sicherheitsgriinden darf es nicht mdoglich sein, einen
elektrischen Aufzug bei offener Schachttiire zu steuern. Man
darf auch keine Tiire 6ffnen konnen, ohne dass sich hinter
ihr die Kabine befindet. Die erste Bedingung wird so erfiillt,
dass die Tiiren Kontakte betétigen, die den Steuerstromkreis
bei offener Tiire unterbrechen. Das Oeffnen der Tiire bei ab-
wesender Kabine wurde urspriinglich durch einen Riegel ver-
hindert, der durch die wegfahrende Kabine vorgeschoben
wurde. Spéter vereinigte man Kontakt und Riegel in einem
Gehduse zu dem sogen. elektrischen Aufzugschloss. Diese
Konstruktion, die bis vor einigen Jahren allgemein angewandt
wurde, gewdhrte aber, wie die Erfahrung zeigte, nicht volle
Sicherheit. So konnte beispielsweise der Kontakt bei offener
Tiire von Hand oder mit einem Gegenstand geschlossen und
so die Steuersperre aufgehoben werden. Der Sperriegel konnte
héngenbleiben und die Verriegelung in Frage stellen.

Die Aufzugindustrie hat sich diesem #Husserst wichtigen
Problem mit besonderer Sorgfalt angenommen und Sicher-
heitsverschliisse auf den Markt gebracht, von denen man
behaupten darf, dass sie einen vollen Schutz gegen Unfille
bieten. Wir geben nachstehend eine Beschreibung des zwang-
ldufigen Vorsteuerschlosses Konstruktion Schindler fiir Ein-
fligeltiiren. Nach dem gleichen Prinzip baut diese Fabrik
auch Schldsser fiir alle andern Tiirarten. Bild 1 zeigt das
Schloss bei gedffneter Tiire, Bild 2 bei geschlossener Tiire
und Bild 3 bei geschlossener und verriegelter Tiire.

Die Einrichtung ist nach Bild 2 in zwei Kisten I und II
untergebracht, wovon der Kasten I im Tiirfliigel eingelassen,
der Kasten IT im festen Tiirpfosten untergebracht ist. Im
Kasten IT befinden sich die Kontakte 1 — 2 fiir die sogen.
Vorsteuerung und die Kontakte 3 — 4 fiir die Hauptsteue-
rung. Die Kontakte 1 — 2, bzw. 3 — 4 werden von der
gleichen Kontaktbriicke 5 geschlossen und zwar ist bei ge-
Offneter Tiire (Bild 1) der Vorsteuerkontakt 1 — 2 geschlos-
sen; bei geschlossener Tiire (Bild 2) sind sowohl der Vor-
steuerkontakt 1 — 2 als auch der Hauptsteuerkontakt 3 — 4
unterbrochen, wihrend bei geschlossener und verriegelter
Tire (Bild 3) der Hauptsteuerkontakt 3 — 4 geschlossen ist.
Die Kontaktbriicke 5 sitzt auf dem Schaft 6, der durch den
Winkelhebel 7 verstellt wird. Unter Einwirkung von Feder 8
ragt aus Kasten II das kugelformige Ende des Hebels 7 heraus.
Auf dieses lduft beim Schliessen der Tiire der Nocken 9 auf.
Der Schaft 6 ist ferner durch die Verbindungsstange 16 mit
dem Gesperre 15 verbunden, das ein Schliessen der Kontakte
3 —4 durch die Briicke 5 nur gestattet, wenn es vom be-
sonders geformten Riegel 14 verstellt wird. Riegel 14 erhilt
seine Bewegung von Riegel 11 iiber das Gleitstiick 12 und
den Wechselhebel 13. Der Riegel 11 wird von einer am Fahr-
korb angebrachten, nicht dargestellten Entriegelungs-Kurve
iiber den Schlosgsrollenhebel betiitigt.

') SBZ 1948, Nr. 15, S. 199*.

Die beschriebene
Einrichtung wirkt
wie folgt: Bei ge-
offneter Schachttiire
ist der Kasten I am
Tirfligel mit die-
sem weggeschwenkt
und die Organe im
Kasten II befinden
sich in der in Bild 1
gezeichneten  Stel-
lung. Danach ist der
Riegel 11 durch die
Entriegelungskurve
des Fahrkorbes in

zuriickgezogener
Lage gehalten. Der
Winkelhebel 7 wird
durch Feder 8 so ge-
halten, dass das un-
tere kugelige Ende
ausdemKastenragt,
wéhrend der rechte
Arm des Winkel-
hebels 7 den Kon-
taktbriickenschaft 6
freigibt, so dass die
Kontaktbriicke 5 auf
den Kontakten 1—2
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zugmotors unter-
brochen. Eine Be-
tdtigung eines Ruf-
knopfes ist infolge-
dessen wirkungslos.

Der Hauptsteuer-
kontakt 3 — 4 ist
unterbrochen. Wird nun die Schachttiire geschlossen, so
lauft der Nocken 9 mit seiner Keilfliche auf das aus dem
Kasten ragende Ende des Winkelhebels 7 auf und zwar
unmittelbar bevor die Tiire geschlossen ist. Dadurch wird
der Winkelhebel 7 gedreht, und mit dessen rechtem Arm
der Briickenschaft 6 nach oben bewegt, so dass die Kon-
taktbriicke 5 die Kontakte 1 — 2 unterbricht, die Kon-
takte 3 — 4 aber nicht schliesst. Dadurch wird das sogen.
Vorsteuerrelais stromlos. Wird nun zwecks Einleitung einer
Fahrt auf einem Stockwerk oder in der Kabine ein Druck-
knopf gedriickt, so wird ein weiteres Relais betétigt, worauf
die oben erwihnte Entriegelungs-Kurve an der Kabine den
Riegel 11 freigibt, so dass dieser von der Feder 17 vorge-
schoben wird und in den gegeniiberliegenden Kasten I ein-
tritt. Dort stosst er gegen das Gleitstiick 12 und verstellt
mittels des Hebels 13 den Riegel 14, der das Gesperre 15
verstellt, das die Bewegung iiber die Verbindungsstange 16
auf die Kontaktbriicke 5 iibertrégt, die ihrerseits die Kon-
takte 3 — 4 miteinander verbindet. Damit ist der Haupt-
steuerstromkreis geschlossen; ein Schiitz in diesem Strom-
kreis schliesst den Aufzugmotor an das Netz und liiftet
gleichzeitig die Bremse, womit die Fahrt des Aufzuges be-
ginnt. Das Anhalten im Zielstockwerk bewirkt der iibliche
Stockwerkschalter; die Entriegelungs-Kurve am Fahrkorb
schiebt den Riegel 11 wieder in den Kasten II zuriick, den
Kontakt 3 — 4 unterbrechend. Aus dieser Stellung kann wie-
der eine neue Fahrt eingeleitet werden.

Die Tiiren, hinter denen sich der Fahrkorb nicht befindet,
bleiben durch die Riegel 11 und 14 verriegelt und die Steuer-
kontakte 3 — 4 bleiben an diesen Tiiren geschlossen.

Die Tiirverriegelung ist, wie aus der vorstehenden Schil-
derung hervorgeht, mit der Aufzugsteuerung derart in Ab-
hingigkeit gebracht, dass erst die vollzogene Verriegelung
der Schachttiire die Fahrt des Aufzuges freigibt, im Gegen-
satz zur alten Konstruktion, wo die wegfahrende Kabine die

Bild 1 (Legende im Text)
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Bild 2

Tiire verriegelt. Kommt nach Abgabe eines Steuerkommandos
die Verriegelung aus irgend einem Grund nicht zustande,
z. B. dadurch, dass die Tiire mangelhaft geschlossen ist, kann
die Kabine keinesfalls wegfahren. Bei offener Tiire ist eine
direkte Kontaktbetédtigung oder eine Riegelbetédtigung von
Hand oder mit Werkzeugen wegen der speziellen Konstruk-
tion des Sperrwerkes 15 nicht moglich. Ein Héngenbleiben
der Kontaktbriicke 5 an Kontakt 3—4 ist ebenfalls ausge-
schlossen, da diese durch Riegel 11 {iber Gestdnge 16 und
Kontaktbriickenschaft 6 zwanglédufig abgezogen wird, bevor
sich die Tiire 6ffnen ldsst. Eine Stérung im Schloss durch
Hemmung im Mechanismus oder ein Federbruch fiihrt
zur Ausserbetriebsetzung des Aufzuges, nie aber zu einem
Unfall.

Die auf der Kabine angebrachte Entriegelungs-Kurve
bleibt wihrend der Fahrt abgehoben und verhindert auf diese
Weise das Oeffnen einer Tiire wédhrend der Durchfahrt der
Kabine durch eine Haltestelle. Damit wird auch jede stérende
Gerduschbildung vermieden.

. Das beschriebene Schloss stellt eine verhéltnisméssig kom-
plizierte Einrichtung mit zahlreichen Lagerstellen dar, das
periodisch gewartet und gereinigt werden muss. In Fillen,
wo mit starker Verschmutzung, Feuchtigkeit, chemischen
Einfliissen oder roher Behandlung gerechnet werden muss,
ist der Einbau von Spezialverschliissen zu empfehlen, wie sie
z. B. auf Bild 4 dargestellt sind.

Bei diesem besonders robust gebauten Schloss erfolgt die
eigentliche Verriegelung durch éine iiber die ganze Tiirbreite
reichende Klappe, die am obern Fliigelteil angreift und in
Bild 4 links ersichtlich ist. Im Gegensatz zu den iibrigen Auf-
zugschldssern sind bei dieser Ausfiihrung an der Tiire keine
elektrischen Kontakte vorhanden. Der fiir alle Tiiren gemein-
same Steuersperrkontakt liegt im Maschinenraum und ist mit
den Tiirschlossern durch einen Bandzug (Bild 4, Hebel rechts
oben) verbunden. Der Kontakt ist so gegen Verschmutzung

Zwangldufiges Sicherheits-Vorsteuerschloss, Fabrikat Schindler (vgl. Bild 11, S. 202)

I
h
T X
3—| || |4
X |—= 5
\ 1_ 9
Y I[N
At
10 9 7 S_P ke 4 o
@ o v M i ] '
N~ I
L] 0T : L — 17
gy _—| = ——
—= |
R T =K
e inlm o
I ENEN
; "_ T T \ == ”
13 [ = \ f 11
e — _—'_
== =
15

Bild 3

oder chemische Einwirkungen geschiitzt und bleibt kontrollier-
bar. Die eigentlichen Sicherheitseinrichtungen sind im wesent-
lichen die selben, wie bei den {ibrigen Schléssern. Eine Durch-
fahrtsperre verhindert das Oeffnen der Schachttiiren bei
Durchfahrt der Kabine. Die Verriegelung ist zwangldufig
und die Steuerung des Aufzuges wird erst freigegeben, wenn
die Tiire richtig verriegelt ist.
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Bild 4. Lifttirverschluss fiir stirkste Beanspruchung
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