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Beznau und Weinfelden (vgl. hierzu die Ausfithrungen in SBZ
1947, Nr. 48, S. 655%).

Die Kohlenversorgung war mengenméissig befriedigend.
Im Jahre 1947 wurden 2,5 Mio t eingefiihrt (gegeniiber 1,5
Mio t 1946 und 3,2 Mio t vor dem Krieg). Eher gespannt ist
die Oelversorgung. Dem mutmasslichen Bedarf von 250000 t
fiir das Winterhalbjahr 1947/48 steht eine Lagerhaltungs-
moglichkeit von nur rd. 50000 t gegeniiber, so dass bei vollen
Tanks im Oktober monatlich rd. 35000 t Oel antransportiert
werden miissen. Den Konsumenten wird dringend empfohlen,
bei Umstellungen auf Oelfeuerungen die Verwendungsmoglich-
keit fester Brennstoffe mindestens teilweise zu erhalten.

Seit dem 30. Juni 1947 wirkt sich die Bestimmung iiber
die Amortisation der Kohlenschuld von 120 Mio Fr. aus, die
aus der Bevorschussung der vom Sommer 1943 bis anfangs
1945 aus Deutschland bezogenen Kohle entstanden war. Die
schweizerischen Kohlenverbraucher wurden damals fiir ihre
Beziige nur mit 100 Fr./t belastet, widhrend an Deutschland
der selbe Betrag ausbezahlt und ausserdem statt einer Preis-
erhbhung ein Vorschuss von 50 Fr./t gewdhrt wurde. Nun
werden Zuschlidge auf Kohle (5 Fr./t), Heizol (6,5 Fr./t) und
Elektrokesselenergie (0,065 Rp./kWh) erhoben, womit es mog-
lich ist, die Schuld in zehn bis zwolf Jahren abzutragen.

Gemeinsam mit verschiedenen anderen Organisationen
hat sich der Energiekonsumentenverband um Beseitigung des
Inland-Treibstoffzuschlages auf Diesel6l fiir stationére Strom-
erzeugungsanlagen der Industrie verwendet. Der in Frage
stehende Zuschlag von 65 Fr./t, entsprechend rd. 25°/,, wird
gemiss Verfilgung des Eidg. Volkswirtschaftsdepartements
vom 28. November 1947 nur den Elektrizitdtswerken der all-
gemeinen Versorgung erlassen, wiahrend er fiir die Anlagen

Obligatorische Werkstattpraxis fiir Studierende
und Elektrotechnik an der E. T. H.

Unser Land mit seiner hoch entwickelten, auf verhéltnis-
maissig engem Raum konzentrierten Maschinen- und Elektro-
industrie besitzt den grossen Vorzug, dass die Ausbildung des
Ingenieurnachwuchses an der Eidg, Technischen Hochschule
gewissermassen in einem sich stets erneuernden Erfahrungs-
austausch zwischen Hochschule und Industrie erfolgen kann.
Daraus ergibt sich die so iiberaus erfreuliche Interessenahme
der industriellen Kreise an der Entwicklung der E.T.H. Es
kann daher gar nicht verwundern, dass gerade die Kreise der
Industrie seit jeher die Forderung vertraten, dass Hand in
Hand mit der theoretisch-wissenschaftlichen Ausbildung auch
die praktische Heranbildung des angehenden Ingenieurs zu
gehen habe. Dazu kam, dass die Lehrpline der Hochschule
z. B. auf dem Gebiete des Maschineningenieurwesens und der
Elektrotechnik mehr und mehr auf die Anspriiche der indu-
striellen Praxis Riicksicht nahmen. Dies fiihrte zwanglaufig
dazu, dass die Studierenden der untern Semester ohne prak-
tische Vorschulung dem Unterricht in den grundlegenden
Fachgebieten der Werkstoffkunde und Maschinenelemente
nicht in geniigendem Masse zu folgen vermochten. Ein Teil,
aber bei weitem nicht alle neueintretenden Studierenden haben
zwar schon immer von sich aus eine kiirzere oder ldngere
Werkstattpraxis absolviert. Das geniligt aber den heutigen
Anforderungen nicht mehr. Nur eine obligatorische
Werkstattpraxis, wobei der grosste Teil der Praxis vor dem
Beginn des Studiums absolviert werden muss, kann die ge-
wiinschten Kenntnisse und Erfahrungen fiir sdmtliche Stu-
dierenden in geniigender Weise vermitteln.

Die Einfiihrung der obligatorischen Werkstattpraxis fir
angehende Maschinen- und Elektroingenieure erfolgte nach
lingern Verhandlungen mit dem Verein Schweizerischer Ma-
schinen-Industrieller (V.S.M.) erstmals fiir den Studien-
antritt im Herbst 1948. In Vereinbarungen zwischen E.T.H.
und V. S. M. wurden folgende allgemeine Grundsédtze
fiir diese obligatorische Werkstattpraxis festgelegt:

Der Zweck der obligatorischen Vorstudienpraxis besteht
darin, dem angehenden Studierenden die Grundbegriffe der
industriellen Giitererzeugung, der werkstattechnischen Ferti-
gung sowie der Eigenschaften und Formgebung der Ma-
schinenbaustoffe beizubringen. Ferner soll er durch seine
Mitarbeit in der Werkstatt die Gedankenwelt des Industrie-
arbeiters kennen lernen und auch die hohen Anforderungen
an die tdgliche Disziplin der Fabrikarbeit an sich selbst er-

der Privatindustrie noch voll zu entrichten ist. Diese als
hochst ungerecht empfundene Regelung nimmt den Industri-
ellen jeden Anreiz, die Energieversorgung ihrer Betriebe
durch Aufstellen thermischer Hilfszentralen mit Dieselmoto-
ren sicherzustellen, was keineswegs im Interesse unserer
Volkswirtschaft liegt. Anstrengungen wurden ferner unter-
nommen, um die massgebenden Behorden zur Aufhebung der
Verfiijgung betreffend die Energieabgabepflicht industrieller
Betriebe mit eigenen Dieselkraftanlagen im Katastrophen-
fall zu veranlassen.

In der eidg. Kommission fiir Ausfuhr elektrischer Energie
ist der Konsumentenverband durch seinen Présidenten, Dir. R.
Naville, und seinen Vizeprédsidenten, Dr. E. Steiner, vertreten.
Die Schweiz konnte aus der britischen Zone Deutschlands
ein ansehnliches Kontingent Winterenergie im Austausch ge-
gen exportierte Sommerenergie beziehen. Ein &hnlicher Aus-
tausch kam auch mit Frankreich zu Stande. Ab Oktober 1950
koénnen wihrend sieben Jahren durchschnittlich je rd. 50 Mio
kWh Winterenergie aus Frankreich bezogen werden. Weiter
konnen ab 1949/50 wihrend zehn Jahren jihrlich je 120 Mio
kWh aus Italien teils liber Ponte Tresa eingefiihrt, teils iiber
Brusio abgetauscht werden. Unser Export betrug im Winter-
halbjahr nur 3,2°/, im Sommerhalbjahr nur 6,20/, der gesam-
ten Erzeugung.

Die Preiskontrollstelle des Eidg. Volkswirtschaftsdeparte-
ments hatte zahlreiche Gesuche der Elektrizitdtswerke um
Preiserhdhungen zu behandeln. Die Betriebsergebnisse der
meisten Unternehmungen waren meist sehr befriedigend. Dank
der reichlichen Wasserfilhrung konnten im vergangenen
Winter grossere Energiemengen an Elektrokessel abgegeben
werden.

der Abteilungen fiir Maschineningenieurwesen
DK 331.851

fahren, Die gesamte Praxisdauer wurde auf neun Monate
festgelegt, wobei Studierenden schweizerischer Nationalitdt
oder in der Schweiz aufgewachsenen Ausldndern das Recht
eingeriumt wird, den Praxisteil vor dem Studienbeginn auf
sechs Monate zu beschrinken und drei Monate noch wéhrend
des Studiums als sogenannte Fachpraxis nachzuholen. Bei
dieser Regelung der Praxisdauer war dem Umstand Rech-
nung getragen worden, dass die E. T. H, Ganzjahrkurse durch-
fiihrt, und dass Praxis und eventuell zu leistender Militér-
dienst zusammengenommen im allgemeinen nicht mehr als
ein ganzes Jahr beanspruchen sollten.

Bei der heutigen Zahl von Studierenden muss mit einer
jihrlichen Anzahl von rund 250 Vorstudienpraktikanten ge-
rechnet werden. Die Moglichkeit, fiir diese zahlreichen jungen
Leute eine geniigende Zahl von Praxisstellen laufend zu
sichern, wurde durch eine vom V.S.M. an seine Mitglied-
firmen gerichtete Umfrage mit rund einem Hundert zustim-
mender Antworten geschaffen. Wertvoll war dabei auch die
Reserve an Praxisstellen in Betrieben, die dem V.S. M. nicht
angehoren, z. B, in der Metallwarenindustrie, in Lehrwerk-
stdtten, vor allem aber in den Werkstédtten der Schweiz. Bun-
desbahnen, die gleich der gesamten Maschinenindustrie in
grossziigiger Weise die volle Unterstiitzung der Praxisbestre-
bungen der E.T.H. zusagten. Da die 6ffentliche Bekanntgabe
des Praxisobligatoriums in der Presse sowie bei allen Maturi-
titsinstituten schon gegen Ende des vergangenen Winters er-
folgte, musste bereits ab Anfang Méirz 1948 mit der Plazie-
rung der ersten Vorstudienpraktikanten durch die E. T. H. be-
gonnen werden. Die ganze Organisation des Praxisobligato-
riums muss von einer zentralen Stelle aus {iberwacht und
stets den laufenden Bediirfnissen der E.T.H, angepasst wer-
den. Deshalb schuf der Schweiz. Schulrat ein Praktikan -
tenamt, dessen Leitung Dipl. Ing. M. Schultze {iiber-
tragen wurde. Diese Amtsstelle steht seit dem Friihjahr in
stindigem Kontakt mit den Iirmen der Maschinen- und
Elektroindustrie und wird von diesen in einer Zusammen-
arbeit, welche sich bis heute sehr erfreulich entwickelt hat,
iiber die verfiigharen Praxisstellen auf dem laufenden gehal-
ten, Ein Ausbildungsprogramm, das den die Praktikanten
anleitenden Aufsichtsorganen als Richtlinie {iberreicht werden
soll, wird zurzeit von einer fiir die Regelung von Praxisfragen
gewihlten Spezialkommission ausgearbeitet. In dieser Kom-
mission sind die E.T. H. und der V.S. M, mit je drei Mitglie-
dern vertreten; Vorsitzender ist Prof. Dr. E, Bickel.
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Als schweizerische Zentralstelle fiir alle mit der prak-
tischen Ausbildung der Hochschulstudenten zusammenhdngen-
den Fragen ist das Praktikantenamt der E.T.H. zurzeit an
einem internationalen Studentenaustausch fiir Sommer-
ferienpraxis beteiligt. Gegen 30 schweizerische Firmen
der Maschinen- und Elektroindustrie sowie des Bauwesens
und der chemischen Industrie haben in verdienstvoller Weise
ihre Bereitwilligkeit zur Aufnahme von ausldndischen Prakti-
kanten widhrend zweier Monate erkldrt. Diesen rd, 70 nach
der Schweiz einreisenden Studierenden steht die gleiche An-
zahl schweizerischer Studierender gegeniiber, denen von Indu-
striefirmen in England, Holland, Skandinavien, Finnland,
Frankreich und Belgien interessante Praxisstellen angeboten
worden sind. Es unterliegt keinem Zweifel dass diese fiir die
Ausbildung wertvolle Gelegenheit zu einem Auslandaufent-
halt von den Studierenden der E.T.H. sehr geschitzt werden
wird. M. Schultze

Vorsteuerschlosser fiir elektrische Aufziige
Von Ing. OTTO BLASER, Emmenbriicke DK 621.876.078.38

Ueber die Entwicklung der elektrischen Aufziige in den
letzten Jahren wurde hier!) ausfiihrlich berichtet und dabei
auch auf die Wichtigkeit der Tiirschlésser als Sicherheits-
organe hingewiesen. Nachfolgend sollen die in neuester Zeit
entwickelten Konstruktionen dieser Schlésser beschrieben
werden.

Aus Sicherheitsgriinden darf es nicht mdoglich sein, einen
elektrischen Aufzug bei offener Schachttiire zu steuern. Man
darf auch keine Tiire 6ffnen konnen, ohne dass sich hinter
ihr die Kabine befindet. Die erste Bedingung wird so erfiillt,
dass die Tiiren Kontakte betétigen, die den Steuerstromkreis
bei offener Tiire unterbrechen. Das Oeffnen der Tiire bei ab-
wesender Kabine wurde urspriinglich durch einen Riegel ver-
hindert, der durch die wegfahrende Kabine vorgeschoben
wurde. Spéter vereinigte man Kontakt und Riegel in einem
Gehduse zu dem sogen. elektrischen Aufzugschloss. Diese
Konstruktion, die bis vor einigen Jahren allgemein angewandt
wurde, gewdhrte aber, wie die Erfahrung zeigte, nicht volle
Sicherheit. So konnte beispielsweise der Kontakt bei offener
Tiire von Hand oder mit einem Gegenstand geschlossen und
so die Steuersperre aufgehoben werden. Der Sperriegel konnte
héngenbleiben und die Verriegelung in Frage stellen.

Die Aufzugindustrie hat sich diesem #Husserst wichtigen
Problem mit besonderer Sorgfalt angenommen und Sicher-
heitsverschliisse auf den Markt gebracht, von denen man
behaupten darf, dass sie einen vollen Schutz gegen Unfille
bieten. Wir geben nachstehend eine Beschreibung des zwang-
ldufigen Vorsteuerschlosses Konstruktion Schindler fiir Ein-
fligeltiiren. Nach dem gleichen Prinzip baut diese Fabrik
auch Schldsser fiir alle andern Tiirarten. Bild 1 zeigt das
Schloss bei gedffneter Tiire, Bild 2 bei geschlossener Tiire
und Bild 3 bei geschlossener und verriegelter Tiire.

Die Einrichtung ist nach Bild 2 in zwei Kisten I und II
untergebracht, wovon der Kasten I im Tiirfliigel eingelassen,
der Kasten IT im festen Tiirpfosten untergebracht ist. Im
Kasten IT befinden sich die Kontakte 1 — 2 fiir die sogen.
Vorsteuerung und die Kontakte 3 — 4 fiir die Hauptsteue-
rung. Die Kontakte 1 — 2, bzw. 3 — 4 werden von der
gleichen Kontaktbriicke 5 geschlossen und zwar ist bei ge-
Offneter Tiire (Bild 1) der Vorsteuerkontakt 1 — 2 geschlos-
sen; bei geschlossener Tiire (Bild 2) sind sowohl der Vor-
steuerkontakt 1 — 2 als auch der Hauptsteuerkontakt 3 — 4
unterbrochen, wihrend bei geschlossener und verriegelter
Tire (Bild 3) der Hauptsteuerkontakt 3 — 4 geschlossen ist.
Die Kontaktbriicke 5 sitzt auf dem Schaft 6, der durch den
Winkelhebel 7 verstellt wird. Unter Einwirkung von Feder 8
ragt aus Kasten II das kugelformige Ende des Hebels 7 heraus.
Auf dieses lduft beim Schliessen der Tiire der Nocken 9 auf.
Der Schaft 6 ist ferner durch die Verbindungsstange 16 mit
dem Gesperre 15 verbunden, das ein Schliessen der Kontakte
3 —4 durch die Briicke 5 nur gestattet, wenn es vom be-
sonders geformten Riegel 14 verstellt wird. Riegel 14 erhilt
seine Bewegung von Riegel 11 iiber das Gleitstiick 12 und
den Wechselhebel 13. Der Riegel 11 wird von einer am Fahr-
korb angebrachten, nicht dargestellten Entriegelungs-Kurve
iiber den Schlosgsrollenhebel betiitigt.

') SBZ 1948, Nr. 15, S. 199*.

Die beschriebene
Einrichtung wirkt
wie folgt: Bei ge-
offneter Schachttiire
ist der Kasten I am
Tirfligel mit die-
sem weggeschwenkt
und die Organe im
Kasten II befinden
sich in der in Bild 1
gezeichneten  Stel-
lung. Danach ist der
Riegel 11 durch die
Entriegelungskurve
des Fahrkorbes in

zuriickgezogener
Lage gehalten. Der
Winkelhebel 7 wird
durch Feder 8 so ge-
halten, dass das un-
tere kugelige Ende
ausdemKastenragt,
wéhrend der rechte
Arm des Winkel-
hebels 7 den Kon-
taktbriickenschaft 6
freigibt, so dass die
Kontaktbriicke 5 auf
den Kontakten 1—2
frei aufliegt. Hier-

durch wird ein
Stromkreis geschlos- L
sen und durch ein 4
in diesem liegendes 7 15
Relais mit Ruhe- 'y
strom-Kontakt der N @

Stromkreis des Auf-
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zugmotors unter-
brochen. Eine Be-
tdtigung eines Ruf-
knopfes ist infolge-
dessen wirkungslos.

Der Hauptsteuer-
kontakt 3 — 4 ist
unterbrochen. Wird nun die Schachttiire geschlossen, so
lauft der Nocken 9 mit seiner Keilfliche auf das aus dem
Kasten ragende Ende des Winkelhebels 7 auf und zwar
unmittelbar bevor die Tiire geschlossen ist. Dadurch wird
der Winkelhebel 7 gedreht, und mit dessen rechtem Arm
der Briickenschaft 6 nach oben bewegt, so dass die Kon-
taktbriicke 5 die Kontakte 1 — 2 unterbricht, die Kon-
takte 3 — 4 aber nicht schliesst. Dadurch wird das sogen.
Vorsteuerrelais stromlos. Wird nun zwecks Einleitung einer
Fahrt auf einem Stockwerk oder in der Kabine ein Druck-
knopf gedriickt, so wird ein weiteres Relais betétigt, worauf
die oben erwihnte Entriegelungs-Kurve an der Kabine den
Riegel 11 freigibt, so dass dieser von der Feder 17 vorge-
schoben wird und in den gegeniiberliegenden Kasten I ein-
tritt. Dort stosst er gegen das Gleitstiick 12 und verstellt
mittels des Hebels 13 den Riegel 14, der das Gesperre 15
verstellt, das die Bewegung iiber die Verbindungsstange 16
auf die Kontaktbriicke 5 iibertrégt, die ihrerseits die Kon-
takte 3 — 4 miteinander verbindet. Damit ist der Haupt-
steuerstromkreis geschlossen; ein Schiitz in diesem Strom-
kreis schliesst den Aufzugmotor an das Netz und liiftet
gleichzeitig die Bremse, womit die Fahrt des Aufzuges be-
ginnt. Das Anhalten im Zielstockwerk bewirkt der iibliche
Stockwerkschalter; die Entriegelungs-Kurve am Fahrkorb
schiebt den Riegel 11 wieder in den Kasten II zuriick, den
Kontakt 3 — 4 unterbrechend. Aus dieser Stellung kann wie-
der eine neue Fahrt eingeleitet werden.

Die Tiiren, hinter denen sich der Fahrkorb nicht befindet,
bleiben durch die Riegel 11 und 14 verriegelt und die Steuer-
kontakte 3 — 4 bleiben an diesen Tiiren geschlossen.

Die Tiirverriegelung ist, wie aus der vorstehenden Schil-
derung hervorgeht, mit der Aufzugsteuerung derart in Ab-
hingigkeit gebracht, dass erst die vollzogene Verriegelung
der Schachttiire die Fahrt des Aufzuges freigibt, im Gegen-
satz zur alten Konstruktion, wo die wegfahrende Kabine die

Bild 1 (Legende im Text)
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