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sie sich infolge der Erschiitterungen und des Luftdruckes
der Explosionen von ihrem Kitthett losgeldst, sind aber nir-
gends herabgefallen, obwohl oft bedngstigend konvex sich
ausbauchend, denn die einzelnen Steinchen hielten zusam-
men wie das Geflige eines Bogens. Es gilt nun, sdmtliche
Mosaiken neu auf ihrer Unterlage aufzukitten, eine unge-
heure und delikate Arbeit, die in San Vitale, am Mausoleum
von Galla Placidia und in Sant’Apollinare in Classe bereits
abgeschlossen, in Sant’Apollinare Nuovo und im Baptiste-
rium der Orthodoxen gegenwirtig im Gang ist. (Uebrigens
ist diese Konsolidierung auch in S. Marco in Venedig seit
Jahren in Ausflihrung begriffen.) Man verfdhrt dabei fol-
gendermassen: Die Mosaiken werden mit starkem Papier
tiberklebt und dann in Stlicken von etwa einem Quadratfuss
losgelost (dhnliche Prozedur wie beim TUebertragen von
Fresken auf Leinwand), wobei die angrenzende Mosaikfldche
durch Klammern festgehalten wird; der Untergrund wird
préapariert und die losgeldste Fldche neu aufgekittet. Beim
Ablosen des Papiers, bzw. des Klebestoffes, verschwindet
auch die ganze Dreckschicht von Jahrhunderten und die
Mosaiken erstrahlen wieder im urspriinglichen Glanz, unge-
ahnte Farbenniiancen werden wieder offenbar. Man sehe
sich jetzt den Chor von San Vitale an und vergleiche ihn
mit Sant’Apollinare Nuovo, das vorldufig noch den friiheren
Zustand illustriert.

Wéihrend die Ostseite von Ravenna sozusagen dem Erd-
boden gleichgemacht wurde, fielen vereinzelte Bomben iiber-
all mitten in den tlbrigen Stadtkern. VOollig verschont blieb
eigentlich nur das Mausoleum der Galla Placidia. Eine Bombe
fiel am 25. August 1944 zwischen dem Glockenturm von
San Vitale und dessen Atrium (Westseite, urspriinglicher
Haupteingang des Rundbaues) nieder und méhte zwei Sei-
ten des anstossenden Kreuzganges der Renaissance (Mu-
seum) nieder. Dass die Kuppel von San Vitale, dieses ein-
zigartige Meisterwerk der Architektur (wo die komplizier-
testen Wolbungsprobleme scheinbar miihelos geldst sind)
und prunkvollster Dekoration, dem Luftdruck widerstand,
ist nur ihrer eigenartigen Konstruktion zu verdanken, Die
Kuppel von San Vitale besteht nédmlich nicht, wie jene des
Grabmals der Kaiserin Galla Placidia und verschiedener an-
derer spétromischer Bauten, aus ineinandergeschachtelten
walzenformigen Tonvasen, sondern aus einer einzigen, spi-
ralig nach oben sich verjlingenden Kreislinie ineinander ver-
zapfter, zylindrischer Hohlziegel (&hnlich einer zusammen-
geringelten Schlange oder einer Hutkuppel aus Strohgeflecht).
Dieses scheinbar so zerbrechliche Gebilde erwies sich als
dusserst elastisch. Es vibrierte sichtbar unter dem Druck
der Explosion (wie etwa ein Strohkorb), schnellte aber ohne
Schaden in die urspriingliche Lage zuriick. So blieb uns San
Vitale erhalten, ein Werk, dem weder Deutsche noch Ame-

Ravenna.

Battistero degli Ariani und Narthex von Santo Spirito

rikaner, die da wie Elefanten im Geschirrladen, in den zer-
brechlichen Herrlichkeiten von Ravenna herumtrampelten,
je etwas Gleichwertiges zur Seite stellen werden,

Der Dom von Ravenna erhielt zwei Bombentreffer, die
die Wolbung des Mittelschiffes durchschlugen, den Stukk-
dekor von Wolbung und Wéinden abschabten und den alten
A mbon spalteten. Fiinf Bomben fielen rings um das Bap-
tisterium der Orthodoxen, das wunderbarerweise verschont
blieb. Im Innern, dem schoénsten und am besten erhaltenen
Beispiel spdtromischer Innendekoration, sind die Stukkran-
ken, die die Bégen unterhalb des Kuppelansatzes schmiickten,
teilweise abgebldttert und das Mosaik vom Grund gelost,
ohne auch hier herabzufallen. Die Reparatur ist im Gang.

In San Francesco wurde die Holzdecke des linken Seiten-
schiffes zur Hilfte weggerissen (jetzt vorldufig in Beton ge-
flickt!), eine Sdule des Mittelschiffes angeschiirft, ein Renais-
sancegrabmal beschédigt. Vollig unverletzt blieben das un-
mittelbar an das linke Nebenschiff anstossende Grabmal
Dantes und die Kreuzginge, die den Platz vor der Kirche
einrahmen. Keinen Schaden erlitten ferner die Kirche Sant’
Agata, die Palastkapelle und das Museum des Erzbischof-
lichen Palastes und die Ueberreste des Palastes des Exarchen.

Wenn man von der Porta Nuova nach Sant’ Apolinare
in Classe hinauspilgert, so fdllt einem eine Liicke im gewohn-
ten Landschaftsbild auf. Der die ganze weite Ebene zur Lin-
ken dominierende Glockenturm von Santa Maria in Porto
fuori ist verschwunden. Er wurde mitsamt der Basilika und
ihren schonen Trecentofresken der Schule von Rimini (fri-
her Giotto zugeschrieben) von den Deutschen vor ihrem Ab-
zug erbarmungslos in die Luft gesprengt.

Schon von weitem sieht man, dass der Turm von Sant’
Apollinare von zwei Granattreffern durchléchert ist. Zwei
Biforen auf der Westseite wurden herausgerissen. Zwei S&u-
len des der Basilika vorgelagerten Portikus sind wegge-
schlagen, Sie waren nicht antik, sondern stammten von einer
Restauration des 19. Jahrhunderts. Im Innern keine Schédden
von Bedeutung. Die Mosaiken, obwohl schwer erschiittert,
hielten Stand. Der Dachstuhl, das Ziborium und die
grossen Sarkophage sind erhalten. Die Dachbedeckung wurde
teilweise weggerissen. (Schluss folgt)

MITTEILUNGEN

Flussverbauungen mit gelenkigen Eisenbetonfertigele-
menten. In der SBZ 1947, Nr. 39, S. 535 hat Ing. A. Zuppinger
iiber Boschungsverkleidungen am unteren Mississippi berich-
tet. Daraus war ersichtlich, dass die sog. gelenkigen Systeme
die besten Erfolge versprechen. In der Zeitschrift «I1 Cemen-
to» 1947, Nr. 4 berichtet Dr. Ing. R. Pons iiber gelenkige, paten-
tierte Eisenbeton-Matratzen, die in Italien
fiir Uferschutz und Flussverbauungen ver-
wendet werden. Sie bestehen aus Eisen-
beton-Fertigelementen, die dank ihrer
Formgebung und Zusammensetzung so-
wohl in horizontaler, als auch vertikaler
Richtung schmiegsame Panzer bilden. Fiir
horizontale Ebenen, schrige aber auch
vertikale Verkleidungen von Ufern, haben
die ‘-Elemente H-Form (Bild Seite 340),
fiir einfache Stiitz- oder Ufermauern oder
in grosseren caissonartigen Wuhrbauten
haben sie Z-Form (daher der Name
Accazeta — HZ-System). Diese Elemente
werden zusammengefiigt wie in einem
Puzzle, dessen einzelne Steine freilich
noch mit Eisenbetonbolzen zusammen-
gehalten werden. Die H- und Z-Elemente
konnen auch beim Uebergang von den
einen zu den andern miteinander verbun-
den werden, wobei sich verschiedene
Gestaltungsmoglichkeiten ergeben. Die
serienmiéssige Herstellung der Elemente
erfolgt durch Vibration, wiahrend bei den
Verbindungsbolzen zweckméssigerweise
das Schleuderverfahren zur Anwendung
gelangt. Gegeniiber anderen «gelenkigen»
Systemen besteht der Vorteil der Accazeta-
Matratzen im vollstdndigen Schutz der
Armierung vor Rosteinwirkung; es gibt
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keine Verbindung durch empfindliche Drahtschleifen oder dgl.,
die den wunden Punkt der gelenkigen Plattensysteme bildeten;
der Zusammenhalt erfolgt lediglich durch die bereits erwdhnten
Eisenbetonbolzen. Als Vorteile werden ausserdem genannt:
Gute Anpassungsmoglichkeiten; Einfachheit der Konstruktion
und Ausfithrung; Verwendung fiir Ueber- und Unterwasser-
verkleidung, leichte Kontrolle und Ersetzbarkeit sowie guter
Zusammenhalt der einzelnen Elemente, stindige Anpassung
an den darunterliegenden Boden, Dauerhaftigkeit der Bau-
werke, Wirtschaftlichkeit des Systems, Einfachheit des Ver-
legens. Fiir Kanalverkleidungen konnen die Fugen mit einer
wasserdichten bitumindsen Fiillmasse ausgegosssen werden.
In Italien ist dieses System vor allem im unteren Teil von
Wasserldufen verwendet worden, wo es nicht moéglich ist, gros-
sere Steine als Fiillmaterial fiir Faschinen zu finden, aber
Kies und Sand fiir die Betonherstellung in grossen Mengen
vorhanden sind. Die «Accazetay-Strukturen sollen sich bis
jetzt bewdhrt und Hochwisser mit Erfolg iiberstanden haben.

60 m lange Pfahle wurden bei einem im letzten Sommer
fertiggestellten Pier am New Jersey-Ufer des New Yorker
Hafens verwendet. Der Pier, mit 27><180 m im Grundriss, triagt
vier Bahngleise zum direkten Wagen-Verlad auf Meerschiffe.
Das Hiniiberheben wird durch einen in Pier-Mitte stehenden,
festen Portalkran besorgt. Der Pier-Boden, in Eisenbeton-
Konstruktion, ruht auf Querreihen von je 13 I-Pfdhlen unge-
fihr Din 36, die durch je zwei Schriagpfiéhle ausgesteift und
oben durch einen Eisenbeton-Querriegel 90><90 cm verbunden
sind. Der Untergrund des Hudson besteht an der Baustelle
aus bis zu 57 m michtigem, schwarzem Schlamm, ungeniigend
zur Pfahllast-Aufnahme. Erst darunter kommt der Fels. Die
I-Eisen-Pfihle wurden jochweise, unter Anlehnung an ein
schwimmendes Fiihrungsgeriist, mittels eines Schwimmkranes
eingerammt. Pfahlldngen iiber 39 m wurden durch Aufschweis-
sen nach vorgidngigem Rammen aufgebaut. Sdmtliche Pfahl-
kopfe wurden nachtréglich bis 90 cm unter Niederwasser mit
einem Betonmantel @ 70 cm umhiillt. Der gut durchstudierte
Bauvorgang ist in «<Eng. News-Record» vom 22. Januar anhand
von Photos und Zeichnungen ausfiihrlich beschrieben.

Einen Ueberblick iiber die russische Architektur bietet
«The Builder» vom 27. Februar, als gediegene Einfiihrung zu
einer am 2. Midrz in London erdffneten Ausstellung. E. G.
Adams schildert darin die geschichtliche Entwicklung der
russischen Baukunst, begleitet durch einige Bilder, wie z. B.
vom Granit-Palast im Kreml, von Moskauer Geschéftshiu-
sern, dann von einer Mittelschule, von einem Erholungsheim
in Odessa, usw. Die Bevorzugung des klassizistischen Stils
nach dem iibertriebenen Modernismus der Revolutionsjahre
bestdtigt sich neuerdings; auffallend sind die zunehmende
Pietdt gegeniiber alten Baudenkméilern und die enge Zusam-
menarbeit zwischen Architektur und Stadtplanung, da ja
beide unter staatlicher Kontrolle stehen.

Grosse amerikanische Dieselmotorenzentrale. Eine der
grossten Dieselmotorenzentralen der Welt mit einer instal-
lierten Leistung von 30000 kW wird im Laufe dieses Jahres
fiir die Elektrizitdtsversorgung von Mexico-City errichtet. Sie
erhdlt sechs Nordberg-Einheiten zu je 5000 kW, mit 12 ein-
fachwirkenden Zweitaktzylindern. Das Maschinenhaus wird
70 m lang. Vergleichsweise besitzt die derzeit grosste Diesel-
motorenzentrale Europas, die sich im Kubelwerk bei St. Gallen
befindet, drei Sulzer-Einheiten zu je 5000 kW. Es iiberrascht,
dass Amerika, welches fiir Flugzwecke die hochstentwickel-
ten Gasturbinen besitzt, hier, auf stationirem Gebiete, die
Verwendung des Dieselmotors weiter ausdehnt.

Internationaler Hohenflugrekord. Am 23. Mirz 1948 er-
reichte John Cunningham, Chefversuchspilot der de Havil-
land Aircraft Co., Litd., auf einem speziellen «Vampire» Diisen-
jager die bisher hochste Hohe von 18133 m. Der Flug dauerte
nur 57 Minuten. Das Flugzeug ist mit einem de Havilland
«Ghosty-Diisentriebwerk von besonderer Konstruktion ausgerii-
stet. Die Kabine wird unter erhéhtem Druck gehalten, so z. B,
bei 18000 m Flughohe unter einem Druck entsprechend 11000 m,
Eine Heizung hélt die Temperatur im Kabinenraum auf etwa
+15°C. Néheres findet sich in «The Engineer» vom 2. April 1948.

40 Jahre Oehler-Elektro-Stahlguss. Am 14. Juni 1908 wurde
im Stahlwerk der Firma Oehler & Co. in Aarau die erste in
einem elektrischen Ofen erschmolzene Charge Stahl vergos-
sen und unmittelbar anschliessend der regelméissige Betrieb
des Elektro-Stahl-Ofens aufgenommen. Der Ofen arbeitete
nach dem von Ingenieur Paul Girod entwickelten Verfahren,
das damals in der SBZ Bd. 53, S. 165* (27. Marz 1909) aus-
fiihrlich beschrieben worden ist. Wir werden demnéchst zu-
sammenfassend iiber die Entwicklung der Elektro-Stahlgies-
serei bei Oehler berichten.

Eine internat. Organisation der Architekturstudenten,
ein Organ der internat. Studenten-Union (Adresse: Jana
Opletala 38, Prag), ruft alle Architektur-Studenten der Welt
zur Mitarbeit auf. Sie plant die Durchfithrung eines Kon-
gresses und hat einen Wettbewerb unter Architektur-Studenten
ausgeschrieben, dessen Reglement allerdings wesentliche Liik-
ken aufweist. Da die schweiz. Studentenschaft aus guten Griin-
den der internat. Union nicht angehort, diirfte eine Beteiligung
schweiz. Architektur-Studenten ohnehin kaum méglich sein.

Briicken-Fahrbahnplatten in Eisenbeton. Ausgedehnte
Belastungsversuche sind von Prof. Richart in der Méirz-
Nummer der «Proceedings» der ASCE beschrieben. Zur Haupt-
sache handelt es sich um Modellversuche 1:2 bis 1:5, die
in Zusammenarbeit verschiedener amerikanischer Institute
seit 1936 durchgefiihrt wurden und neben rechteckigen ins-
besondere auch Platten mit schrigem Grundriss betrafen.

Bekimpfung von Katastrophen-Schiden. Vom amerika-
nischen Komitee der Gesundheits-Ingenieure ist ein Plan einer
nationalen Organisation, und zwar sowohl in Hinsicht auf
zivile wie kriegerische Schéden, vorgeschlagen worden. Er
ist in «Eng. News-Record» vom 1. April in grossen Ziigen
geschildert und verdient auch bei uns Beachtung.

Moderne amerikanische Verkaufsldden, die meist durch
ihren unkonventionellen Innenausbau auffallen, sind anhand
zahlreicher Beispiele in der reichillustrierten April-Sonder-
nummer von «Architectural Record» dargestellt.

Englische Hallen- und Fabrikbauten aus vorgegossenen
Betonelementen sind in der Mé&rz-Nummer von «Concrete»
kurz zusammenfassend beschrieben.

WETTBEWERBE

Rheinregulierung Strassburg/Kehl-Istein. Vom Eidg. Amt
fiir Wasserwirtschaft (A.f.W.W.) wurde ein engerer Wett-
bewerb durchgefiihrt, um Ideen fiir neue Baumethoden und
Installationen fiir die Rheinregulierung zu gewinnen. Einge-
laden wurden 11 schweizerische, franzosische und deutsche
Firmen, die, teilweise in Arbeitsgemeinschaft, total 6 Pro-
jekte eingereicht haben. Das Preisgericht war wie folgt zu-
sammengesetzt: Dr. M. Oesterhaus, Ing. Sektionschef A. f.
W.W.; R. Poitrat, ing. des Ponts et Chaussées, Service de la
Navigation, Strasbourg; A.Léger, Ing. T.P.E., Chef du bu-
reau des voies navigables du pays de Bade, Freiburg i. Br.;
Dr. G. Schneider, Regierungs. und Baurat, Wasserstrassenamt,
Freiburg i. Br.; Dr. A.von Salis, Sektionschef bei der General-
direktion P.T.T.; E.Schaub, Kant.-Ing., Basel; Dir. A. Alb-
recht, Ing., Basel; Dir. W. Miescher, Ing., Basel; A. Koechlin,
Ing., Genf. Ersatzménner: L. Kolly, Ing., Sektionschef A. f.
W.W.; M. de Weck, Ing., Fryburg.

Das Preisgericht hat folgende Preise und Ankaufssummen
festgesetzt:

1. Preis (8000 Fr.): Ed. Ziiblin & Cie. A.-G., Ziirich.

2. Preis (7000 Fr.): Arbeitsgemeinschaft Griin & Bilfinger
A.-G. Mannheim, Dyckerhoff & Widmann K. G., Karls-
ruhe, Th. u. Ed. Wagner S.a.r.l.,, Strasbourg, Locher
& Cie., Ziirich, S. A. Conrad Zschokke, Genf (ProjektB)

3. Preis (6500 Fr.): Arbeitsgemeinschaft Schneider & Cie.,
Paris, Société Alsacienne des travaux publics, Stras-
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