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66. Jg. Nr. 18

Durchbruch uad in die verbreiterte Lowenstrasse umgeleitet
wird. Architektonisch ist diese Losung durchaus denkbar. Im
Zuge der Linth-Escher-Anlage sehen wir auch noch etwa gross-
ziigig angedeutet die Verbindung der Bahnhofstrasse mit dem
Sihlraum (Bild 46). Anstelle der Linth-Escher-Schulhausanlage
sind Parkierplidtze auf zwei Ebenen gedacht. Also etwas
hypothetische Annahmen, die der Weiterentwicklung iiber-
lassen bleiben miissen. Das gleiche gilt fiir die Unterfiihrung
der Kasernenstrasse unter dem Bahnkorper hindurch. Diese
Annahme ist sehr verstindlich, da sie nach meiner Ansicht
den Verkehr um das Aufnahmegebdude wesentlich entlasten
wiirde.

Zur architektonischen Ldsung des Aufnahmegebdudes
selbst méchte ich die Bedingung aufstellen, dass die Bau-
massen des projektierten Gebdudes gegeneinander abgewogen
und in die bestehende stddtebauliche Situation eingegliedert
sein miissen. Es liegt ein generelles Projekt des Aufnahme-
gebdudes vor, eine ernsthafte, gut durchgearbeitete Studie,
die in grossen Ziigen gesehen, in betrieblicher und architek-
tonischer Beziehung eine Losung darstellt; mehr kann von
diesem Projekt nicht verlangt werden. Bei aller Qualitdt der
vorliegenden Arbeit muss diese Einschrdnkung gemacht wer-
den. Die weitere Durcharbeitung der Bauaufgabe vor der
seinerzeitigen Ausfithrung und die allfdllige Durchfithrung
eines Wettbewerbes werden zur weiteren Differenzierung
der Losung beitragen. Das generelle Projekt sieht vor, den
Gebdudetrakt ldngs der Museumstrasse etwa in der Hohe
der Bauten lings der Bahnhofstrasse und am heutigen Bahn-
hofplatz durchzufithren. Der Kopfbau des Aufnahmegeb&udes
quer zu den Perronanlagen kann in der Breite des zukiinf-
tigen Bahnhofplatzes als Hochhaus durchgebildet werden.
Die Modellstudie (Bild 42) weist eine Gesimshohe von 32 m
auf, fiir unsere Verhiltnisse die Hohe eines normalen Kirch-

MITTEILUNGEN

Ziika, Riickblick und Lehren. Zum Aufsatz von Arch.
H. Fischli (Nr. 12 u. 13 1fd. Jgs.) haben wir zwei Zuschriften
erhalten, die wir auf ausdriicklichen Wunsch der Einsender
veroffentlichen:

Zu dem Aufsatz von Arch. Hans Fischli sind zur Beur-
teilung der Verhiltnisse bei der Ausstellungsbahn (Seite 179)
folgende Ergidnzungen angezeigt:

a) Bauarbeiten :
Gesamte Baukosten einschliessl. Honorare laut

Kostenvoranschlag vom 4. 1. 47 Fr. 200000.—
Zusitzliche Leistungen und Lieferungen:
Briicke . Fr. 8792.50
Verschiedenes Fr. 8960.— Fr. 17752.50
Bewilligte Bausumme . . . . . . . . . . Fr. 217752.50
Abrechnung einschliessl. Teuerungen u. Hono- :
LAYE o o a5 5w s o omogemwm s s o . 226076:2b
Ueberschreitung . . . . . . . . . . . . Fr. 832375
=rd. 4 0/0

b) Betrieb (Regiebetrieb der Ziika):

Die vorgesehene vierwdchige Probefahrt, zum sorgfalti-
gen Einspielen der Bahn, konnte infolge der verspéteten An-
lieferung der Gleise (sechs Wochen), Antriebskette usw. nicht
durchgefiihrt werden. Durch die so geschaffene Zwangslage
sah man sich veranlasst, auf schnellstem Wege behelfsmdissig
manuell bediente Regulierbremsen einzubauen, die entspre-
chend mehr Bedienungspersonal benétigten. Die Kosteniiber-
schreitung liegt zur Hauptsache in diesem Sektor. Die reich-
lichen Sicherungsmassnahmen haben sich insofern bewéhrt,
als der Betrieb unter Leitung eines ausgezeichneten Betrieb-
Chefs bei einer Frequenz von iiber 230000 Fahrgiédsten (rd.
30000 Wagenkilometer) sich ohne Unfall abgewickelt hat.

Meilen, den 30. Mérz 1948. F. O. Kilin

Die Ausfiihrungen von Arch. Hans Fischli enthalten im
Kapitel Ausstellungsbahn einige irrefitlhrende Bemerkungen.
Der nicht ndher orientierte Leser jenes Artikels muss den
Eindruck gewinnen, dass die Baupolizei a) am Eréffnungs-
tag die Aufnahme des Bahnbetriebes verhinderte, b) sich die
Zustédndigkeit fiir die Abnahme der Bahn anmasste, und c)
durch die von ihr veranlassten Massnahmen unvorhergesehene
bauliche Mehrleistungen sowie «mehrfach» erhohte Betriebs-
kosten veranlasst habe. — Hierzu ist zu bemerken:

turmes. Das Festlegen der H6he muss selbstversténdlich noch
eingehenden Studien iiberlassén werden. Auf jeden Fall darf
festgestellt werden, dass die Verbindung des Aufnahme-
gebidudes mit einem Hochhaus gut denkbar ist. Zudem kann
damit die Wirtschaftlichkeit des Bauvorhabens gesteigert
werden.

Mit der Betonung eines axialen Abschlusses der Bahn-
hofstrasse (Bild 42) wird der heute schon bestehende, zur
Tradition gewordene stiddtebauliche Gedanke wieder aufge-
nommen. Er sollte auch im zukiinftigen Projekt beibehalten
werden. Ob diese Dominante in Form eines Turmes oder
eines andern architektonischen Elementes ausgebildet werden
soll, ist ebenfalls weiteren Studien zu iiberlassen.

Ich bin iiberzeugt, dass sich die technische Forderung
nach Ueberwerfungsbauwerken im Bahnhofgebiet der SBB
auch architektonisch 16sen ldsst; nur muss dabei die Bedin-
gung aufgestellt werden, dass diese ingenieur-technischen
Bauten in reinen, eleganten Betonformen durchgefiihrt wer-
den und dass Erdwille, die die Wirkung von Talsperren in
sich bergen, nach Moglichkeit vermieden werden.

Der Ausbau der Bahnanlagen in der Stadt Ziirich be-
deutet nichts anderes als die Ausdehnung der Bahnzone, wie
sie in der Ziircher Bauordnung schon aufgenommen worden
ist. Ich glaube, es diirfte selbstverstdndlich sein, dass wir
nach Moglichkeit zu vermeiden suchen, dass innerhalb des
zukiinftigen Bahngebietes vor Inangriffnahme der Bauarbeiten
wesentliche Werte investiert werden. Neubauten innerhalb
der zukiinftigen Bahnzone wiirden zu einer weiteren finan-
ziellen Belastung fiihren. Es muss sicherlich versucht wer-
den, dies zu vermeiden, da das Ziircher Bahnprojekt ohnehin
fiirschweizerische Verhéltnisse einewesentliche Beanspruchung
der Volkswirtschaft bedeuten wird.

Zu a): Am Erdffnungstag, Samstag, den 23. August 1947,
war die Bahn noch nicht betriebsbereit erstellt und die Bau-
leitung sah sich veranlasst, die fiir diesen Tag vorgesehene
behordliche Abnahme auf Montag den 25. August 1947 zu
verschieben.

Zu b): Nachdem das Eidg. Amt fiir Verkehr seinerseits
die Bahn als nicht bewilligungspflichtig erklédrte, wurde von
der Bauleitung die Baupolizei der Stadt Ziirich um Priifung,
Genehmigung und Abnahme der Bahnanlage ersucht. Aus
dem Verantwortungsbewusstsein der Oeffentlichkeit gegen-
iiber wurde dem Ersuchen stattgegeben.

Zu c): Die sich aus den Abnahme-Probefahrten aufdrian-
genden Sicherheitsmassnahmen, darunter die Ersetzung der
automatisch wirkenden durch manuell bedienbare Bremsen,
wurden nicht nur von den Organen der Baupolizei, son-
dern von allen bei den Kontrollfahrten Beteiligten, ganz
besonders aber den verantwortungsbewussten Erstellern der
Bahn als unbedingt notwendig empfunden. Wenn trotz die-
ser Vorkehrungen infolge Unaufmerksamkeit in der Hand-
habung der Bremsen leichte Unfille vorgekommen sind, ist
dies ein Zeichen, dass die gemachten Vorschriften nicht iiber-
spitzt waren. Der Baupolizei-Inspektor: Eichenberger

Betriebsaufnahme im Flughafen Ziirich-Kloten. Der regel-
missige Flugbetrieb soll am 14. Juni aufgenommen werden.
Die Swissair wird tédglich mit viermotorigen DC-4-Flugzeu-
gen um 9.25 h in Kloten starten und um 12.16 h in London-
Northolt eintreffen. Der Gegenkurs verldsst London um
13.21 und ist um 16.05 in Kloten. Ebenso wird die englische
Gesellschaft British European Airways Corp. einen tédglichen
Kurs mit 24-plidtzigen «Viking-Flugzeugen» nach Kloten
filhren: 8.45 ab London, 11.45 an Kloten, 12.59 ab Kloten,
16.04 an London. Die holldndische Gesellschaft K.L.M.
wird nunmehr die 44-pldtzige Douglas DC-4 ebenfalls
auf der Strecke nach Ziirich verwenden: 16.00 ab Amster-
dam, Kloten an 18.10, Kloten ab 10.00, Amsterdam an 12.10
Vom Norden her wird die ddnische Gesellschaft DDL den
Flughafen Kloten ebenfalls mit 24-plétzigen «Viking»-Flug-
zeugen ansteuern: 10.25 ab Kopenhagen, Kloten an 13.55,
Kloten ab 14.55, Kopenhagen an 18.22. Dieser Kurs hat in
Kopenhagen unmittelbaren Anschluss von und nach Stock-
holm; wenn man also Ziirich um 14.50 verldsst, trifft man
um 22.20 in Stockholm ein. Endlich wird die Air France
ihren gegenwiirtigen Kurs mit Douglas DC-3 nach Diiben-
dorf ab 1. Juli durch einen Kurs Paris-Ziirich/Kloten mit
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33-plitzigen Languedoc-Flugzeugen ersetzen: Paris ab 13.55,
Kloten an 15.20, Kloten ab 16.25, Paris an 18.10. Die ameri-
kanische Luftverkehrsgesellschaft Trans World Airlines zieht
die Fiihrung eines Kurses von New York nach Ziirich/Kloten
vom kommenden Herbst an in Erwédgung.

Vom Bahnhof Rom-Termini. Das Dezemberheft 1947 der
«Ingegneria Ferroviaria» fasst die Leidensgeschichte der
Modernisierungsprojekte dieses wichtigsten romischen Bahn-
hofes zusammen. Ein radikales Projekt von 1931 mit Tief-
legung aller Linien und Schaffung eines Untergrunddurch-
gangsbahnhofes wurde wegen seiner Kosten fallen gelassen.
Der Fascismus hatte 1938 mit der Anlage von kolossalischen
Prunkbauten begonnen, die die praktischen Bediirfnisse ver-
nachldssigten und nie vollendet wurden. 1945 hat man dann
einen Wettbewerb unter Ingenieuren und Architekten veran-
staltet, aus dem zwei Entwiirfe ex aequo im ersten Rang
hervorgingen, und deren Verfasser den Auftrag zur Ausar-
beitung des Projektes erhielten. Grundsétzlich bleibt es beim
Kopfbahnhof in heutiger Lage; den Architekturstil darf man,
soviel sich aus den im genannten Heft veréffentlichten Wett-
bewerbentwiirfen entnehmen lédsst, als grossziigig und sach-
lich bezeichnen.

Englische Lokomotivschuppen aus vorfabrizierten Eisen-
betonteilen. Die LMS-Eisenbahngesellschaft (jetzt London
Midland Region of British Railways) hat in Leicester und
in Carlisle je einen neuartigen Lokomotivschuppen dem Ver-
kehr iibergeben. Die Schuppen bilden einen vollkommenen
Ring von etwa 90 m Durchmesser und enthalten eine Dreh-
scheibe von 22 m Durchmesser und 32 Lokomotivgleise. Das
Dach sowohl wie die Reparaturgruben sind aus vorfabrizier-
ten Eisenbetonteilen zusammengesetzt. Die 32 Gleise sind in
acht Gruppen unterteilt, mit etwas grossern Zwischenrdumen
zwischen den Gruppen, so dass nur acht Innenpfeiler das
Dach stiitzen kénnen. Die Reparaturgruben haben Fluores-
zenz-Rohrenbeleuchtung aus besonderen Nischen und sind
nach Gruben zwischen den Gleisen entwéssert. Fiir den Trans-
port der Betonteile wurden besondere Wagen ausgeriistet,
die die direkte Montage des Hallendaches vom Wagen aus
erlaubten («Railway Gazette» vom 7. Nov. 1947 und «Engi-
neering» vom 27. Febr. 1948).

Der Wiederaufbau der tunesischen Strassenbriicken ist
im Zirkular K 16 des «Institut Technique de Batiment et des
Travaux Publicsy, Paris, an Hand eines Vortrages von Ober-
ing. M. C. Mallet ausfiihrlich und mit zahlreichen Bildern ge-
schildert. Wenn man liest, dass 110 Briicken, davon 16 mit
mehr als 40 m Spannweite, ganz oder teilweise zerstort wur-
den, erinnert man sich wieder lebhaft, dass vor kaum 5 Jah-
ren der Krieg auch in Tunis gewiitet hat. Da dort grosser
Mangel an Bauholz herrscht, wurden nebst Stahlbriicken in
weitgehendem Masse Fertigbeton-Elemente verwendet, zum
Teil auch vorgespannter Beton in originellen Apwendungen,
wofiir die von uns 1947 in Nr. 14, S. 323 kurz beschriebene
Briicke von Djédeida das schonste Beispiel ist.

Rechnen mit dem Rechenschieber ist ein Kurs von Radio
Basel betitelt, der widhrend der Monate Mai, Juni und Sep-
tember, jeden Montag von 19.00 bis 19.25 h (mit Ausnahme von
Pfingstmontag, 17. Mai) stattfindet. Er steht unter der Leitung
von Ing. G. Nauer, Lehrer an der Allgemeinen Gewerbeschule.
Der I. Teil (Mai, Juni) behandelt allgemeines, der II. Teil
(Sept.) die Anwendung der trigonometrischen Funktionen.

Beleuchtung von Rangierbahnhéfen. Die englische Siid-
bahn hat im Rangierbahnhof Hither Green systematische
Versuche angestellt, wobei u. a. ein Stahlrohrgeriist von 45 m
Hohe zur Anwendung kam, das an seiner Spitze 28 Lampen
(teils Tungsten, teils Quecksilberdampf) trégt, die zusammen
24400 W aufnehmen. Niheres berichten «Railway Gazette»
vom 28. Nov. und «The Engineer» vom 5. Dez. 1947.

Personliches. Das Stadtbauamt Biel ist seit Anfang dieses
Jahres aufgeteilt in ein Tiefbauamt und ein Hochbauamt.
Dem erstgenannten steht der bisherige Chef des Bauamtes,
Ing. O. Schaub vor, wihrend zum neuen Stadtbaumeister
Arch. P. Rohr (Bern) gewédhlt worden ist.

Das Verhalten der Baustoffe bei Brinden wird von Ing.
K. Schaden in der «Oester. Bauzeitschrifts 1947, Heft 10/12,
sehr griindlich behandelt, unter Angabe zahlreicher Diagramme
betreffend Formédnderung, Festigkeitsabfall, usw.

Eidg. Technische Hochschule. Den Titel eines Profes-
gors der E.T.H. haben erhalten die Physiker P.-D. Dr. R.
Sédnger und P.-D. Dr. G. Busch.

NEKROLOGE

4 Heinz Kleiber, dipl. Masch.-Ing., gestorben 29. Februar
1948, wurde am 28. Januar 1914 in Riehen bei Basel geboren.
Er durchlief die Basler Schulen bis zur Maturitdt. Sein reges
Interesse an der Technik und seine Freude am Konstruieren
fithrten ihn zum Studium an der Eidg. Technischen Hoch-
schule, das er Ende 1937 mit dem Diplom als Maschinen-
Ingenieur abschloss. In einem dem Studium vorangegangenen
Volontariat auf dem Basler Flugplatz konnte er seiner be-
sonderen Neigung zu Flugproblemen folgen, und auch spéter
noch galt sein Hauptinteresse der Aerodynamik.

Nach Studienabschluss trat der allzu frith Heimberufene
in die Forschungsabteilung der Escher Wyss Maschinenfabri-
ken in Ziirich ein, wo er sich speziell mit den aerodynami-
schen Untersuchungsmethoden fiir Turbomaschinen befasste,
die vorher dort eingefiihrt worden waren. Mit Begeisterung
arbeitete er an der Entwicklung der Gasturbine mit geschlos-
senem Kreislauf mit, an deren hohem Stand er dank seiner
Initiative und seiner Hingabe einen wesentlichen Anteil hatte.

Am 22. Februar 1948 riss ihn das tragische Eisenbahn-
ungliick von Wadenswil mitten aus diesem Leben. Acht Tage
nach dem Ungliick erlag er den schweren Verletzungen, nach-
dem ihm seine Gattin als Opfer der gleichen Katastrophe im
Tode vorangegangen war.

In Heinz Kleiber hat die Technik einen begeisterten Inge-
nieur verloren, der in seltener Weise theoretische Begabung
mit praktischem Geschick verband. Seine Mitarbeiter aber
betrauern einen stets freundlichen und hilfsbereiten Kollegen,
der den Mitmenschen wie auch der Natur von Herzen ver-
bunden war und ein tiefes Mitgefiihl fiir alle vom Schicksal
Benachteiligten hatte. F. Salzmann

+ E. R. Fiechter, Architekt, geboren am 28. Oktober 1875,
gewesener Landeskonservator von Wiirttemberg und Profes-
sor an der Techn. Hochschule Stuttgart, ist am 19. April in
St. Gallen gestorben.

1+ Arnold Huber-Suter. Ein Nachruf mit Bild unseres
Z.1. A.-Kollegen, dessen Tod wir auf S. 115 gemeldet haben,
findet sich in der «STZ» vom 22. April.

WETTBEWERBE

Schulhausanlage Belp, Kt. Bern. Ein engerer Wettbewerb
unter sieben eingeladenen Architekten aus Bern, Belp und
Burgdorf wurde von den Fachpreisrichtern H. Beyeler, Pri-
sident, Stadtbaumeister F. Hiller, H. Riifenacht und H. Daxel-
hofer wie folgt beurteilt:

1. Preis (1900 Fr.) Ernst Balmer, Bern

2. Preis (1700 Fr.) Hans Miiller, Burgdorf

3. Preis (1500 Fr.) Peter Indermiihle, Bern

4. Preis (900 Fr.) W. von Gunten,'Bern
Ausserdem erhielten alle Teilnehmer eine feste Entschidi-
gung. Ein Entwurf musste wegen Verstoss gegen die Grund-
sdtze des S.I. A. ausgeschlossen werden. Die Planausstellung
in der Turnhalle in Belp ist vom 25. April bis 9. Mai gedffnet.

Landwirtschaftliche Winterschulen in Frick und Liebegg,
Kt. Aargau (SBZ 1948, Nr. 7, S.102). Das Preisgericht hat
den Eingabetermin bis zum 31. August 1948 verldngert.

LITERATUR

Technologie der Leichtmetalle, Von A. v. Zeerleder.
364 Seiten, 396 Abb. und 62 Tafeln. Zirich 1947, Rascher
Verlag. Preis geb, 36 Fr.

Nach vier Auflagen seines Werkes «Technologie des
Aluminiums und seiner Leichtlegierungen» hat der Autor die
neue erweiterte Fassung unter dem allgemeineren Titel
«Technologie der Leichtmetalle» herausgegeben. Wie schon
aus den #lteren Arbeiten der lebenslangen Praxis und der
vieljihrigen Lehrtédtigkeit des Verfassers zu erwarten war,
der zudem um seine verdienten Mitarbeiter zu beneiden ist,
gibt das Buch eine auch die letzten Entwicklungen beriick-
sichtigende und erschdpfende Abhandlung iiber die Herstel-
lung und die Bigenschaften der Leichtmetalle ausschliesslich
des Magnesiums. Erginzt ist diese Darstellung durch einen
interessanten Abriss der Geschichte des Aluminiums, vor
allem aber auch durch seine ebenso vollstindige und fiir die
Praxis unentbehrliche Anleitung zur Verarbeitung der Leicht-
metalle in allen ihren Verwendungsformen mit Einschluss
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