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Bild 18. Kornhausbriicke in Bern

Entwicklungstendenzen im Stahl-

Briickenbau DK 624.21.014.2
Von Prof. Dr. F. STUSSI, Ziirich (Schluss von S.5)

Bei der Entwicklung der Bogenbriicke konnen
wir etwa ausgehen von der vor rd. 50 Jahren er-
bauten Kornhausbriicke iiber die Aare in Bern
(Bild 18), einem eingespannten Bogen von rd.
113 m Spannweite. Bild 19 zeigt die vollwandig
ausgebildeten Bogen der Méilarseebriicke bei
Stockholm, von denen der grossere eine Spann-
weite von 204 m besitzt. Die Bogenbriicke iiber
eine Rennstrecke (Bild 20) zeigt die wohl ein-
fachste mogliche Gliederung; hier ist sogar der
Bogenwindverband weggelassen worden, was
allerdings kaum ohne entsprechende Gewichts-
vermehrung bei den Querrahmen des Aufbaues mdoglich war.
Der Vergleich zwischen den Bildern 18 und 20 zeigt recht
deutlich die Tendenz des Stahlbaues nach moglichst ein-
fachen Bauformen im Laufe des letzten halben Jahrhunderts.
Bei grossen Spannweiten allerdings ist eine vollwandige Aus-
bildung des Bogens mit Riicksicht auf die Knickgefahr wirt-
schaftlich nicht mehr tragbar und auch technisch mit gros-
sen Schwierigkeiten der Ausfiihrung verbunden. Die mit 510 m
weitest gespannte Bogenbriicke, die heute existiert, die Kill
van Kullbriicke bei New York von O.H. Ammann (Bild 21),
zeigt denn auch fachwerkférmig gegliederte Bogentréger.

Unseren Ueberblick iiber die Hdngebriicken (Bilder siehe
auf den Seiten 26 bis 28) diirfen wir wohl mit der Draht-
kabelbriicke iiber die Saane in Fryburg (Bild 22) beginnen,
die vom franzosischen Ingenieur Chaley erbaut, mit ihren
273 m Spannweite fast ein Jahrhundert lang bis zu ihrem
Abbruch die weitest gespannte Drahtkabel-Hédngebriicke
Europas bleiben sollte. Durch die rd. 50 Jahre spéter er-
stellte Brooklynbriicke (Bild 23) wurde diese Spannweite
anndhernd verdoppelt, und die Spannweite von rd. 500 m
sollte bis zum Bau der George Washington-Briicke (Bild 24)
mit 1067 m, die von O. H. Ammann erbaut und 1932 dem Ver-
kehr iibergeben wurde, den praktischen Anwendungsbereich
der Hingebriicken darstellen. Die Bedeutung der George
Washington-Briicke fiir die Entwicklung des Briickenbaues
wird uns recht deutlich erkennbar, wenn wir dem Entwurf
von O. H. Ammann einige der frither von anderen prominenten
Ingenieuren aufgestellten Entwiirfe fiir die Ueber-
briickung des Hudson River gegeniiberstellen
(Bilder 25 und 26). Der ausgefiihrte Entwurf
Ammanns zeichnet sich gegeniiber seinen Vor-
gingern durch grosste Klarheit und uberzeu-
gende Einfachheit aus, die allerdings durch einen
erheblichen Aufwand an theoretischen Unter-
suchungen erkauft werden musste. Es wird aus
diesen Vergleichen erkennbar, wie sehr man bei
weitgespannten Briicken die Durchbiegungen
fiirchtete und glaubte, sie nur durch schwere
Versteifungstriger in zulédssigem Rahmen halten
zu konnen; der Entwurf Ammanns verwirklicht

Bild 19. Milarseebriicke Stockholm

verhiltnismissig kleine bewegliche Lasten nur sehr wenig
aus ihrer urspriinglichen Gleichgewichtslage ausgelenkt wer-
den konnen. Dass diese Erkenntnis auch dazu beitrégt, der
Hingebriicke wieder das Anwendungsgebiet der mittleren
Spannweiten zuriickzugewinnen, zeigt eine leichte norwegi-
sche Hiangebriicke fiir Strassenverkehr (Bild 27). Die weitest
gespannte Hingebriicke ist mit rd. 1275 m Spannweite heute
die Golden Gatebriicke (Bild 28); ihre Belastung und auch ihr
Eigengewicht sind jedoch kleiner als bei der George Washing-
ton-Briicke im Vollausbau. Bei mittleren Spannweiten kann
auch die Kette gegeniiber dem Stahldrahtkabel erfolgreich
in Wettbewerb treten (Bild 29).

Der Stahlbau ist aber auch zur Losung von abnormalen
oder besonderen Bauaufgaben befdhigt. Durch die Ausbil-
dung von gekriimmten Haupttrédgern ldsst sich bei Wahrung
grosster Wirtschaftlichkeit eine vollkommene Anpassung des
Briickenbauwerkes an die Linienfiihrung des zu iiberfiihren-
den Verkehrsweges erreichen (Bild 30, S. 29). Bild 31 zeigt
ein Beispiel, bei dem neben dieser Kriimmung auch noch ein
schiefer Grundriss vorlag; hier handelte es sich ausserdem
noch darum, das Briickenbauwerk mit minimaler Bauhdhe
auszufithren. Als Beispiele fiir besondere Bauformen sei mit
Bild 32 auf den hauptsichlich in Belgien hdufig verwendeten
Vierendeel-Triger und mit Bild 33 auf einen versteiften Stab-
bogen hingewiesen (Seite 29).

Das Kreuzungsbauwerk Bild 34 (S. 30) zeigt die Moglich-
keit zu einfacher Ausbildung bei der Verwendung der elek-
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die Erkenntnis, dass schwerbelastete Seile durch  Bild 21. Kill van Kullbriicke im Siiden von New York
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trischen Schweissung im Stahlbau. Auch Eisenbahnfachwerk-
briicken sind, wie Bild 35 eines franzdsischen Beispiels in
hochwertigem Stahl zeigt, in geschweisster Ausfithrung bei
nicht zu grossen Spannweiten heute technisch durchaus
moglich.

Noch eine Gegeniiberstellung (Seite 30) : Der Blick in den
linksufrigen Auslegerarm der Quebec-Briicke (Bild 36) zeigt
uns ein Bild des Stahlbaues, das wir heute ablehnen. Die
weitgehende Auflosung und Vergitterung der Konstruktion,
wie sie friiher iiblich war, hat dem Stahlbau, und wohl teil-
weise mit Recht, den Vorwurf der Hisslichkeit und des
schwierigen Unterhaltes eingetragen. Mit Bild 37, den Pylo-
nen der Bronx-Whitestone-Bridge von O. H. Ammann, sei ein
Beispiel des heutigen Stahlbaues und seiner heutigen Ent-
wicklungstendenzen nach moglichster Vereinfachung der Bau-
formen dem #lteren Stahlbau gegeniiber gestellt. Mit der
Bronx-Whitestone-Briicke ist eine Lsung geschaffen worden,
die an Einfachheit der dusseren Formgebung, aber auch in
bezug auf Schlankheit der Versteifungstrédger bei der iber-
briickten Spannweite wohl kaum zu iibertreffen sein wird.

Bild 23. Brooklyn-Briicke in New York

Bild 24. George Washington-Brilcke in New York

3. Schlussfolgerungen

Ich méchte zum Schluss versuchen, aus der bisherigen
Entwicklung des Stahlbriickenbaues und aus den vorherge-
henden Ueberlegungen einige personliche Folgerungen zu
ziehen: Der Fachwerkbalken mit einfacher und moglichst
weitmaschiger Gliederung und mit vollen Stdben wird sich
auch fiir mittlere Spannweiten durchaus behaupten und wahr-
scheinlich sogar die Anwendung des Blechtridgers wieder
etwas zuriickdridngen. Der Bogen dagegen wird bei kleineren
und mittleren Spannweiten und obenliegender Fahrbahn wohl
vorwiegend vollwandig ausgebildet werden; nur bei grossen
Spannweiten wird sich der Fachwerkbogen unbeschridnkt
durchsetzen konnen. Die Hdngebriicke, die heute noch das
System der Grossbriicken ist, diirfte mehr und mehr auch
in das Gebiet der mittleren Spannweiten eintreten. Bei klei-
neren Spannweiten kann unter Umstdnden auch die Kette
gegeniiber dem Drahtkabel wettbewerbsféhig sein.

Die Schweisstechnik ist aus dem Riistzeug des Stahl-
briickenbaues nicht mehr wegzudenken; ihre Anwendung wird
aber in néchster Zeit jedenfalls noch auf kleinere und mitt-
lere Objekte beschriankt bleiben miissen. Im
Grossbriickenbau wird die Nietung, besonders
wenn noch eine Verbesserung der Nietverfahren
gelingt, noch auf ldngeére Zeit hinaus dominieren.

Stahltragwerke entstehen aus dem Zusammen-
wirken von geistigen Kréften und handwerk-
lichem Konnen. Die Weiterentwicklung der Bau-
weise verlangt neben einer Vervollkommnung der
Bearbeitungsmethoden und Montageverfahren
auch einen Ausbau der baustatischen Methoden,
um frei und iiberlegen konstruieren zu konnen.
Die Entwicklung des Stahlbriickenbaues ist, wie
jede technische Entwicklung, ein Kampf um die
bessere Beherrschung der Materie, ein Kampf,
wie schon Louis Navier gesagt hat, gegen die
Krifte der Natur. Diesen Kampf hat der Mensch
noch nicht gewonnen; Riickschlidge, wie sie im-
mer wieder vorkommen, beweisen das. Die Ent-
wicklung ist weder auf der praktisch-konstruk-
tiven, noch auf der statisch-theoretischen Seite
abgeschlossen, aber der Mensch hat doch wohl
schon eine stolze Reihe von Erfolgen errungen
und die zukiinftige Entwicklung des Stahlbriik-
kenbaues kann auf einer gesunden und erprob-
ten Tradition aufbauen. Es ist vor 15 Jahren
mit der George Washington - Bridge von O. H.
Ammann nicht nur eine neue Etappe im Gross-
briickenbau eingeleitet worden, es sind nicht nur
weit herum ehrliche Bemithungen um eine bes-
sere, klarere und einfachere Gestaltung der Stahl-
briicken festzustellen, sondern wir stehen im
Zusammenhang damit auch an der Quelle einer
neuen Stufe der baustatischen Entwicklung, die
uns unter Ablehnung jeder Ueberschétzung der
Baustatik, die nur unentbehrliche Dienerin, nicht
aber Beherrscherin der Ingenieurbaukunst ist und
sein soll, mit dem Ausbau der baustatischen Me-
thoden zu einer freien und iiberlegenen Erfassung
des Kriftespiels und damit zu einer freien und
iiberlegenen Kunst der Gestaltung unserer Stahl-
tragwerke fithren wird. Wir konnen nur dann
Mitarbeiter dieser Entwicklung sein, wenn wir
uns bei jeder Aufgabe, und mag sie #usserlich
P | noch so bescheiden sein, ehrlich und mit ganzen

. Kriften bemiihen, ein in jeder Beziehung, vom
Gesamtentwurf bis zu den baulichen Einzelhei-
ten, vollwertiges Bauwerk zu schaffen.

MITTEILUNGEN

Congrés international des fabrications méca-
niques, Paris, Oktober 1948. Auf Initiative des
«Syndicat général des industries mécaniques»,
Paris, wird auf den Oktober 1948 obiger Kongress
vorbereitet. Im provisorischen Organisations-
komitee sind ausser Frankreich auch Belgien,
Grossbritannien, Schweden und die Schweiz ver-
treten. Der geplante Kongress soll, auf rein prak-
tischer und industrieller Basis, einen Gedanken
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und Erfahrungsaustausch iiber aktuelle konstruktions- und
fabrikationstechnische Fragen vermitteln, wobei die Verhélt-
nisse bis zum Jahr 1939 als bekannt vorausgesetzt werden.
Interessenten, die bereit wiren, sich mit einem Referat an
diesem Kongress zu beteiligen, wollen sich bis spétestens
Mitte Januar 1948 um nihere Auskunft an das Sekretariat
des Vereins Schweizerischer Maschinen-Industrieller, General-
Wille-Strasse 4, Ziirich-Enge, wenden.

Personliches. Zum Direktor des Kreises II der SBB in
Luzern ist gew#hlt worden der bisherige Oberingenieur, Dipl.
Ing. W. Wachs. Als Nachfolger von Ing. P. Jaton wurde zum
Oberingenieur des I. Kreises in Lausanne gewéhlt Dipl. Ing.
A. Fontolliet, als sein Stellvertreter Dipl. Ing. H. Matti. In der
Generaldirektion wurden gewdihlt: Zum Stellvertreter des
Oberingenieurs Dipl.Ing. H. Merz, bisher I. Sektionschef (Ober-
bau), und zum Chef der Materialverwaltung als Nachfolger
von C. Burlet Dipl. Ing. P. Nabholz, bisher Sektionschef der
Bauabteilung des II. Kreises.

Die Gesellschaft fiir
akademische Reisen, o
Ziirich, in deren Vor- K|
stand unser Kollege ;
Ing. O. Anderwert, =i mmmmt e
ehemaliger langjdh- . Sioa

Ueberwerfungsbauwerke der L.N. E.R. in Ilford werden
in «The Railway Gazette» vom 28. Nov. 1947 in Bildern und
einem Gleisplan gezeigt. Im Zusammenhang mit den im «Ge-
nerellen Projekt 1946» fiir den Umbau des Hauptbahnhofs
Ziirich zahlreich vorgesehenen Ueberwerfungen diirfte dies
besonders interessieren. Die in Ilford ausgefiihrten Bauten
bestehen aus Backsteinpfeilern und Eisenbetonbalken, wéh-
rend Bild 34 auf S.30 dieser Nummer ein schénes Beispiel
aus Stahl zeigt.

Gerissene Eisenbetonkonstruktionen. Die statische Unter-
suchung solcher Rahmenkonstruktionen auf den Flugplédtzen
von Aviano (Udine) und Padua wird von Dr. Ing. P. Collura
im August-Heft 1947 von «L’Ingegnere» auf bemerkenswert
griindliche Weise durchgefiihrt.

Eidg. Technische Hochschule. Als Nachfolger von Dr.
E. Diibi ist als Mitglied des Schweiz. Schulrates gew&hlt wor-
den Dipl. ElL-Ing. Claude Seippel in Baden, techn. Direktor

der A.G. Brown-Boveri.

riger Vertreter der
G. E. P. in Wien, tétig
ist, veranstaltet regel-
missig Auslandreisen,
die in geographischer,
kiinstlerischer und

technischer Hinsicht
lehrreich sind. Die Be-
schrinkung der Teil-

nehmer auf Akademi-

ker und Freunde aka-

demischer Bildung bietet eine gewisse Gew&hr fir
gute Gesellschaft. Bewihrte Wissenschafter tiber-
nehmen die Fithrungen auf akademischem Niveau
und die Reisepldne sind ungewdohnlich und viel
faltig. Programme usw. sind erhdltlich beim
Sekretariat, Dr. P. Giezendanner, Bleicherweg 10

in Ziirich, Telephon 237620. Anmeldeschluss fir

die ndchsten Reisen ist der 20. Januar. Bild 2.

CANTILEVER DESIGN, BY UNION BRIDGE CO. FOR BRIDGE AT 70th STREET (1893)

Aeltere Entwiirfe fiir Briicken iiber den Hudson River, 1 : 135000

SUSPENSION DESIGN
BY G. LINDENTHAL
FOR BRIDGE AT 57th STREET (1920)

3240° |

150’

STTI77 7R

SUSPENSION DESIGN

BY W. SCHACHENMEIER

CRPURPIE

Abendkurs iiber Ausdruck und
Verhandlung in Bern. Der Kurs
von Dr. F. Bernet iiber Ausdruck
und Verhandlung wird in der Zeit

ARCH-SUSPENSION DESIGN
BY PROFESSOR G.G. KRIVOSHEIN
FOR BRIDGE AT 179th STREET (1927) A

=il

vom 19. Januar bis 22. Mérz 1948

in Bern durchgefiihrt. Es handelt
sich jeweilen um den Montagabend

3500"

von 20.00 bis 21.30 h. Die Veran-
staltung soll Teilnehmern mit
technischem, betrieblichem oder
kaufménnischem Bildungsgang
helfen, den Wirkungsgrad sowohl
im Innern der einzelnen Betriebe

SUSPENSION DESIGN
BY O.H. AMMANN,
FOR BRIDGE AT 179th STREET (19283)

und Verwaltungen als auch im
Aussendienst zu steigern. Pro-
gramme konnen beim Kursleiter,

Dr. F. Bernet, Postfach 118, Zii-

Bild 26. Jiingere Entwiirfe fiir Briicken {lber den Hudson River in New York, zu unterst

rich 24 bezogen werden.

der ausgefiihrte Entwurf der George Washington Bridge von O. H. Ammann. 1 :135000
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WETTBEWERBE

Bebauungsplan Diidingen, Kt. Fryburg. Teil-
nahmeberechtigt sind die im Kanton heimatbe-
rechtigten, sowie die seit mindestens 1. Januar
1945 im Kt. Fryburg oder einem angrenzenden

Kanton niedergelassenen Ingenieure, Architekten,
Geometer und Techniker schweizerischer Staats-
zugehorigkeit. Fachleute im Preisgericht: Bau-
dir. L.. Jungo, Bern; Arch. F. Decker, Neuenburg,
Arch. E. Balmer, Bern; Kantonsgeometer J. Joye,
Fryburg; Ersatzménner: Kantonsarchitekt J.
Lateltin, Fryburg; Grundbuchgeometer C. Fasel,
Diidingen. Fiir drei bis fiinf Preise stehen 6000 Fr.
zur Verfiigung. Verlangt werden: Plan und Lén-
genprofile 1:2000, Querprofile 1:100, Bericht.
Ablieferungstermin 31. Mérz 1948. Die Unter-
lagen sind gegen 30 Fr. Hinterlage erhéltlich bei der Ge-
meindeschreiberei Diidingen.

Anschluss des Transhelvetischen Kanals an den Genfer-
see und Regionalplan Morges-Ouchy-Vufflens la Ville (Jg. 1947
S.378). Der Ablieferungstermin ist ausgedehnt worden bis
zum 15. Mai 1948. Die Unterlagen koénnen immer noch be-
zogen werden.

Schulhausanlage Feuerthalen. Unter sechs eingeladenen
Architekturfirmen fand ein Wettbewerb statt zur Erlangung
von Entwiirfen fiir ein Schulhaus der Primar-, Oberstufen-
und Sekundarschule mit Turn- und Spielwiesenanlagen. Das
Preisgericht bestand aus dem Présidenten der Schulpflege
Dr. H. Wiesmann, den Architekten A. Kellermiiller, Winter-
thur, H. Leuzinger, Ziirich, dem beratenden Turnexperten A.
Kiindig, Winterthur, Schulgutsverwalter W. Hodel und Arch.
C. Werner, Schaffhausen, der auch die Vorpriifung besorgte.

Am 18. Dez. 1947 wurde folgender Entscheid gefdllt:

1. Preis (1400 Fr.) Kriher & Bosshard, Winterthur
2. Preis (1200 Fr.) R. Barro, Ziirich

3. Preis (900 Fr.) H. Hohloch, Winterthur

4. Preis (500 Fr.) W. Stiicheli, Ziirich

Ausserdem erhielt jeder Eingeladene eine Grundentschédigung

Bild 28. Golden Gate Briicke bei San Francisco

Bild 27. Vrengenbriicke bei Vestfold, Norwegen

von 800 Fr. Die Ausstellung ist bereits vorbei. Das Preis-
gericht hat der Schulpflege empfohlen, die Verfasser des mit
dem 1. Preis bedachten Projektes mit der Weiterbearbeitung
und nachfolgenden Ausfiihrung zu betrauen.

Sekundarschulhaus mit Turnhalle in Hilterfingen (Jahrg.
1947, S. 596). Die Wettbewerbskommission des S.I. A. hat den
Rekurs eines Teilnehmers hinsichtlich Teilnahmeberechtigung
gutgeheissen und folgenden neuen Preisgerichtentscheid als
endgiiltig veranlasst:

1. Preis (3200 Fr.) Walter Niehus, Ziirich/Oberhofen

2. Preis (3000 Fr.) i J. Wipf, Thun

3. Preis (1700 Fr.) Arnold Itten, Thun

4, Preis (1100 Fr.) E. Schatzmann, Thun

5. Preis (1000 Fr.) Emmy Lanzrein, Thun, Mitarbeiter E.
Schér, Thun

Schulhaus Eiken, Kt. Aargau. In einem auf fiinf einge-
ladene Architektur-Firmen beschrinkten Wettbewerb fiir
einen Schulhaus-Neubau mit Turnhalle hat das Preisgericht,
dem als Architekten Kantonsbaumeister K. Kaufmann, W. M.
Moser (Ziirich) und R. Christ (Basel) angehorten, folgende
Entscheidungen gefillt:

1. Preis (1500 Fr.) Moser & Kohler, Architekten, Baden

2. Preis (900 Fr.) W. Hunziker, Architekt, Brugg

3. Preis (800 Fr.) J.Oswald, Architekt, Muri/Ag., stdndiger
Mitarbeiter Arch. Pilgrim

4. Preis (300 Fr.) Liebetrau, Leuenberger & Immoos, Archi-
tekten, Rheinfelden

Einzelentschddigung 500 Fr. fiir jedes Projekt.

Bild 29. Neue Donaubriicke bei Wien




10. Januar 1948

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG , - 29

Bild 30. G#ubahnbriicke in Olten

NEKROLOGE

+ Ambrosius Schmid von Malans, geb. am 25. Juli 1880,
gewesener ord. Professor fiir Tierzucht an der E.T.H., ist
am 31. Dez. 1947 gestorben. Unser G.E.P.-Kollege war 1909
aus der Abt. VII hervorgegangen, 1917 in Bern zum Dr. rer.
pol. promoviert worden und hatte dann bis 1929 die Versuchs-
anstalten in Bern-Liebefeld geleitet. Seither hat er bis letztes
Jahr seinen Lehrstuhl mit grossem Erfolg bekleidet und da-
zu mannigfach der Férderung der schweiz. Viehzucht gedient.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Bau-Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG

MITTEILUNGEN DER VEREINE

s | Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein
1i1 Al Protokoll der Delegiertenversammlung

vom Samstag, den 30. August 1947, nachmittags 15 Uhr,
im Hotel «Central» in Davos (Fortsetzung von S. 16)

Traktandum 9: Abinderung von Art. 16 des Formulars
Nr. 119 «Bedingungen und Messvorschriften fiir die Erd-
und Maurerarbeiten»

Ing. P. E. Soutter betont, dass es sich lediglich um
eine zahlenmissige Anpassung eines Artikels im Formular
Nr. 119 an die entsprechende bundesrétliche Verordnung
handelt.

Arch. P. Rohr bemerkt, dass aus dem Kommentar
nicht hervorgehe, ob die Normalienkommission dazu Stellung
genommen habe,

Ing. P. E. Soutter antwortet, dass die Normalien-
kommission nicht besonders begriisst worden sei, da die An-
gelegenheit durch die Verhiltnisse als abgekldrt schien.

Ing. O. Liithi vertritt die Auffassung, dass zuerst die
bundesritliche Verordnung abgewartet werden soll.

Ing. M. Stahel stet fest, dass die bundesritliche Ver-
ordnung erschienen sei und dass die Zahlen sich gleich ge-
blieben seien mit Ausnahme der ersten Zahl. Es wurde keine
Minimalbreite fixiert.

Bild 31. Seestrassen-Unterflthrung Ziirich-Wollishofen

Bild 32. Pont de Lanaeken, Belgien

Abstimmung: Die Abinderung von Art. 16 des
Formulars Nr. 119 «Bedingungen und Messvorschriften fiir
die Erd- und Maurerarbeiten» wird in offener Abstimmung
einstimmig angenommen.

Traktandum 10: Genehmigung der neuen Regeln des S.E. V.
fiir Wasserturbinen

Prof. Dr. R. Neeser: Das «Comité Electrotechnique
Suisse», das vom S.E. V. gebildet wurde, hat bereits vor dem
Krieg die Tatsache beanstandet, dass es in der Schweiz keine
Normen gibe als Basis fiir die Aufstellung der Vertrags-
bedingungen fiir die Lieferung von Turbinen und ihren Be-
standteilen. Es war notwendig, dafiir ausldndische Normen
zu verwenden. Diese Normen stimmen nicht alle tiberein.
Der V.S.E. hat es fiir notwendig erachtet, besondere schwei-
zerische Regeln aufzustellen, die den schweizerischen Erfah-
rungen, sowohl der Werke wie auch der Ersteller-Firmen
entsprechen.

Die im Jahre 1939 bestellte Kommission bestand aus
Vertretern der E. T. H., des Eidg. Wasserwirtschaftsamtes,
der Werke und der Spezialfirmen. Die Kommission unter Vor-
sitz von Prof. R. Dubs hat eine sehr grosse Arbeit geleistet
und u. a. Versuche des Wasserbaulaboratoriums der E.T.H.
veranlasst. Die ersten Ergebnisse der Arbeiten der Kommis-
sion sind 1946 im Bulletin Nr. 14 des S.E.V. verodffentlicht
worden. Die Kommission hat die darauf eingegangenen Vor-
schlige und Bemerkungen einer eingehenden Priifung unter-
zogen und die Abdnderungen des ersten Entwurfes 1947 in
Nr. 6 des Bulletin S.E.V. veroffentlicht. Die vorliegenden
Normen sind dann nach ihrer endgiiltigen Bereinigung ge-
miss einer in der 61. Generalversammlung des S.E.V. in
Solothurn 1946 dem S.E.V.-Vorstand erteilten Vollmacht
am 12, April 1947 in Kraft gesetzt worden.

Das C.-C. empfiehlt den Delegierten, diese Normen eben-
falls als S.I. A.-Normen zu genehmigen. Diese Normen sind
vielleicht nicht in allen Punkten hundertprozentig. Es wird
aber ohne weiteres moglich sein, sie spiter auf Grund der
bei ihrer Anwendung gemachten Erfahrungen zu revidieren
und immer weiter zu verbessern.

Prédsident M. K o p p verdankt die Ausfiihrungen von Prof.
Neeser und gibt vom Vorschlag des C.-C. Kenntnis, die Re-
geln anzunehmen. Eine Aenderung kann nicht vorgeschlagen
werden, sie miissten entweder in dieser Form angenommen
oder verworfen werden.

Ing. M. Oesterhaus schidtzt die grosse Arbeit, die

Bild 33.
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Bild 34. Kreuzungsbauwerk in Deutschland

geleistet worden ist, und spricht den Dank des S.I.A. an
die Kommission aus. Hinzuweisen aber sei darauf, dass
S.I. A. - Wassermess - Normen bestehen, die mit den neuen
Regeln nicht vollstdndig im Einklang stehen.

Prisident M. Kopp schligt vor, die Bemerkungen von
Ing. M. Oesterhaus Prof. Neeser zu unterbreiten, damit sie
mit dem S.E.V. behandelt werden konnen.

Prof. Neeser bestdtigt, dass allfillige Divergenzen
zwischen den S.I. A.-Normen und den neuen Regeln noch
gepriift werden.

Abstimmun g: Die neuen Regeln fiir Wasserturbinen
werden einstimmig angenommen. (Fortsetzung folgt)

S I Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein
111 M1 Sitzung vom 17. Dezember 1947

Nach der Protokollabnahme der Sitzungen vom 19. Nov.
und 3. Dez. sprach unser Basler Kollege Arch. P. Triidinger
iiber Planen und Bauen in England

In der Planung steht heute England durch die Pionier-
arbeit von Unwin und Howard an erster Stelle. Charakteri-
stisch ist dort seit jeher die Bevorzugung des Einfamilien-
hauses. Die Siedlungsverklumpung einerseits, die in der Zwi-

schenkriegszeit aufgekommene primitive und unrationelle An-  Bild 36. Quebec-Briicke

reihung von Einfamilienhdusern ldngs der Ausfallstrassen

anderseits soll durch Howards Gedanken der Gartenstddte liberwunden
werden, bestehend aus einzelnen, durch Griingiirtel getrennten Wohn-
quartiereinheiten (Neighbourhood-Units) fiir je rd. 10000 Einwohner, mit
eigenen Primar- und Sekundarschulen und gemeinsamen Hochschulen.
Das wesentlichste ist aber, dass die zur Durchfiihrung von Nutzungs-
plidnen notwendigen Expropriationsrechte im Gesetz bereits festgelegt
sind, womit auch die Bodenspekulation kaltgestellt ist. Wegen der Wich-
tigkeit, die diese Feststellungen und das ganze Problem auch fiir unsere
schweizerische Entwicklung haben, ist die Wiedergabe des ganzen Vor-
trags in der SBZ beabsichtigt, so dass fiir heute diese summarische Be-
richterstattung geniigen moge.

Es folgten noch Einblicke in die Wiederaufbauplanungen von Co-
ventry, Exeter und der Londoner City im Gebiete der St. Pauls Cathe-
dral, ferner Beispiele von Schulhfdusern und vorfabrizierten Notsiedlungen.
An einem schottischen Beispiel wurde die sehr bemerkenswerte Tendenz
zu gemischter Bauweise im gleichen Quartier (Bungalows, Einfamilien-
hduser, Mehrfamilienhduser bis zu acht Geschossen) dargestellt.

Schluss 22.00 h. A.v.W.

VORTRAGSKALENDER

12. Jan. (Montag). Volkshochschule Ziirich. 20.30 h im Horsaal 119 der
Universitdt. Dr. E. Altorfer: «Der Flughafen Ziirich-Kloteny.

13. Jan. (Dienstag). Techn. Ges. Ziirich. 20 h im Zunfthaus Saffran.
Dir. Dr. H. Gygi, Wildegg: «Die schweiz. Zementindustrie».

14. Jan. (Mittwoch). S.I. A. Basel. 17 h Fithrung durch die Architektur-
Ausstellung im Gewerbemuseum.

14. Jan. (Mittwoch). S.I. A. Ziirich. 20.15 h im Zunfthaus zur Schmiden,
Marktgasse 20. S.J. Davies, D. Sc., University of London: «Die Orga-
nisation der Ingenieur-Ausbildung und 'der wissenschaftlich-techni-
schen Forschung in Grossbritannien» (Vortrag in deutscher Sprache).

17.Jan. (Samstag). S.I. A.-Fachgruppe der Ingenieure fiir Briickenbau
und Hochbau, Ziirich. 10.30 h im Aud. 30b der E.T.H. Dr. Walter
Humm, Leiter der Techn. Forschungs- und Beratungsstelle der E. G.
Portland, Wildegg: «Ueber Zementeigenschaften und Betonqualitéit».

S.B.Z

Bild 37. Bronx-Whitestone-Briicke
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