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zlige von Nebenaufgaben nur zum Teil erfiillbar. Die Liege-
zeiten der Ziige in den Abfahrtsgleisen konnen auch gekiirzt
werden durch vermehrten Bruch von Zuganschliissen, jedoch
nur, wenn andere Wege nicht mehr zur Verfligung stehen.

2. Vermehrte Verwendung von teilbaren Pendelausriistun-
gen im Vorort- und Berufsverkehr. Zweckméssige Pendelaus-
riistungen fehlen z. Zt. noch. Es sollten Personenwagen in
Leichtbauart mit grossem Fassungsvermdgen und Triebfahr-
zeuge mit Vielfachsteuerung beschafft werden. Diese leichtern
Zige gestatten verbesserte Fahrzeiten (vorausgesetzt, dass
auch die Stationen mit Perrons und Unterfiilhrungen ausge-
riistet werden); sie sind insbesondere geeignet, den Rangier-
betrieb im Vorbahnhof, die Abstellanlagen und auch die Per-
rongleise bis zu einer gewissen Grenze zu entlasten. Doch kann
eine zweispurige oder gar einspurige Zufahrtslinie in einer
gegebenen Zeit — im Berufsverkehr ist die Zeit immer knapp
bemessen — nur eine ganz bestimmte Zahl von Ziigen leisten,
seien sie nun kurz oder lang, Pendel- oder Lokomotivziige.

3. Um die Leistung der Zufahrtslinien zu erhohen, ist vor-
geschlagen worden, zur Bewiltigung des Berufsverkehrs beide
Gleise in der gleichen Fahrrichtung zu beniitzen. Eine solche
Betriebsweise wiirde den ganzen Fahrplan zerstoren. Einsei-
tiger Richtungsbetrieb auf mehreren Gleisen ist nur auf drei-
bis viergleisigen Anlagen durchfiihrbar.

4. Manchenorts setzt man grosse Hoffnungen auf Doppel-
belegungen der Perrongleise mit je zwei kurzen Pendelziigen.
Vorerst sei daran erinnert, dass die Zugzahl, welche die Zu-
fahrtslinien zu bewiltigen vermdogen, beschrinkt ist. Die Be-
rufsziige miissen daher in den meisten Féllen ein grosses
Fassungsvermogen haben. Der kurze, leichte Berufszug bil-
det eine Ausnahme. Die Doppelbesetzung als Regel kann,
ganz abgesehen von den Betriebsgefahren, zu lingern Bele-
gungszeiten fiihren als die Einfachbelegung der Perrongleise,
und damit unerwiinschte Stérungen auslésen. Die geringe
Nutzldnge der Perrongleise erlaubt gerade im Berufsverkehr
nur sehr wenige Doppelbesetzungen. Aus dem gleichen Grunde,
konnen abgehende Berufsziige z. B. auf der in erster Linie
zu entlastenden Strecke Ziirich HB - Oerlikon nicht zusam-
mengehédngt werden, von andern schwerwiegenden Nachteilen
gar nicht zu reden.

5. Immer wieder wird vorgeschlagen, zwecks Entlastung
des Hauptbahnhofes einzelne Berufsziige auf den Vorortbahn-
hofen endigen oder beginnen zu lassen. Das geschieht in be-
schrinktem Umfange bereits in Stadelhofen, Enge und auch
in Oerlikon. Diese Ldsungen befriedigen aber nicht. Ein Gross-
teil der Berufspendler strebt nach der innern Stadt und min-
destens 10 °/, der Berufsreisenden gehen in Ziirich auf An-
schlussziige iiber. Das Enden und Beginnen von Ziigen auf
Vorortbahnhtfen und gar deren Ausbau zu kleinen Kopf-
bahnhofen hilft Ziirich nicht, weil die Leistungsgrenze der
Zufahrtslinien erreicht ist.

6. Neuerdings wird auch die Ansicht vertreten, mit einer
«Zentralen Fahrdienstleitung» konnten Zufahrtslinien und
Bahnhof wesentlich entlastet werden. Offenbar schwebt den
Vertretern dieser Auffassung ein Verfahren vor, das man in
Deutschland als Zugiiberwachung, in Frankreich als Systéme
régulatrice, in England und Amerika als Train-Dispatching
oder als Centralised Traffic Control bezeichnet. Diese zen-
tralen Ueberwachungsmethoden, die {ibrigens stark vonein-
ander abweichen, haben zum Ziel, Fahrplanstorungen vorzu-
beugen und gegebenenfalls ihre Nachwirkungen moglichst
rasch auszuschalten. Zu diesem Zweck wird die Initiative
der Bahnhofe mehr oder weniger weitgehend ausgeschaltet;
die fahrdienstlichen Anordnungen werden fiir einzelne Linien
oder ganze Teile eines Netzes in eine Hand gelegt. Die zen-
trale Betriebsiiberwachung hat zweifellos in mancher Hin-
sicht ihre Berechtigung. Sie ist daher als Mittel zur Betriebs-
fiihrung nicht zum vorneherein abzulehnen. Aber auf die
Gestaltung des Reisezugfahrplanes, auch auf denjenigen des
Berufsverkehrs, und auf die Leistungsfidhigkeit des Personen-
bahnhofes Ziirich hat sie keinen Einfluss, noch viel weniger
konnen damit durchgreifende Sanierungsmassnahmen aufge-
schoben werden.

Alle diese und einige andere betriebliche Massnahmen
sind, gut iiberlegt angewendet, geeignet, Erleichterungen zu
bringen. Das Ziircher Bahnhofproblem aber vermogen sie
weder zu 16sen, noch seine Losung aufzuschieben.

Man muss sich auch hiiten, die Ziircher Bahnhof- und
Betriebsprobleme nur vom Standpunkt des Berufsverkehrs

aus zu beurteilen. Gewiss, der Berufsverkehr spielt eine wich-
tige Rolle, aber nicht die einzige und auch nicht die allein
ausschlaggebende. Von 510 an Werktagen verkehrenden
Reiseziigen sind nur 26 reine Berufsziige. Nur diese 26 Ziige
konnten unterdriickt werden, wenn der Berufsverkehr vollig
stillgelegt wiirde.

Der Berufsverkehr umfasst wohl geballten Reiseverkehr.
Aber fiir die Beanspruchung des Bahnhofes als Betriebs-
anlage ist nicht die Dichte der Reisendenfrequenz, sondern
die Zahl der Ziige, d. h. die Struktur des Fahrplanes ent-
scheidend. Die Reisendenfrequenz ist krisenempfindlich. Auch
diejenige des Berufsverkehrs ist nicht krisenfest. Viel weniger
krisenempfindlich als die Reisendenfrequenz ist jedoch die
Zahl der Ziige, die Fahrplandichte. Krisenperioden sind
auch Perioden verschirften Konkurrenzkampfes. Das beste
Kampfmittel der Bahn ist ein sorgfiltig ausgestalteter Fahr-
plan, ist ein gut ausgebauter, wirtschaftlich betriebener Fern-
schnellverkehr mit Zubringerdienst, ist aber auch ein gut
gepflegter Nahverkehr, von dem der Berufsverkehr nur einen
Sektor darstellt. Ueber die Krisenzeiten hinweg hat sich der
Fahrplan im Bahnhof Ziirich ununterbrochen verdichtet und
die Zugszahl hat dementsprechend stetig zugenommen.

Auch der Ziircher lebt nicht vom Brot allein. Di¢ Rei-
sendenfrequenzen des Wochenend- und Festtagsverkehrs er-
fordern spontan grosse Fahrplanverdichtungen. Sie beanspru-
chen die Betriebsanlagen in hoherem Masse als der Berufs-
verkehr. Diesem kommt zwar unzweifelhaft die grossere so-
ziale Bedeutung zu. Aber die Bahn hat es nicht in der Hand,
die sozial weniger wichtigen, aber anspruchsvolleren Ver-
kehre nach Belieben einzuschridnken. Das widerspriache auch
einer gesunden kaufménnischen Geschéftsfithrung.

Meine notgedrungen liickenhaften Ausfiihrungen haben,
so hoffe ich, wenigstens einen Begriff von der Vielgestaltig-
keit der in %Ziirich zu ldsenden Betriebsprobleme und den
engen Zusammenhingen zwischen Betriebsanlage und Be-
triebsleistung gegeben. Diese Zusammenhéinge und Probleme
sind auch fiir den Fachmann schwer zu entwirren und im
einzelnen meist auch schwer zu 16sen. Noch viel schwerer
iiberblickbar sind sie fiir den Aussenstehenden. Kein techni-
sches Gebiet ldsst dem oberfldchlichen Urteil mehr Raum
als der Eisenbahnbetrieb und die Eisenbahnbetriebsanlage.
Es ist kein Zufall, dass fast alle unsere Bahnbetriebsanlagen
Spuren unsachgemésser Einfliisse tragen.

Die Ziircher Bahnhofprobleme und die Erweiterungspro-
jekte liegen bereits im Kreuzfeuer der Offentlichen Diskus-
sion. Das ist gut so. «Nous n’avons pas de plus efficaces
collaborateurs que nos adversairesy, mdchten wir mit einem
grossen Franzosen sagen.

Die Ziircher Bahnhof- und Verkehrsprobleme sind eine
ernste 6ffentliche Angelegenheit. Sie werden nicht mit Schlag-
worten, sondern nur mit ernster, griindlicher Zusammenarbeit
gelost. Schon vor 30 Jahren hat Prof. Cauer die Ziircher
Bahnhoffrage als eines der schwierigsten Verkehrsprobleme
des Kontinentes bezeichnet. Seither ist das Problem nicht
einfacher geworden. Und wenn man mit seiner Losung noch
lange zogert und es weiterhin mit Simplifikationsmethoden
versucht, wird es unlésbar werden. Leidtragende wiren ge-
wiss auch die SBB, aber noch in viel héherem Masse die
Wirtschaft, Stadt und Land Ziirich und die ganze Nordost-
schweiz. Angesichts dieser Sachlage gibt es wohl nur einen
Weg: Die rasche und entschlossene Inangriffnahme der Ge-
samtlosung. (Schluss folgt)

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Bau-Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Zirich, Dianastr. 5. Tel. 23 45 07

VORTRAGSKALENDER

27. April (Dienstag). Linth-Limmatverband. 16.20h im Restau-
rant Du Pont in Ziirich, 1. Stock, Dipl. Ing. H. Leuch,
St. Gallen: «Das Kraftwerk Rabiusa-Realta».

1.Mai (Samstag). 147. Diskussionstag des SVMT. 10 h im
Audit. I der E.T.H. Zirich. Ing. Otto Pattermann, Vor-
stand der Abteilung Entwicklung und Qualitdtswesen der
Gebr. Bohler & Cie. A.-G., Wien, Kapfenberg: «<Moderne Ein-
richtungen der Werkzeughirterei». Anschliessend Diskus-
sion und gemeinsames Mittagessen.

1. Mai (Samstag).Geologische Gesellschaft Ziirich. 12h Bahn-
hof Stadelhofen: Frithjahrsexkursion ins obere Glattal, an-
schliessend (etwa 18.30 h) Generalversammlung im Hotel
Schweizerhof in Uster.
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