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66. Jg. Nr. 10

lange Zuleitungsstollen ¢ 5,6 m miindet 60 m unter dem
Bohransatz ein, sodass diese Hohe als Wasserschloss dient.
Die unterirdische Zentrale liegt beim Schachtfuss. — Es han-
delt sich um eine Rotationsbohrung mit Stahlschrot. Nach
je 3 m Bohrung, was etwa dem mittleren Tagesfortschritt
entspricht, wird das Bohrrohr angehoben, der Kern im tief-
sten Querschnitt durch eine schwache Sprengung gelockert
und dann mittels eines speziellen Kernfangrohrs mit innerer
Klemmvorrichtung hochgezogen. Der 100 PS-Motor ist wenig
iiber der Bohrkrone angebracht und wird mit ihr in das Bohr-
loch hinunter gelassen, sodass kein Bohrgestdnge bendtigt
wird. Durch hydraulische Verklemmung mit der Lochwand
wird der Motor in seiner jeweiligen Lage fixiert.

Schneller Eisenbahnbau an der Goldkiiste. Di¢ Englédnder
bauten wihrend des Krieges in bemerkenswert kurzer Zeit
eine Eisenbahn von 1067 mm Spurweite und 72 km Lénge fiir
den Bauxittransport aus den Minen von Awaso zur Station

Dunkwa an der Linie von

Awaso (%4

1

Dezember 1942 hat man mit
dem Ausholzen einer 6 m
breiten Schneise durch den
Urwald und mit den Ver-
messungsarbeiten begonnen
und diese im Sept. 1943 nach
Ueberwinden sehr grosser
Schwierigkeitenbeendet. Die
Schneise wurde bis Ende
1943 auf je 30 m zu beiden
Seiten des Trasse erweitert,
gleichzeitig mit den Erd-
arbeiten, die im Februar
1944 fertig gestellt waren;
bis Mitte Méarz hatte man
alle Briicken und Tiefbau-
arbeiten ausgefiihrt und
schon am 31. Méirz, also
sechs Monate nach Beginn
der Erdarbeiten, verliess der
erste Zug Dunkwa, um am
gleichen Tag mit einer Bau-
xitladung von Awaso wie-
der an den Ausgangspunkt
zuriickzukehren. Die Arbei-
ten, dieim Auftrag des Luft-
fahrtministeriums und des
Arbeitsministeriums ausgefiihrt wurden, und an denen bis zu
12000 Eingeborene eingesetzt waren, sind ndher beschrieben
in «The Railway Gazette» vom 9. Januar 1948, S. 46.

Internat. pulvermetallurgische Tagung in Graz. Die
Sektion Steiermark des Vereins 0&sterreichischer Chemiker
veranstaltet vom 12. bis 16. Juli 1948 in Graz diese Tagung.
Durch Vortrdge und Aussprachen soll ein geschlossenes Bild
iiber die Probleme der heute wissenschaftlich, technisch und
volkswirtschaftlich bedeutsamen Pulvermetallurgie und deren
Randgebiete gegeben werden. Auskiinfte iiber das detaillierte
Tagesprogramm, sowie Richtlinien iiber die Regelung der
Devisenfrage, Einreise, Unterkunft und Verpflegung sind
voraussichtlich ab Mai bei Dr. W. Gerber, Gesellschaft der
Ludw. von Roll’schen Eisenwerke A.-G., Gerlafingen, zu er-
halten.

Eine elektrolytische Methode zur Untersuchung von
Schaufelgittern, wie sie bei Turbomaschinen angewendet
werden, beschreibt Dr. P. de Haller in der «Technischen Rund-
schau Sulzer» 1947, Nr. 3/4. Er zeigt, wie diese Methode dank
einer Verfeinerung der experimentellen Technik bei der Ent-
wicklung der Turbomaschinen gute Dienste leisten kann und
bespricht einige interessante, im Strémungslaboratorium der
Firma Gebriider Sulzer ermittelte Untersuchungs-Ergebnisse.

Dorfplanung in England. Der preisgekronte Bebauungs-
plan des englischen Dorfes Godstone, Surrey, ist im «Builder»
vom 5. Dez. 1947 eingehend dargestellt und beschrieben. Da
es gich um ein Dorf von etwa 1500 Einwohnern in véllig 1dnd-
lichen Verhiltnissen handelt, ist dies als Gegensatz zu den
héufigen Beispielen stiddtischer und halbstédtischer Siedlungen
interessant.

Fundation auf ausbetonierten Stahlrohren. Die Erweite-
rung der Hafenanlagen von Long Beach, Calif., unter Ver-
wendung von 1000 betongefiillten Stahlrohr-Pfeilern, ist in

Sekondi nach Kumasi. Im
L

R. Ankobra

Huni Valley

«Eng. News-Record» vom 4. Sept. 1947 ausfiihrlich dargestellt.
Die Blechstdrke der 21 bis 25 m langen Pfeiler, ¢ 40 cm,
hatte die Korrosion von Stahl im Meerwasser, die nach bis-
herigen Beobachtungen in 21 Jahren 1,6 mm betrug, zu be-
riicksichtigen.

Die Sessel-Seilschwebebahn Braunwald-Gumen ist durch
die von Roll-Werkstédtte Bern nach dem Muster ihrer ersten
Anlage Flims-Foppa und der von ihr seither erbauten &hnli-
chen Bahnen erstellt worden. Sie liberwindet auf 2060 m Lénge
586 m Hohenunterschied und befordert maximal 350 Personen
pro Stunde (Fahrgeschwindigkeit 2,5 m/s, Motorleistung max.
115 PS, 23 Zwischenstiitzen in Eisenkonstruktion).

Der Kura-Staudamm in Transkaukasien, mit dessen Bau
begonnen wurde, wird mit 75 m Hohe und 1500 m Kronen-
ldnge einer der grossten Erdddmme sein. «<Eng. News-Record»
vom 11. Sept. 1947 berichtet ferner, dass auch an dem aus
dem Kriege bekannten Fluss Terek mit dem Bau eines zusam-
menhingenden Kraftwerksystems mit 14 Zentralen begonnen
worden ist.

Ueber die Mechanisierung von Kohlenzechen orientiert
Forrest S. Anderson in «Engineering» vom 17. Oktober 1947,
S. 381. Er beschreibt verschiedene mechanische Vorrichtungen,
die die Arbeit des Bergmannes wesentlich erleichtern und
zeigt die grosse Steigerung der Produktion, die mit solchen
Hilfsmitteln erzielt werden kann.

Riickgang des Bauernstandes. Jeden Tag gehen in der
Schweiz drei Bauernhofe ein. Vor 90 Jahren betrug der Anteil
des Bauernstandes an der Gesamtbevolkerung 41 °/,, heute
noch 20 ¢/,. Die Agrarfliche ging in den letzten 30 Jahren
um 80000 ha zuriick, was der Grosse des Kantons Neuen-
burg entspricht.

NEKROLOGE

1+ Max Hottinger, Masch.-Ing. G. E. P., geb. am 23. Okt.
1879, der verdiente und weit iiber die Grenzen unseres Landes
hinaus als Autoritdt anerkannte Fachmann fiir Heizung und
Liiftung, verstarb am 14. Januar 1948 ganz plotzlich mitten
aus aktiver Arbeit und Lehrtédtigkeit heraus.

Er gehorte zu den gliicklichen Naturen, die schon friih,
gewissermassen einer innern Berufung folgend, zielbewusst
den Ausbildungsweg einschlagen, auf den sie ihre Begabung
hinweist. Nach Absolvierung des iiblichen Mittelschullehr-
gangs und der akademischen Ausbildung zum Ingenieur am
Polytechnikum Ziirich fand Hottinger seine erste Stelle in
der Abteilung fiir Heizung und Liiftung der Firma Gebriider
Sulzer in Winterthur. Hier machte er sich schon nach weni-
gen Jahren durch seine wissenschaftlichen Leistungen, in
enger Verbindung mit deren praktischen Auswertung, einen
so guten Namen, dass er vom Herausgeber des grossen
Weyl’schen Handbuches der Hygiene mit der Abfassung des
Abschnittes liber Heizung und Liiftung betraut wurde, welcher
Aufgabe Hottinger in vorbildlicher Weise gerecht wurde.
Nach zehnjéhriger Tétigkeit in der Industrie machte er sich
als beratender Ingenieur selbsténdig und entfaltete im Laufe
der Jahre eine iliberaus fruchtbare Titigkeit als Forscher
und Publizist. Seine Abhandlungen sind vor allem im «Ge-
sundheits-Ingenieur» erschienen. In den letzten Jahren hat
er seine publizistische Tétigkeit vorwiegend auf die «Schweiz.
Blédtter fiir Heizung und Liiftung» konzentriert; aber auch
in der Schweizerischen Bauzeitung erschienen wertvolle Ar-
beiten von ihm.

Hottinger ist der Verfasser einer ganzen Reihe ebenso
griindlich wissenschaftlich fundierter wie praktisch brauch-
barer Biicher wie: «Abwirmeverwertung zu Heiz-, Trocken-,
Warmwasserbereitungs- und &hnlichen Zwecken» (Verlag
Raustein Ziirich, 1922), «Elektrische Raumheizung», zusam-
men mit A. Imhof (Fagchschriftenverlag Ziirich, 1924), «Hei-
zung und Liiftung» (Oldenbourg Verlag Miinchen und Berlin,
1926), «Die Heiz- und Liiftungsanlagen in den verschiedenen
Gebédudearten», zusammen mit W. v. Gonzenbach (Springer
Verlag Berlin, 1929, 2. Aufl. mit K#émper, Springer Verlag
Berlin, 1940), «Klima und Gradtage in ihren Beziehungen zur
Heiz- und Liiftungstechnik» (Springer Verlag Berlin, 1938),
«Liiftungs- und Klimaanlagen einschl. Luftheizung» (Springer
Verlag Berlin, 1940).

Im Jahre 1920 erhielt Hottinger von der E.T.H. Lehr-
auftrag und Privatdozentur fiir das Gebiet der Heizung und
Liiftung. Hottingers Vorlesungen wurden neben den Studie-
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renden der Architekturabteilung ganz besonders von Fach-
leuten aus der Praxis im weiten Umkreis von Ziirich besucht.
Hottinger pflegte sich mit seltener Gewissenhaftigkeit und
Griindlichkeit auf seine Vorlesungen vorzubereiten und sie
regelméssig nicht nur mit Projektionen zu beleben, sondern
mit der Verteilung einer reichlichen Dokumentation von Er-
fahrungsmaterial. Als Forscher und Lehrer war er ein ge-
suchter Experte fiir Behoérden und fur die Privatindustrie
und stellte sich der Oeffentlichkeit zur Verfiigung in Fragen
der Lehrlingsausbildung und Lehrlingspriifung auf dem Ge-
biete der Heizungs- und Liiftungsinstallationen.

Bei einem so intensiven und zugleich extensiven frucht-
baren Schaffen ergab sich notwendigerweise, dass Hottingers
Name internationales Ansehen genoss. Bei aller Anerkennung
aber blieb er immer der schlichte und einfache Ingenieur-
Gelehrte im besten Sinne des Wortes, d. h. ein Akademiker,
der wie selten einer die Briicke von der theoretischen Wissen-
schaft zur praktischen Auswertung ihrer Ergebnisse zu
schlagen wusste. Im personlichen Umgang war Hottinger
liebenswiirdig und entwickelte gelegentlich einen feinen, nie-
mals verletzenden Humor. Als grosser Naturfreund fand er
seine Erholung auf Wanderungen und besonders in regel-
missigen Ferienaufenthalten in seinem geliebten Engadin.

W. v. Gonzenbach

T Fritz Eckinger von Benken (Ziirich), geb. am 12. Jan.
1861, Mech.-Techn. Schule des Eidg. Polytechnikums 1881 bis
1884, ist am 29. Febr. in Dornach gestorben. Unser G.E.P.-
Kollege war wihrend Jahrzehnten Direktor der Elektra
Birseck und der Birseckbahn.

i Heinz Kleiber, Dipl. Masch.-Ing. E.T.H., geb. am 28.
Jan. 1914, Ingenieur der Firma Escher Wyss in Ziirich, ist
am 29. Februar als 22. Todesopfer des Widenswiler Eisen-
bahnungliicks vom 22. Februar — das auch seiner Frau das
Leben gekostet hat — seinen Verletzungen erlegen.

WETTBEWERBE

Hauptverkehrsstrasse «Osterleden» in Stockholm. Das
Stadtplanungsamt erdffnet einen internationalen Wettbewerb
um Ideen-Vorschldge fiir eine Verkehrsstrasse, die mit Oster-
leden (=0Ostweg) bezeichnet wird. Hierunter versteht man
eine Verbindung zwischen dem Ostlichen S6dermalm und Sédra
Djurgarden (Querung der Saltsjon durch Tunnel oder Hoch-
briicke), deren Verlingerung innerhalb Soddra Djurgarden
und die Querung (Tunnel oder Briicke) der Djurgards-
brunnsviken nach Ostermalm, sowie ein grosses Netz von
Zufahrtstrassen. Teilnahmeberechtigt sind Fachleute aller
Lénder. Einzureichen sind: Plan1:2000, Langenprofile 1:2000/
200, Bauwerke 1:1000 mit Schnitten 1:50, vier Perspektiven,
Detailzeichnungen betr. Architektur, Stadtplanung und Ver-
kehr, sowie ein Bericht. Ablieferungstermin 1. April 1949.
Preisgericht: H. Berglund, Sir Patrick Abercrombie, Arch.
H. Ahlberg, Ing. A. Ahlén, Ing. D. Anger, Prof. A. Engelund,
H. Goransson, H. v. Heland, Stadtplanchef S. Markelius,
Ing. E. Sundstrém, Arch. G. Wetterling. Fiir vier Preise stehen
48000 sKronen zur Verfiigung, fiir Ankiufe 12000. Das Pro-
gramm ist kostenlos, die {iibrigen Unterlagen sind gegen
100 Kr. Hinterlage zu beziehen durch die schwedischen Kon-
sulate und Gesandtschaften.

LITERATUR

British Sculpture 1944—46. By Eric Newton. 22 S.,
64 Tafeln. London 1947, Verl. John Tiranti Ltd. Preis geb. 6 s.

Konventionelles und Modernstes, vom Naturalistischen
bis zum Abstrakten (zum «Gegenstandslosen» wie man — nix
daitsch — in abstrakten Kreisen heute sagt) — und alles
vertriagt sich ausgezeichnet in einer entwaffnenden, frischen
und menschlichen Problemlosigkeit, die alles Englische
auszeichnet, wihrend auf dem Kontinent die Propheten fana-
tisch gegeneinander eifern. Quer durch alle Stilrichtungen ist
eine schone Urspriinglichkeit fiihlbar. P. M.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

The things which are seen. A Philosophy of Beauty. By Trys -
tan Edwards, 330 p. and 86 fig. London 1947, John Tiranti
Ltd, Price 12 s. 6 d.

Von Florenz bis Ziirich, Blitter der Erinnerung, Von A u-
gusto Giacometti, 1839 S. mit einer farbigen und 16 schwarz-
weissen Tafeln, Ziirich 1948, Rascher Verlag, Preis geb, 12 Fr.

Energio der Welt. Von Rudolf Laemmel 176 S, Widens-

wil 1947, Verlag Buchdruckerei A, Stutz & Co, Preis geb, 10 Fr.

Dip neue Theorie des Stahlbetons auf Grund der Bildsamkeit
im Bruchzustand, Von Dr.-Ing, Rudolf Saliger. 110 S. mit
56 Abb, Wien 1947, Franz Deuticke, Preis kart, 13 sFr.

Die Kunstdenkmiiler des Kantons Bern, Band III: Die Staats-
bauten der Stadt Bern. 19. Band der «Kunstdenkmiler der Schweiz.
Von Paul Hofer 468 S. mit 809 Abb. sowie zwei mehrfarbigen
Planbeilagen, Basel 1947, Verlag Birkhiuser, Preis geb. 57 Fr,

Hundert Jahre Schweizerischer Tunnelbau. Neujahrsblatt 1948
der Naturforschenden Gesellschaft in Ziirich. Von Ch. Andreae.
45 S, mit 19 Abb. Ziirich 1948, Kommissionsverlag Gebr, Fretz A.-G.
Preis kart, 4 Fr,

Fir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl. Bau-Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Zurich, Dianastr. 5. Tel. 23 45 07

MITTEILUNGEN DER VEREINE

S I Sektion Bern
s i FMs Vereinsversammlung vom 31, Oktober 1947

Der Président H. Daxelhofer begriisste den Referenten
Prof. Dr. K. Sachs, Baden, der die Versammlung in einer
auch fiir den Nichtspezialisten verstindlichen Form iiber
Stand und Entwicklungsaussichten der elektr. Vollbahntralk-
tion orientierte und die Tendenzen skizzierte, die sich im
Ausland und in der Schweiz abzeichnen. Unser System hat
wiederholt zu Kritiken Anlass gegeben. Heute sind Ein-
phasen-Triebfahrzeuge jedoch ebenso betriebsicher, nicht
teurer und leichter als solche fiir Gleichstrom. Im Prinzip
sind Einphasen- und Gleichstromtraktionsmotoren gleich-
wertig. Die hyperbelférmige Z-V-Charakteristik des Ein-
phasenmotors ist steiler und gestattet dadurch allein schon
feinere Fahrstufen mit geringeren Zugkraftinderungen wih-
rend des Anfahrprozesses als beim Gleichstrom. Der Energie-
verbrauch aller Bahnen betrdgt in der Schweiz rund 12 %
des Gesamtverbrauchs. Egs ist deshalb richtig, dass die SBB
den grossten Teil ihres Energieverbrauchs in eigenen Kraft-
werken erzeugen,

Das spezifische Leistungsgewicht der Lokomotiven fiel
von 1912 bis 1944 von 50 auf 20 kg/PS. Fiir zukiinftige
Lokomotivprojekte konnen die von der BLS fiir den Bau der
By-B - Lokomotiven (Ae 4/4 der Serie 251) aufgestellten
Forderungen wegleitend sein: 1. Leistungsprogramm den Be-
triebserfordernissen entsprechend und nicht zu knapp, 2. Ein-
fachheit, d. h. Verzicht auf alle nicht unumginglichen Zu-
taten, 3. moglichst universelle Verwendbarkeit, 4. einfache
Bedienung, 5. gute Zuginglichkeit, 6. geringe Unterhalts-
kosten, 7. kein toteg Gewicht, Verzicht auf Laufachsen,

Von diesem voll ausgelasteten Co-Co-Typ mit 20 t Achs-
druck, 14 t Stundenzugkraft bei 75 km/h und 125 km/h
Maximalgeschwindigkeit kann man folgende Typen ableiten:
1. Fir schwere Schnell- und Giiterziige im Gebirge, Achs-
druck 20 t, Stundenzugkraft 20 t bei 50 bis 60, besser noch
bei 65 km/h, Vmax 90 bis 110 km/h. Fiir diesen Lokomotiv-
typ ist die Achsfolge C,-C, zu wihlen, oder es sind als
teurere, betriebstechnisch aber vielleicht vorteilhaftere Lo-
sung zwei By-By Lokomotiven zu verwenden. 2. Fiir leich-
teren Schnellzugsverkehr: Achsdruck rund 15 t, Stundenzug-
kraft 8 bis 85 t bei etwa 80 km/h, Vmax 125 km/h, d. h.
also Typ Re 4/4 der ersten Serie der SBB, jedoch mit etwas
hoherem Achsdruck und etwas grosserer Leistung.

Bei allen Fahrzeugen zum Transport von Personen spielt
fiir die Wirtschaftlichkeit u. a. dag Verhiltnis Tara zu Sitz-
platzzahl eine Rolle. Es variiert zwischen rund 50 kg beim
Motorrad und 5200 kg beim Schlafwagen und betrigt gegen-
wértig bei den Personenwagen und Personentriebwagen der
Eisenbahnen 200 bis 500 kg. Die Personentriebwagen sind
wegen zu geringer Leistung nicht iiberall gleich gut ver-
wendbar; fiir Gebirgsstrecken sind sie weniger geeignet als
in der Ebene; sie dienen vornehmlich dem Lokalverkehr. In
Holland konnte der Triebwagenbetrieb als bis jetzt aus-
schliessliche Betriebsform nur deshalb mit Erfolg eingefiihrt
werden, weil die Verkehrsverhiltnisse hiezu besonders glin-
stig waren.

Lichtbilder veranschaulichten die massgebenden Charak-
teristiken und zeigten die Fortschritte in der Aesthetik der
seit liber 50 Jahren in der Schweiz und im Ausland gebauten
elektrischen Triebfahrzeuge. Zum Schluss erwihnte der
Referent die verschiedenen Nahverkehrsmittel (Schnellbahn,
Strassenbahn, Trolleybus, Autobus) und die fiir sie wirt-
schaftliche Verkehrsdichte, die den wechselnden ortlichen
Verhéltnissen entsprechend besonders beurteilt werden muss.

Diskussion, Pridsident Daxelhofer erwidhnt die
Vorteile, die der Trolleybus stiddtebaulich bringt und aner-
kennt, dass die neuen Eisenbahnfahrzeuge architektonisch
ansprechend wirken. Dr. E. Meyer (SBB) gibt bekannt,
dass die SBB C,-C, Lokomotiven von 6000 PS, 20 t Zug-
kraft big etwa 75 km/h normaler und 125 km/h maximaler
Geschwindigkeit fiir den schweren Bergverkehr am Gotthard
studieren und anzuschaffen gedenken. Lokomotiven mit acht
Triebachsen, z. B. die Ae 8/14, sind nur wirtschaftlich, wenn
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