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Auch in der Ravennaschlucht bestétigt sich die alte Er-
fahrung von neuem, dass eine Reparatur oft mithsamer und
nicht minder kostspielig ist als ein Neubau. Hatte man zu-
nidchst — mit Riicksicht auf das grosse Interesse, das auch
franzosische technische Kreise an der Vornahme von Probe-
fahrten neuer Elektrolokomotiven auf der Steilstrecke im
Hollental (1:18) zeigen — den 1. November 1947 als dusser-
sten Termin fiir die Inbetriebnahme des wiederhergestellten

Probleme des Wiederaufbaues der deutschen Stiadte

Von Dr.-Ing. W. STRICKLER, Miinchen

Das grosse Verstummen, das die Deutschen seit Jahren,
insbesondere seit dem offiziellen Zusammenbruch befallen,
weist nur wenige Ausnahmen auf. Neben der bangen Sorge
iber die Erndhrung nimmt die Frage «Wie werden wir woh-
nen?» sowohl in privaten Gesprdchen als auch in der 6ffent-
lichen Diskussion Deutschlands einen immer breiteren Raum
ein. Tatséchlich ist ein so grosser Teil der Deutschen, im
wesentlichen die Bewohner der Mittel- und Grosstéddte, seiner
frilheren Behausung beraubt, dass diese Not nahezu als
ebenso driickend empfunden wird wie der Mangel an Nahrung.

Diese Knappheit an Wohnraum hat den grossten Teil der
durch den Krieg zerstdrten Stddte nicht nur zu einem Zu-
wanderungs-, sondern sogar zu einem Riickkehrverbot gegen-
iiber dem Rest ihrer eigenen ehemaligen Bewohner veranlasst.
Wie jedoch die Entwicklung der Wirtschaftsstruktur Deutsch-
lands auch verlaufen mag, die Landwirtschaft wéire nicht in
der Lage, die teils in eigener Initiative, teils und hauptsich-
lich auf behordliche Weisung in den letzten Kriegsjahren auf
das flache Land geflohene Stadtbevolkerung — auch nicht
den verbliebenen Rest — auf die Dauer bei sich unterzu-
bringen, geschweige denn sie organisch in sich aufzunehmen.

Mangels einer erschopfenden Uebersicht liber die in sdmt-
lichen Stddten des den Deutschen verbliebenen Restraumes
eingetretenen Zerstdrungen sei in Tabelle 1 eine Ueber-
sicht iiber die in elf Stddten festgestellten Schdden angefiihrt.

Tabelle 1. Uebersicht der zerstérten Wohnungen in 11 Stadten

Total Schws;_r Mittel- Leich} Tiabes
zerstort b?.‘"‘ha' schwer be-| Dbeschi- | ) ydigt
igt schadigt digt

% % %, %, %
Hamburg 50 4 T 20 19
Berlin 34 13 17 24 12
Essen 43 12 16 16 13
Miinchen 24 8 5 53 10
Niirnberg 52 12 21 12 3
Stuttgart 32 20 18 28 2
Frankfurt 46 8 16 26 4
Mannheim 23 12 21 9 24
Pforzheim 57 7 8 18 10
Freiburg 32 10 12 28 18
Karlsruhe 20 15 15 29 21

Wenn dieser Ueberblick auch keinen Anspruch auf All-
gemeingiiltigkeit erheben kann, so vermittelt er doch ein
brauchbares Bild von der Grosse der Aufgabe, wenn man sich
vor Augen hilt, dass die nicht stark in Mitleidenschaft ge-
zogenen Stddte zu den seltenen Ausnahmen zidhlen.

Es handelt sich also darum, in den Gross- und teilweise
auch in den Mittel-Stddten Deutschlands fiir etwa 40 % der
Einwohnerschaft génzlich neue Wohngelegenheit zu schaffen,
dazu fiir etwa ein starkes Drittel bis zwei Fiinftel, die mittel-
schwer oder leichter beschéddigten Wohnungen wieder voll be-
nutzbar zu machen. Von der entgegengesetzten Seite aus ge-
sehen, ldsst sich sagen, dass in diesen Stddten nur fiir ein
Siebtel bis ein Zehntel der Bevélkerung die Wohnung erhal-
ten blieb, widhrend bereits heute wenigstens vier Fiinftel der
vor dem Kriege vorhandenen Einwohnerzahl sich mit dem bis
auf 50 % und darunter zusammengeschrumpften Wohnraum,
und das auf viele Jahre hinaus, wird behelfen miissen.

Was die dadurch bedingte Wohndichte anbetrifft, so
sprach man in den um bereits ein Menschenalter zuriick-
liegenden Zeiten innerlich fundierter Prosperitit von Normal-
belegung, wenn die Zahl der Rdume etwa gleich derjenigen
der Personen war. Auch fiinf Personen in vier Zimmern, also
eine Wohndichte von 1,25, wurde noch als normale Belegung

Viaduktes angesetzt, so steht heute leider fest, dass vor dem
Friihling 1948 keine Rede davon sein wird. Die oberste Bau-
leitung liegt in Hédnden des Eisenbahnbetriebsamtes Freiburg
i. Br. unter Oberbaurat Krafft. Reisende wie Eisenbahnver-
waltung miissen und werden =zufrieden sein, wenn diese
schmerzhafteste Wunde, die der totale Krieg dem badischen
Eisenbahnnetz geschlagen hat, bis Anfang 1948 geheilt und das
stattliche Bauwerk im Hollental wieder hergestellt sein wird.

DK 711.4 (43)

angesprochen. Das also galt als Durchschnitt fiir die stdd-
tische Gesamtbevolkerung in Deutschland. Dabei verfiigte nur
ein Fiinftel der stddtischen Familien {iiber vier, etwa ein
Zehntel iiber fiinf und nur ein Siebzehntel, also etwa 6 %,
tiber sechs Wohnrdume. Aus der Schrumpfung der Gesamt-
zahl aller Wohnungen in den meisten Mittel- und Grosstddten
auf etwa die Hilfte und teilweise ein Drittel, anderseits aus
dem Wiederanwachsen der Einwohnerzahlen auf 75 und mehr
Prozent, dariiber hinaus jedoch aus dem weiter zu erwarten-
den Zuwachs, nicht nur durch die ehemalige Restbevdlkerung,
sondern auch durch die aus dem deutschen Osten in bedriik-
kendem Umfang eintreffenden Fliichtlinge, ergibt sich das
diistere Bild einer katastrophalen Wohnraumnot, mit der die
deutschen Stéddte auf Jahrzehnte hinaus belastet sein werden.

Nach Beendigung des Krieges, seit der Riickkehr der Stad-
ter in ihre friiheren Behausungen und seit dem Auftreten
eines immer kréaftiger sich entwickelnden inneren Stadtver-
kehrs handelte es sich zunfchst darum, von den Strassen die
Trimmer wegzurdumen, die man infolge des star-
ken Mangels an Transportmitteln vorerst einfach in die H&au-
serruinen kippte. Schon sehr bald jedoch erkannten die Stadt-
verwaltungen, dass sie sich angesichts der ungeheuren Masse
der Triimmer, der damit verbundenen hygienischen Gefahren,
auf Grund der Verkehrs- und Transportprobleme und nicht
zuletzt aus Mangel an Baumaterial und an Arbeitskraften
vor allem mit der Frage der Beseitigung der Triimmer zu be-
fassen hatten: Die Triimmerrdumung war, als Voraussetzung
flir den stddtischen Wiederaufbau, zu einem eigenen Pro-
blem geworden.

Eine genaue Feststellung der Schuttmassen ist den ein-
zelnen Stddten naturgemiss noch nicht moglich gewesen; man
hat sich teilweise mit angen#éherten Schétzungen begniigen
miissen. Einen ungefédhren Begriff vermitteln die amtlichen oder
halbamtlichen Zahlen der Tabelle 2. Der Quotient aus den
jeweiligen Trimmermassen und den Einwohnerzahlen vor
Kriegsbeginn stellt eine Art «Zerstorungsindex» dar.

Tabelle 2. Schatzung des Trimmerschuites in 11 Stadten

3

Stadt Einwohner | Schutt i s:: o

Mio m? Einwohner
Hamburg e 1 800 000 35 20
Berlin e ipon vels, 'S 3 4 000 000 40 10
Essen.. ., /& =% 5] 670 000 7 10
Miinchen . . . . . . 850 000 5 6
Nirnberg:’ . . ‘o wler' 440 000 12 30
Stuttgart . . . . . . 500 000 5 10
Frankfurt . .". « « 500 000 10 20
Mannheim . . . . . . 280 000 3,5 12
Pforzheim . . . . . . 76 000 1,75 23
Freiburg . . . . . . 110 000 1,00 9
Karlsruhe . . . . . . 185 000 1,70 10

Welche finanziellen Belastungen den stiddtischen Gemeinwesen
dadurch entstehen, erhellt aus dem Preis von etwa 10 bis 12
RM/m3 Schutt, mit dem die meisten Stddte fiir Aufnehment),
Laden, Transport und Verkippen rechnen,

Zu diesen Kosten kommen die Ausgaben filir die Wieder -
herstellung der Versorgungsnetze flir Gas,
Wasser und elektrischen Strom, sowie der Kanalisation.
In Essen beispielsweise ist die letztgenannte in ihrem Gesamt-
system so zerschlagen, dass man wegen der akuten gesund-
heitlichen Gefahren die Aufgabe allen anderen voranstellen

o

1) Darauf allein entfallen 24 der Kosten,
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musste 2), Im Miinchener Wasserversorgungsnetz gingen noch
Anfang 1947 infolge zerstorter und noch nicht zuginglicher
Leitungen tdglich 100 000 m3, also die Bedarfsmenge fiir
700 000 Einwohner, verloren.

Wenn z. B. Pompeji im Jahre 79, San Francisco 1906 und
Tokio 1923 durch Erdbeben, London 1666 und Hamburg 1942
durch Feuer grosstenteils vernichtet wurden, so ist im Ver-
gleich zu heute zu beriicksichtigen, dass es sich dabei jewells
um eine, wenn auch schwere, Einzelkatastrophe handelte, dass
flir den Wiederaufbau dieser Stddte jedoch der gesamte Pro-
duktionsapparat des ganzen Landes ungeschwicht zur Ver-
fligung stand. Deutschland hingegen hat wenigstens 10 Jahre
fast nur fiir den Krieg produziert; aber nicht nur was es in
dieser Zeit erarbeitete, sondern auch die Mittel fiir die Wie-
derherstellung und der grosste Teil des Produktionsapparates
sowie des gesamten Transportwesens sind zerstort. Die Indu-
strie verfligt weder iiber Rohstoffe, noch iiber Vorrdte noch
liber geniligend Kohle.

Es muss daher alles daran gesetzt werden, aus den Triim-
mern einen moglichst grossen Teil der noch verwertbaren
Baustoffe: Steine bis herab zum halben oder wenigstens
% -Ziegelstein, Holz, Eisen- und Stahltridger, auch wenn diese
deformiert sind, Leitungsrohre, Heizkorper usw. fiir den Wie-
deraufbau zu bergen. Die Triimmerrdumung ist also nicht
etwa allein eine zeitliche Voraussetzung filir den Wiederauf-
bau, sie ist vielmehr schon wegen der Baustoffbeschaffung
deren Vorbedingung.

Auf Grund dieser Tatsache ist es durchaus nicht zu ver-
wundern, dass die Frage der Trimmerverwertung
nicht nur im Zusammenhang mit der Schuttrdumung, sondern
gerade flir den Wiederaufbau in den Ueberlegungen, Berech-
nungen und Diskussionen der deutschen Fachkreise eine vor-
herrschende Rolle spielt. Diese Fragen lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

1. Soll man ausser den leicht verwertbaren Holz- und Metall-
teilen nur die gut erhaltenen Ziegel- und Natursteine aus-
lesen und alles andere als Schutt abfahren? Oder:

2. Soll man aus den Haustriimmern alles auslesen, was
nur irgendwie fiir eine Wiederverwertung in Frage kom-
men kann, also die erwidhnten Eisenteile, Holz, Natur-
und Kunststeine, und soll ein weiterer, und zwar nam-
hafter Teil der Triimmer in besonderen Brech- Wasch-
und Sortieranlagen moglichst weitgehend als Zuschlag-
stoff fiir Beton- und Hohlformsteine verwendet, ein anderer
Teil gar als Strassenbaumaterial ausgenutzt werden, so
dass nur noch ein ganz geringer Rest auf Halde gefah-
ren werden miisste?

Wie ist diese Entscheidung zu treffen? Abgesehen davon,
dass in den einzelnen Stddten Art und Zusammensetzung der
Triimmer grundverschieden sein konnen, ldsst sich eine all-
gemein giiltige Entscheidung nicht fidllen. Beispielsweise steht
in Karlsruhe oder Miinchen ein vorziiglicher Betonzuschlag-
stoff in nédchster Ndhe zur Verfligung, wihrend in Stuttgart
Kies und Sand von weit herbeigefahren werden miissen.
Aber unbeschadet dieser Verhiltnisse wird die Material- und
Transportfrage, die Knappheit an Kohle und Treibstoff aller
Art auf Jahre hinaus dazu zwingen, die in den Triimmern
noch vorhandenen verwertbaren Baustoffe flir den Wieder-
aufbau mehr oder minder weitgehend heranzuziehen. Zur
Abfuhr auf Halden hat man sich vorldufig in Miinchen ent-
schlossen. In Stuttgart teilt man die Rdumungsgebiete in klei-
nere Einzelblocks auf und verarbeitet die Triimmer unter
Einschaltung kleinerer Aufbereitungsanlagen an Ort und
Stelle, soweit unter den heutigen Verhéltnissen der Zement-
vorrat dies zuldsst, zu Betonformsteinen.

Dass es sich bei diesen Arbeiten angesichts der Knapp-
heit an Arbeitskridften zunédchst nur um tastende Versuche
handeln kann, darf nicht entmutigen. Immerhin werden wert-
volle technische, organisatorische und finanzielle Erfahrungen
flir die spiter in grosserem Masstab einzurichtenden Riu-
mungs- und Triimmerverwertungsanlagen gewonnen. Recht
bedenklich allerdings muss die Erscheinung stimmen, dass im
Verlaufe der letzten Monate in zahlreichen Stddten die mit
begriissenswertem Elan begonnene Triimmerriumung und
-verwertung aus Mangel an Arbeitskriften, teilweise auch an

offentlichen Mitteln, wieder stark eingeschrinkt werden
musste.

2) Vgl. hierzu die Geringfiigigkeit der beziigl. Schiden in Berlin;
S. 633 dieser Nummer. Red,

Der fiir Miinchen giiltige Preis von 10 bis 12 RM/m3
gerdumter Triimmermasse muss als hoch bezeichnet werden;
er mag sich in mancher anderen Stadt um etwa 15 bis 20 %
billiger stellen, erkldrt sich jedoch aus dem verhéltnisméssig
hohen Anteil an Handarbeit, da der Greifbagger teils wegen
der sperrigen Holz- und Eisenreste, teils in Riicksicht auf
Bauwerkteile, die zum Wiederaufbau stehen bleiben miissen,
nicht mit genligender Freiziligigkeit arbeiten kann. Dazu leidet
der Arbeitsprozess unter einem driickenden Mangel an Fach-
arbeitern und seitens des ungelernten Bauhilfsarbeiters unter
einem ungeniigenden Leistungswillen, sowie infolge der
schlechten Erndhrung unter mangelhaftem Leistungsvermogen.
Die gleichen Griinde sind auch teilweise dafiir massgebend,
dass der Preis fiir 1000 von Hand geputzte und gestapelte
Ziegelsteine mit etwa 60 bis 65 RM frei Verwendungsstelle um
rd. 50 % hoher liegt als der Anschaffungspreis neuer Ziegel
frei Bau vor dem Kriege. Lediglich bei Verwendung der Ziegel-
putzmaschine konnen die Kosten auf dieses Niveau gesenkt
werden; dies jedoch nur, wenn dieses neu entwickelte Gerit
und die mit ihm tédtige Arbeitskolonne von 12 Mann in un-
mittelbarer Verbindung mit dem rdumenden Bagger und des-
sen Kolonne oder an einer Halde mit hohem Anteil an noch
unzerstorten Ziegeln angesetzt werden kann. Der etwa nach
dem Seibert- oder auch dem Schauffele-Verfahren bei der
Hausruine hergestellte volle oder hohle Betonformstein stellt
sich bei einem Zementzusatz von etwa 180 kg/m3 Beton, um-
gerechnet auf das Volumen von 1000 Ziegelsteinen, auf etwa
70 RM. Dieser Preis beweist, dass sich das Auslesen und Rei-
nigen der in den Haustriimmern enthaltenen Ziegelsteine wirt-
schaftlich durchaus lohnt. Wesentlich jedoch ist, dass neue
Ziegelsteine, gemessen an dem fiir den Wiederaufbau notigen
Bedarfsumfang, praktisch nicht vorhanden sind und in den
nichsten Jahren in geniigendem Umfang i{iberhaupt nicht her-
gestellt werden konnen.

Dieser, im Vergleich zu dem ungeheuren Bedarf {iberaus
grosse Mangel an Ziegelsteinen, aber auch an Zement, Holz
und an fast allen iibrigen Baustoffen wird weit mehr als die
iibrigen Engpisse, also etwa die Frage der Arbeitskrifte, die
Treibstoff- und die Transportmittelfrage und selbst diejenige
der Finanzierung das Tempo des Wiederaufbaues
bestimmen. Ziegelsteine setzen Kohle voraus, Zement setzt
Kohle voraus, Eisen und Stahl setzen Kohle voraus, der Mas-
sentransport dieser Giiter, der iliberwiegend mit der Bahn er-
folgen wird, setzt Kohle voraus: die Baustoffrage, letzten
Endes also die Kohle, ist zum entscheidenden Faktor fiir
das Anlaufen und den Fortschritt des Wiederaufbaues ge-
worden.

Um ein ungefihres Bild vom Umfang der insge-
samt zu bewédltigenden Bauleistung zu vermit-
teln, sei zundchst ein Ueberblick tiber die Wohnungsschiden
in ganz Bayern angefiihrt: 1939 waren 1770 000 Wohnungen
vorhanden. Von je sieben Wohnungen des vor dem Krieg vor-
handenen Bestandes wurde je eine Wohnung total zerstort,
schwer beschéddigt, mittelschwer beschéddigt, 1% Wohnung
leicht beschidigt, so dass von je 7 nur 25 Wohnungen, also
etwa nur 35 % unbeschidigt blieben. Doch stellt sich das Bild
etwas giinstiger, wenn man nicht die Wohnungen, sondern die
Wohnrdume betrachtet. Von 5300 000 Wohnrdumen im Jahre
1939 sind 13 % total zerstort, 7,4 % schwer, 3,6 % mittel-
schwer, 21 % leicht beschidigt, also 55 % unbeschiddigt. Wenn
man bedenkt, dass das flache Land verhdltnisméssig weit-
gehend verschont blieb, kann man sich eine Vorstellung da-
von machen, wie stark im Durchschnitt die Zimmer der Stéddte
von Fliegerschiden betroffen wurden. Aber auch hier gilt,
dass ein leicht oder mittelschwer beschéddigtes Zimmer noch
nicht unbewohnbar ist; doch musste die Bevdlkerung in
Bayern, wie in ganz Deutschland, stark, und in den Stddten
besonders stark, zusammenriicken, und zwar betrug die Wohn-
dichte:

a) in ganz Bayern durchschnittlich:

im Jahre 1939 1945 1946
Bewohner pro Zimmer 1,3 1,8 2.2
Steigerung um % 38 70
b) in den bayrischen Stddten durchschnittlich:
im Jahre 1939 1945 1946
Bewohner pro Zimmer 1,1 2,0 2,4
Steigerung um 9 80 120

Wer in diesen Tagen einmal beobachtete, welche Lebens-
bedingungen sich dadurch ergaben, dass in der selben Kiiche
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fiir beruflich an bestimmte Tageszeiten gebundene Minner
und fiir Kinder verschiedener Unterrichtsstunden die téglichen,
heute noch so einfachen und kargen Mahlzeiten zubereitet wer-
den missen, kann ermessen, unter welcher Belastung — ab-
gesehen von den hygienischen und psychischen Schiden —
der raumméssigen Ueberbelegung die Stadtbevélkerung lebt und
arbeitet. Auf ganz Bayern umgerechnet, stieg die Zahl der
selbstédndigen Haushalte ohne eigene Wohnung von 5 % im
Jahre 1939 auf rd. 20 % im Jahre 1945 und auf rd. 33 % im
Jahre 1946. In den zerstorten Stddten liegen die Verhiltnisse
noch wesentlich schlimmer, selbst oder erst recht, wenn
manche Hausfrau die Mahlzeiten nicht in der fiir mehrere
Familien gemeinsamen Kiiche, sondern auf der elektrischen
Kochplatte im Wohn- und Schlafraum zubereitet.

Mit diesen wenigen und niichternen Zahlenbeispielen der
durch die jlingste Kriegfilhrung in Bayern (dem innerhalb
Deutschlands am wenigsten betroffenen Landesteil!) gezeitig-
ten Folgen sollte ein Begriff iiber den Umfang der Aufgabe,
sowie aber auch {iber die Dringlichkeit ihrer Losung vermit-
telt werden.

Machen wir uns noch eine ungefihre Vorstellung der fiir
den Wiederaufbau benétigten Baustoffmassen und des
Arbeitsaufwandes. Fiir die Instandstellung einer klei-
nen, leicht bis mittelschwer beschddigten Wohnung von rd.
60 m2 Grundfldche kann im Durchschnitt an Baustoffbedarf
angenommen werden: 6000 Ziegelsteine, 15 m3 Betonzuschlag-
stoffe, 10 m3 Kalkmortel und Putz, 3 t Zement, 0,5 t Beton-
stahl, 15 m3 Holz, zusammen mit einem Kostenaufwand von
rd. 2000 RM. Hinzu kommen Léhne im Umfang von etwa 1200
Stunden, also weitere 2000 RM. Fiir eine schwer beschidigte
Wohnung wére etwa mit dem doppelten Material- und Stun-
denaufwand, also mit rd. 8000 RM, und fiir eine ganz neu zu
errichtende Dreizimmerwohnung mit etwa 10 000 RM zu rech-
nen. Wollte man auf diesen Grundlagen die fiir die Instand-
setzung der Wohnungen nétigen Massen und Arbeitstunden in
den einzelnen Stddten oder Besetzungszonen ermitteln, so ge-
langte man — ohne Beriicksichtigung eines noch so beschei-
denen Wiederaufbaues der fritheren deutschen Industrie — zu
ganz ungeheuerlichen Betrdgen, namentlich auch in der Gros-
senordnung des Baustoffbedarfs, des Arbeitsaufwandes sowie
der finanziellen Mittel.

Dass im heute iibervélkerten deutschen Restgebiet ein
empfindlicher Mangel an Arbeitskriften die Ingangsetzung
des Wiederaufbaues lihmt, ist ein fiir den Tiefstand und Wirr-
warr der deutschen Wirtschaft bezeichnendes, aber aus be-

Deutsche Akademie fiir Stidtebau und Landesplanung

Von Landesoberbaurat Dr. PRAGER, Diisseldorf

Die Akademie fiir Stddebau und Landesplanung setzt die
vieljahrige wissenschaftliche Titigkeit mit einer Schriften-
reihe fort, die bei dem Fehlen ausreichender Fachliteratur dem
Nachwuchs Erfahrungsgrundsitze auf dem Gebiete des
Stddtebaues und der Landesplanung einschliesslich des Ver-
kehrs, des Wohnungs- und Siedlungswesens sowie der Land-
schaftsgestaltung vermitteln soll und die durch die Nach-
kriegsverhéltnisse entstandenen Probleme aufgreifen wird.

An der Akademieversammlung im August 1947 gab der
Verfasser als deren Prisident einen Ueberblick iiber die Ent-
wicklung der Akademie seit 25 Jahren und referierte dann
tiber die Landesplanung in Nordrhein-West-
falen. Die Landesplanungsbehorde (Ministerprisident) wird
beraten durch die drei Landesplanungsgemeinschaften Rhein-
land, Westfalen und Ruhrsiedlungsverband, die in der Form
6ffentlich-rechtlicher Kérperschaften eine laufende Raum-
bestandesaufnahme und Untersuchung iiber die Raumgestal-
tung in Zusammenarbeit mit der Wissenschaft (Hochschul-
arbeitsgemeinschaften zu Aachen, Bonn, Diisseldorf, Koln und
Miinster, Kaiser-Wilhelm-Institut, Institut fiir praktische
Wirtschaftsforschung in Essen, Sozialforschungsstelle der
Universitit Miinster zu Dortmund, Landesmuseum Volk und
Wirtschaft in Diisseldorf und Wirtschaftswissenschaftliches
Zoneninstitut des Gewerkschaftsbundes zu Ko6ln) durchfiihren
sowie Planvorschlidge in Gestalt von Raumordnungspléidnen be-
arbeiten. Der vom Ministerpriisidenten berufene Obmann der
Landesarbeitsgemeinschaft fiir Raumforschung, Universitiits-
professor Dr. h.c. Kuske, wies darauf hin, dass Rheinland-
Westfalen als das volksreichste, gewichtigste und komplizier-

kannten Griinden nur scheinbares Paradoxon. Anderseits wird
die dridngende, vielfach mit dumpfer Hoffnungslosigkeit emp-
fundene Frage nach der Bauzeit fiir die Schaffung einiger-
massen auskémmlicher, wenn auch noch so bescheidener Wohn-
gelegenheit angesichts der zwei- bis dreifachen Ueberbelegung
der meist noch teilbeschiddigten Ridume auch dem Kkritischen
Beobachter verstidndlich erscheinen. Wihlen wir zur Erldute-
rung dieser Zusammenhénge als praktisches Beispiel die mit
mittlerer Industrie stark durchsetzte Stadt Stuttgart, die,
laut Tabelle 2, mit dem Zersorungsindex 10 eher noch ewas
glnstiger als der Durchschnitt aus dem Krieg hervorging. Die
500 000 Einwohner waren 1939 in rd. 154 000 Wohnungen
untergebracht. Von diesen sind 32 % total zerstort, etwa 19 %
schwer, 47 % mittelschwer und leichter beschidigt, jedoch —
trotz der Weitrdumigkeit der Aussenbezirke — nur 2 % un-
beschidigt. Es sollte einer Industriestadt wie Stuttgart, wo
ohnehin eine namhafte Zahl von Arbeitern aus stillgelegten
Kriegsbetrieben frei und umzuschulen sein wird, nicht schwer
fallen, fiir den Wohnungsbau rd. 12 000 Arbeitskriafte aufzu-
bringen. Mit diesen konnten zur Erzielung eines raum- und
zeitméssig optimalen Effektes zunichst die 72 000 leicht und
mittelschwer beschéddigten Wohnungen in

72000 X 1200
12 000 160 X 12 X 0,7

= rd. 5,5 Jahren3)

wiederhergestellt werden. Diese Zeitdauer ist rein theoretisch
ermittelt. Es ist jedoch nicht die Arbeiter- oder die Bauzeit-,
ja vielleicht nicht einmal so sehr die Finanzierungsfrage, die
den massgebenden Engpass darstellt; dieser liegt vielmehr
auf der Seite der Baustoffbeschaffung. Fiir die in Frage ste-
henden 72 000 Wohnungen wiren:

6000 X 72000 = rd. 430000 Ziegelsteine
3t X 72000 = rd. 215000 t Zement
0,5 X 72000 = rd. 35000 t Betonstahl

um nur die wichtigsten Baustoffe zu nennen, zur Verfiigung
zu stellen. Hauptséchlich aus diesem Grunde wird der Wieder-
aufbau der deutschen Stddte nicht Jahre, sondern Jahr-
zehnte in Anspruch nehmen. Die Erzeugung und der Trans-
port dieser Massen von Dach- und Mauerziegeln, von Zement
und von Eisen setzt, wie erwidhnt, Ko hle voraus: das Tempo
des Wiederaufbaues ist mit Sicherheit und absoluter Exakt-
heit vom Ruhrgebiet aus zu steuern.

3) Der Faktor 0,7 im Nenner entspricht dem Leistungsabfall
infolge der schlechten Ernihrungslage.

DK 061.2 : 711.4 (43)

teste Land Deutschlands als «Land» ganz neu organisiert wer-
den muss. Es hat in seiner Verwaltung keine Ueberlieferung
wie z. B. Bayern, Sachsen usw. Dazu lebt iiber die Hilfte sei-
nes Volkes von einer ungemein mannigfaltigen Industrie, und
fast 90 9 leben in Stddten. Auf Stddtebau und Wohnungs-
wesen im Lande Nordrhein-Westfalen ging Ministerialdirek-
tor Riihl vom Wiederaufbauministerium ein. Ein grosses
Problem stellt die Unterbringung der zur Hebung der Koh-
lenférderung ins Ruhrgebiet zu iiberfiihrenden Bergleute dar
(wenige Standard-Wohnbautypen, stéddtebauliche Gesamtpla-
nung, Grundstiicksbereinigung in zerstérten Stadtkernen,
Trimmerbeseitigung).

Oberbaurat Dr.Berlage wies auf die Tatsache hin, dass
Hamburgs Hauptaufgaben seit Jahrhunderten aus seiner
Eigenschaft als Hafen- und Handelsstadt erwachsen. 36 %
von Import und Export des ehemals deutschen Raumes und
44 9, des Warendurchgangsverkehrs der Vorkriegszeit liefen
Uber Hamburg; die Hélfte dieser Zahlen bezog sich auf die
jetzige russische Zone. Daher ist heute ein Umbau der Wirt-
schaftsstruktur Hamburgs notwendig. Dazu bietet die ge-
werbliche Wirtschaft der Stadt giinstige Voraussetzungen, da
sie aus einer grossen Zahl kleiner und mittlerer Veredlungs-
betriebe besteht. Diese werden anlisslich der geplanten Auf-
gliederung des Stadtkorpers in «Stadteinheiten» dezentrali-
siert. Dabei darf jedoch die Wiederinstandsetzung des Hafens,
der durchgehend zu 60 % zerstort ist, nicht aus dem Auge
gelassen werden; bis 1949 werden 70 % seiner Vorkriegs-
kapazitit wieder hergestellt sein, Im Landesplanungsraum
von Hamburg werden kleinere Nachbarorte der Grosstadt als
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