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Elektrifikation der SBB-Strecke Kreuzlingen-Stein am Rhein

Mit der am 4. Oktober erfolgten Eréffnung des elektri-
schen Betriebes auf der Strecke Kreuzlingen-Stein am Rhein
finden, wenigstens nach aussen hin, die im Jahre 1945 be-
gonnenen Elektrifizierungsarbeiten der Strecke Romanshorn-
Schaffhausen ihren Abschluss. Mit dem Umbau dieses Teil-
stlickes konnte erst nach Erstellen der Uebertragungsleitung
vom Unterwerk Winterthur-Griize nach Etzwilen (66 000 Volt)
und der Transformer- und Schaltstation in Etzwilen begonnen
werden. Die umfangreichen Gleisarbeiten erforderten eine
lingere Bauzeit, die wegen dem ausserordentlichen Mangel
an Arbeitskridften nachtridglich noch um etwa zehn Monate
verldngert werden musste.

Gleis-und Tiefbauarbeiten. Die Linienfiihrung
der rund 26 km langen Strecke wurde nach eingehenden
Untersuchungen neu abgesteckt und verbessert. Kurvenein-
und -Ausldufe erhielten iiberall mindestens 70 m lange Ueber-
gangshogen. Dies ergab seitliche Verschiebungen bis zu 3,3 m
und Gleishebungen bis zu 35 cm. Um bei der Briicke der
MThB zwischen Kreuzlingen und Tdgerwilen die fiir die elek-
trische Traktion erforderliche lichte Hohe zu erreichen,
musste das SBB-Gleis um 45 cm abgesenkt und die Briicke
der MThB um 30 cm gehoben werden. Auf offener Strecke
wurden 4,4 km Bahn vollstindig umgebaut und mit stirkerem
Schienenprofil ausgeriistet; die Zahl der Schienenstésse wurde
durch Schweissung auf etwa !4 herabgesetzt (Berlingen-
Ermatingen). Auf den ibrigen Streckenteilen sind teilweise
die Schwellen und die Schotterung erneuert und die alumino-
thermische Schienenschweissung durchgefiihrt worden. Hier-
durch konnte die Fahrgeschwindigkeit von bisher 75 auf 85
km/h erhoht werden.

Auf den meisten Stationen sind die Gleisanlagen zum
Teil erheblich erweitert worden.

Arbeiten an Hochbauten Wie bei allen in
letzter Zeit im Kreise III durchgefiihrten Elektrifizierungs-
arbeiten wurden auch hier die Stationsgebdude betriebs-
organisatorisch iliberarbeitet, baulich saniert und mit neuem
Mobiliar ausgeriistet, Steckborn und Ermatingen werden neue
Stationsgebédude erhalten. Diese Gemeinden verpflichteten sich
zu erheblichen Kostenbeitrdgen. Die beiden Neubauten sind
im Wesentlichen gleich und werden nach einem nach
modernen Gesichtspunkten der Sektion fiir Hochbau der Bau-
abteilung des Kreises III ausgearbeiteten Projekt ausgefiihrt.

Sicherungsanlagen. Um auf den durchgehenden
Stationsgleisen die Streckengeschwindigkeiten einhalten zu
konnen, mussten alle Stationen mit dreibegriffigen Ein- und
Ausfahrsignalen und mit den zugehdrigen Vorsignalen, sowie
mit vollstdndigen Sicherungsanlagen ausgeriistet werden.
Hierzu hat man auf fast allen Stationen umfangreiche neue
Sicherungsanlagen und elektrische Stellwerke errichtet. Die
Einfahrsignale sind durchwegs mit der automatischen Zug-
sicherung ausgeriistet worden. Die elektrischen Stellwerk-
anlagen in Stein am Rhein und Mannenbach werden im Laufe
dieses Herbstes in Betrieb genommen; diejenigen in Eschenz,
Steckborn, Berlingen und Ermatingen werden im Jahre 1948
gebaut. Auf verschiedenen Stationen werden ferner die heute
mechanisch betédtigten Barrieren auf elektrische Bedienung
umgebaut.

Die Fahrleitung., 291 Holzmasten und 175 Beton-
masten mit vorgespannter Armierung sowie 205 verzinkte
Eisenmasten (Differdinger) tragen die Fahrleitung. Insge-
samt wurden 31,5 km Gleis mit Fahrdraht ausgeriistet, wozu
fiir Hauptgleise 30,2 km Kupferfahrdraht von 85 mm? Quer-
schnitt und fiir die Nebengleise 6.9 km Kupferfahrdraht von
70 mm* sowie 2.6 km Eisenfahrdraht von 80 mm? verwendet
wurden. Die Léinge des ausgelegten eisernen Tragseils
(7X3 mm (D) betrdgt 39,8 km. Fiir Hilfs- und Umgehungs-
leitungen wurden 31,3 km Aluminiumseil von 150 mm? Quer-
schnitt verwendet. Ausleger und Joche bestehen ausschliess-
lich aus verzinkten Eisenkonstruktionen.

Die Speisung. Die gesamte Strecke wird von den
Bahnhofen Romanshorn und Schaffhausen. sowie vom Unter-
werk Griize aus iiber eine 66 kV-Leitung und das neue, von
Griize aus ferngesteuerte Unterwerk Etzwilen mit Fahrstrom
versorgt. Fernmesseinrichtungen und eine automatische Kurz-
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schluss-Alarmiibertragung nach dem Unterwerk Griize dienen
der Sicherstellung des elektrischen Betriebes. In Etzwilen und
in Steckborn wurden je ein Oelschalterposten mit Kommando-
apparat erstellt; die tibrigen Stationen erhielten Hbrner-
schalter.

Schwachstromanlagen. Die  Schwachstrom-
anlagen mussten sozusagen vollstdndig erneuert werden. Die
Freileitungen wurden durch unterirdische Kabel ersetzt und
dabei die Adernzahl vermehrt. Ohne die Anschlusstiicke in
Stein a/Rh. und Kreuzlingen, die bei friiheren Etappen ein-
gebaut wurden, kamen 24,5 km 15-paariges Streckenkabel
in Sternviererverseilung zur Verlegung.

Baukosten. Fir die ganze 65 km lange Linie
Romanshorn-Schaffhausen stand auf Grund des Verwaltungs-
ratsbeschlusses vom 19. Januar 1944 ein Elektrifikationskredit
von 9122000 Fr. zur Verfiigung. Dazu kommen 450 000 Fr.
fliir den Bau des Unterwerkes Etzwilen, ferner 802000 Fr.
fiir die Hochbauten der Stationen Stein a/Rh., Steckborn und
Ermatingen, sowie 566 000 Fr. fiir die Sicherungsanlagen der
Stationen Stein a/Rh. bis Tédgerwilen.

Brennstoffeinsparungen. Beim gegenwirti-
gen Fahrplan wurden auf der Strecke Etzwilen-Kreuzlingen
jahrlich 2100 t Kohle und 230 t Dieseldl in einem Gesamt-
kostenbetrag von 376 000 Fr. verbraucht. Wieviel von diesen
Brennstoffaufwendungen eingespart werden konnen, wird
vorldufig von der Verfiligharkeit von elektrischer Energie und
elektrischer Triebfahrzeuge abhingen.

Fahrplanverbesserungen. Als noch die ganze
Strecke Romanshorn-Schaffhausen mit Dampf betrieben
wurde, verkehrten auf der Strecke Etzwilen-Kreuzlingen tédg-
lich acht Zugpaare. Nun werden im Winter 1947/48 tédglich
elf und nach dem Sommerfahrplan 1948 tdglich zwdolf Zug-
paare das Teilstlick Etzwilen-Kreuzlingen bedienen.

Der Wasserhaushalt im Nilbecken

Von Dipl. Ing. EDUARD GRUNER, Basel DK 627.8.09(62)

1. Bewédsserung

Die vitalen Aufgaben im Nilbecken sind im Lauf der
Jahrtausende immer die gleichen geblieben; es sind dies die
Bewisserung und der Hochwasserschutz. In neuester Zeit
kommt die Erzeugung von hydroelektrischer Energie hinzu.
Sie ist aber im Vergleich zu den beiden andern Aufgaben
nur von sekundidrer Bedeutung. Ums Jahr 1820 wurde unter
Mohammed Ali Pascha in Aegypten die Pflanzung von Baum-
wolle eingefiihrt. Ihre Kulturen erforderten eine geordnete
Bewisserung. Deshalb liess der Herrscher nahe von Cairo
die Nilbarragen erbauen. Damit sollten die drei Kanéle des
Delta gespiesen werden. Ein Grundbruch vereitelte aber 1867
dieses Vorhaben. Nachdem die Engldnder 1885 die Verwaltung
des Nillandes i{ibernommen hatten, entwickelten sie mit den
Aegyptern schrittweise seine Bewésserung. Die alte Nil-
barrage wurde 1890 repariert. Im Ostlichen Delta libergaben sie
im Jahre 1903 die Zifta-Barrage dem Betrieb. Im Niltal er-
richteten sie 1902 die Assiut-Barrage, 1909 die Esna-Barrage,
1930 die Naga Hamadi-Barrage und ersetzten 1939 die Delta-
durch die Mohammed Ali-Barrage. Der Zweck all dieser An-
lagen ist, das Flusswasser auf die Hohe der Kanéle zu heben.
Dabei konnte aber nur das Niederwasser mit 1200 m3/s ver-
braucht werden. Diese Wassermenge reicht aus fiir die Bewis-
serung von 1800 bis 2900 km?2; 1 m?2 Feldboden braucht wéh-
rend einer 50tdgigen Wachstumsperiode 1,5 m3 Wasser.

Der Nil fordert als Mittel einer 75jihrigen Beobachtungs-
dauer jahrlich 95 Mld m?, wovon aber nur 15 Mld m3 wéih-
rend der Niederwasserperiode vom Februar bis Juli abfliessen.
Um die Kulturfliche zu vergrossern, wurden seit der Jahr-
hundertwende die Speicherbecken von Aswan fiir 5,6 Mld m?,
Gebel Aulia fiir 2 Mld m® und Sennar fiir 0,8 Mld m?$ an-
gelegt. Bei der weiteren Entwicklung wird beabsichtigt‘, durch
den Weissen Nil den Bediirfnissen Aegyptens und durch den
Blauen Nil denjenigen des Sudan zu geniigen.

Die Wasserwirtschaft des Nilbeckens wurde vom Physi-
kalischen Departement in Cairo als hydraulische Planung
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