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betr. die Boschungs-
Verkleidungen am un-
tern Mississippi. Essind
darin zahlreiche Metho-
den der Boschungsver-
kleidung iiber und unter
Wasser beschrieben, die
von der Mississippi Ri-
ver Commission stu-
diert, probeweise ver-
sucht, wieder verlassen
oder weiter entwickelt
und in grossem Aus-
masse angewandt wur-

den. Die zu behan-
delnde  Fluss-Strecke
hat eine Lé&nge von

rund 1100 km, mit Bo-
schungshéhen von 21
bis 45 m, bei einer
Wassergeschwindig-
keit von 1,5 bis 3,6 m/s. Wichtige Anforderungen an die
Boschungsverkleidung sind, dass sie moglichst solid, schmieg-
sam und wenig durchldssig und bis zur Flussohle reichend
sein soll.

Bild 1. Montage des Gerlistbogens

Fiir die Unterwasser-Verkleidung, die etwa
3, der Arbeit ausmacht, wurden zur Hauptsache folgende vier
Methoden ausprobiert: 1. Monolithische Betonverkleidung, zur
Hauptsache in Tafeln von 72 m X 3,6 m. Das Verfahren war
zu teuer und wurde 1924 endgiiltig aufgegeben. 2. Gelenkige
Betonmatratzen, jede Matratze aus 20 Platten von 116 cm
Linge, 35 cm Breite und 7,5 cm Dicke, mit je 2 cm Abstand,
durch Drihte zusammengehalten, die am Rande Schleifen
aufweisen zur Verbindung mit der Nachbarmatratze. Das Ver-
legen erfolgt von Barken aus. Wegen Verrostung der Dréhte
entstanden anfangs oft Briiche. Mit Verbesserung der Draht-
qualitdt nahm die Verwendbarkeit zu und das Verfahren be-
wihrt sich jetzt gut. 3. Armierte Betonplatten von 300 X
150 X 7,5 cm wurden 1926 ausprobiert, werden aber nicht
mehr verwendet. 4. Aufgerollte Betonmatratzen wurden erst-
mals 1943 versucht, 1946 in einem Notfall angewandt und
befinden sich in einem aussichtsreichen Versuchsstadium,
das natiirlich mehrere Jahre dauert und die verschiedensten
Bedingungen umfasst. Die jetzigen Matratzen sind 18 m X
7,2 m X 2,8 cm, in Gliedern von 7,2 X 10 cm, mit Fugen von
13 mm Weite oben und 8 mm Weite unten, mit Drahtgeflecht
von 5 X 10 cm Maschenweite armiert, aufgerollt auf Holz-
trommeln von 43 ¢cm Durchmesser, was aufgewickelt eine Rolle
von 90 cm Durchmesser ergibt. Auf dem Verlegerboot werden
so viele Einzeltrommeln auf eine Haupttrommel von 2,4 m ()
aufgewickelt, als die Boschungsschrige erfordert. Die Ab-
rollung geschieht mit 3,6 m seitlicher Ueberlappung, sodass
endgiiltig liberall zwei Lagen vorhanden sind. Die vervollkomm-
nete Ausfiihrung scheint sich gut zu bewidhren, denn sie ist
recht schmiegsam und gleichzeitig wenig durchlidssig gegen
Ausschwemmungen von Sand.

Die Ueberwasser-Verkleidung hat sich in
Analogie mit den TUnterwasser-Methoden entwickelt. Zur
Hauptsache werden angewandt: 1, Die unarmierte Betonver-
kleidung, 10 cm stark, mit Randverstdrkung und 10 em brei-
ten Fugen alle 30 m, wobei unter den Fugen 60 cm breite
Betonplatten liegen, mit Papierabdeckung. Wo Setzungen vor-
kommen, bendtigt das Verfahren viel Unterhalt. 2. Gelenkige
Betonverkleidung, auf 10 cm starke, ausgeglichene Kiesschicht
verlegt. Die Erstellung ist im Gegensatz zum ersten Verfah-
ren unabhingig vom Wetter und kann gleichzeitig mit der
Unterwasser-Verkleidung ausgefiihrt werden; sie ist auch
schmiegsamer, was sehr wichtig ist, denn die grosste Gefahr
besteht fiir die Béschungen, wenn der Wasserspiegel rasch
sinkt und nasse, schwere Dammschichten untenliegende gegen
den Strom hin ausquetschen und die Verkleidungen zum Wer-
fen bringen. Das Verfahren bedingt wohl etwas hohere Er-
stellungskosten, doch ist der Unterhalt wesentlich geringer.
3. Betonblocke in den verschiedensten Grossen und Formen.
Besonders bei Reparaturen sind kleine Betonblécke von
35 W 28 X 15 cm beliebt, wobei 13 bis 26 Blocke pro m?2 ge-
schiittet werden. A. Zuppinger.

Die neue Rhonebriicke bei Vienne (Isére)
DK 624.624 (44)

Anlisslich einer Reise im Spétherbst 1946 nach Frank-
reich bot sich die Gelegenheit, unter der Fiihrung von Ing.
Gex, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées in Lyon, der
den schweizerischen Stahlbriickenbauern von ihrer Lieferung
von sechs Pigeaud-Briicken nach Frankreich her bekannt
ist, die neue, im Bau befindliche Eisenbeton-Strassenbriicke
von Vienne zu besichtigen.

Die angewandte Bauweise ist sowohl fiir den Eisenbeton-
als auch den Eisenbriickenbauer von Interesse.

Die neue, 12,02 m breite Briicke weist drei elliptisch ge-
formte Bogen von 46,5, 108,0, 26,0 m Spannweite zwischen
zwei Widerlagern und zwei Flusspfeilern auf (Bild 3).

Fiir die Erstellung des sehr flachen mittleren Eisenbeton-
gewolbes von 108 m lichter Weite wird ein eiserner Dreige-
lenkgeriistbogen von etwa doppelt so grosser Pfeilhdhe ver-
wendet, an dem die Schalung des Eisenbetonbogens ange-
hingt wird. Der Geriistbogen im Gewicht von 414 t besteht
aus zwei doppelwandigen, genieteten Haupttrdgern mit ge-

Von Dipl. Ing. J. TRUB, Corseaux s. Vevey
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Bild 2. Querschnitt durch die Gerilistung
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Bild 3. Gesamtansicht

schraubten Montagestdssen, Quertrdgern, Quer- und Horizon-
talverbinden. Da der Axabstand der beiden Haupttridger nur
7,01 m betrigt, muss das 12,02 m breite Gewolbe in zwei
Arbeitsgingen ausgefiihrt werden, zwischen denen der eiserne
Geriistbogen versetzt wird.

Aus Bild 2 geht die Konstruktion der Geriistung hervor.
Sie besteht aus 14 mm Holzschalung ldngslaufend auf 100 mm
Holzbohlen querlaufend. Die letztgenannten liegen auf sechs
polygonal verlegten Langstrédgern I Din 22, wobei die genaue
Form des Betongewdlbes durch entsprechend geformte durch-
gehende Sattelhdlzer erhalten wird. Die Léngstrédger ruhen
in Abstinden von etwa 4 m auf Quertrdgern aus 2 UNP 26,
entsprechend dem Knotenpunktabstand der Haupttréger.
Jeder Quertrdger ist mittels vier Zugstangen @ 52 mm an
der Eisenkonstruktion aufgehédngt. In den mittleren neun
Knotenpunkten des Geriistbogens sind je zwei dieser vier
Zugstangen auf einem Waagebalken befestigt, der seine Last
auf eine Zugstange @ 72 mm abgibt. Beide Zugstangen
@ 72 mm hingen an zwei iiber den Obergurten angeordneten
Hebeln, deren lingere Arme auf einer hydraulischen Winde
von 25 t Tragkraft ruhen. Diese Vorrichtung dient zum Regu-
lieren der Hohenlage der Schalung nach Durchbiegung des
Geriistbogens infolge des Eigengewichts des Gewdlbes. In den
iibrigen Aufhingepunkten des Geriistes sind die vier Zug-
stangen @ 52 mm unmittelbar an den Quertrédgern des Ge-
riistbogens aufgehingt. Dieser ist ein Dreigelenkbogen klas-
sischer Ausfilhrung mit im Scheitel pro Haupttrédger je zwei
hydraulischen Winden, wovon je eine in der Axe der oberen,
die andere in der Axe der unteren Gurtung angeordnet ist.

Bild 1 zeigt die Montage des Geriistbogens im freien Vor-
bau bei einem niedrigen Wasserstand der Rhone. Eine Ge-
samtansicht des mittleren Bogens gibt Bild 3 und zwar nach
dem selbstverstdndlich symmetrisch erfolgten Betonieren von
zwolf Gewdlbeabschnitten. Aus den Bildern 4 und 5 ersieht
man zehn hydraulische Winden im Scheitelpunkt des Cerii-
stes, die dazu dienen, die noch nicht verbundenen Gewdlbe-

o k’,

hilften vor dem Betonieren des Scheitels in den durch die
Berechnung festgelegten Spannungszustand zu setzen. Nach
dem Betonieren der Zwischenrdume werden die Winden aus-
gebaut und die Liicken ausgefiillt.

Diese Bauausfithrung erinnert stark an das System der
Meylankonstruktion, wo aber die Geriistung gleichzeitig als
Armierung dient, was hier nicht der Fall ist. Die Bauweise
wird dann besonders interessant sein, wenn das Flussbett
freizuhalten ist und wenn der Geriistbogen nacheinander an
mehreren Baustellen verwendet werden kann.

Interessenten kann ein Besuch dieser Baustelle sehr emp-
fohlen werden, umsomehr als die alte Romerstadt Vienne
kostbarste Altertiimer aufweist, so z. B. die zwd6lf Gobelins
iiber die Geschichte der Legion von St. Maurice in der diesem
Heiligen geweihten, ebenfalls sehr sehenswiirdigen Kathedrale.

Unweit von der Briickenbaustelle fithrt an der Stelle der
zerstorten alten, eine neue, provisorische, schmale Hinge-
briicke mit Versteifungstridger aus Holz iiber die Rhone, die
abwechslungsweise in einer der beiden Fahrrichtungen frei-
gegeben wird, wobei auch Ochsengespanne zu beriicksichtigen
sind, die nicht zur Beschleunigung des Verkehrs beitragen.

An dieser Stelle danken wir Ing. Gex, sowie Kreisinge-
nieur Dreyfus fiir die uns giitigst {iberlassenen Grundlagen
zu diesen Zeilen, deren Zweck lediglich ist, eine bei uns offen-
bar unbekannte Baumethode in grossen Ziigen zu schildern.
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Eine Ausstellung, die von ehrgeizigen Initianten entgegen
aller Vernunft in einer Zeit der Hochkonjunktur, des Arbeiter-
mangels und der Materialknappheit durchgestiert wurde, hat
begreiflicherweise mit der Zurilickhaltung der widerwillig
Beteiligten zu rechnen, die nicht aus einem geschéftlichen,
geschweige denn idealen Beweggrund mitmachen, sondern
weil man eben dabei sein muss, wenn die Konkurrenz dabei
ist. Hine gewisse Spéarlichkeit des Gebotenen ist somit ver-

Bild 4. Hydraulische Winden im Scheitelpunkt vor dem Betonieren

Bild 5. Wie Bild 4, jedoch nach dem Betonieren
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