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Bild 13. Laufwerk des Kabelbaggers

Druckfestigkeit
nach 3 Tagen 165 bis 168 kg/cm?; Mittel 166 kg/cm?
nach 7 Tagen 309 bis 321 kg/cm?; Mittel 316 kg/cm?
nach 28 Tagen 413 bis 427 kg/cm?; Mittel 420 kg/cm?
Biegefestigkeit
nach 3 Tagen 26,0 bis 27,6 kg/cm?; Mittel 26,6 kg/cm?
nach 7 Tagen 31,8 bis 40,8 kg/cm?; Mittel 38,0 kg/cm?
nach 28 Tagen 51,0 bis 51,5 kg/cm?; Mittel 51,3 kg/cm?
Raumgewicht
nach 3 Tagen 244 bis 2,46 kg/dm3; Mittel 2,44 kg/dm?
nach 7 Tagen 2,40 bis 2,45 kg/dm?; Mittel 2,43 kg/dm?
nach 28 Tagen 2,40 bis 2,45 kg/dm3; Mittel 2,43 kg/dm?
Ergebnisse von eingehenden Untersuchungen an gewa-
schenem und ungewaschenem Kiessand sind enthalten im
Bericht des Verfassers iiber den XX. Beton-Instruktionskurs
in «Strasse und Verkehr» 1946, Nr. 8.

-

Bild 14. Kibelaufzugwinde (6)

Aus obigen Zusammenstellungen geht hervor, dass es mit
Hilfe der modernen Kiessand-Aufbereitungsanlage moglich
ist, einen hochqualifizierten Kiessand herzustellen, der, richtig
behandelt, die Grundlage fiir einen hochwertigen Beton bildet.

[Wie uns mitgeteilt wird, belduft sich der Wert der
Kapitalanlagen aller in der Schweiz erstellten maschinellen
Kiesaufbereitungsanlagen ohne Landerwerb auf mehr als
250 Mio Fr.; ungefihr die Hélfte davon entféllt auf die maschi-
nellen Einrichtungen und den Fahrzeugpark. Die Red.]

Das Problem der Teilerwerbsfihigkeit 3iiss

Hieriiber dussert sich Dr. W. von Gonzenbach, Profes-
sor fiir Hygiene und Bakteriologie an der Eidg. Technischen
Hochschule, in «Industrielle Organisation», Nr. 3, vom Juni
1947. Vom biologischen Gesichtspunkt aus bedeutet Leben
Entfaltung und Betéti-
gung aller Anlagen. Diese
Betdtigung 16st als Er-
fiillung des Lebenssinnes
Gliicksgefiihle aus. Men-
schendkonomie heisst
optimaler Einsatz der
vorhandenen Begabungs-
und Betédtigungsmoglich-
keiten. Dabei werden zu-
gleich grosste &dussere

Arbeitsleistung und
hochste innere Befriedi-
gung beim Arbeitenden
erreicht. Unser materia-

listisch-mechanisches
Denken hat uns dazu ver-
fithrt, unter Vollarbeits-
fihigkeit die Fédhigkeit
zu verstehen, auf allen
Gebieten des mensch-
lichen Berufslebens tétig
sein zu konnen. Wir rech-
nen dabei, ohne uns des-
sen klar bewusst zu sein,
mit einem gar nicht exi-
stierenden idealen Voll-
menschentypusund liber-
sehen die starke indivi-
duelle  Verschiedenheit
der Menschen an Kkor-
perlicher und geistiger
Eignung. Dieses bequeme
aber unreale und jedes
Verantwortungsbewusst-
seins flir Mitmenschen
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Bild 15. Trogwaschmaschine; Unterwassersortierung (13)
und Aussensortierung (14)

bare Simplifizieren erzeugt innere Spannungen und vermin-
dert betrédchtlich die Leistungsfihigkeit. Wir miissen uns die
Miihe nehmen, unsere Mitarbeiter in ihrem inneren Wesen und
ihren Anlagen kennen zu lernen, um «den richtigen Mann
an den richtigen Platz» stellen zu kdnnen. Wenn diese elemen-
tare Forderung schon beim Vollarbeitsfdhigen gestellt wer-
den muss, so um so mehr beim koérperlich Benachteiligten.
Hier lassen sich mit Vorteil Kompensationen ausniitzen die
sich z. B. bei Verlust eines Sinnesorganes einstellen und sich
in einer Verfeinerung der andern Organe &dussern. So wur-
den im Krieg Blinde im Horchdienst bei der Fliegerabwehr
eingesetzt, weil sie dank ihres verfeinerten Gehors den Ge-
sunden tiiberlegen waren. In den Fordwerken besorgten eben-
falls Blinde die Arbeiten, die feinstes Tastgefiihl verlangten
und leisteten auf diesen Berufszweigen mehr als ihre voll-

Bild 18. Siloverschliisse (22) und Wasserabtropfrinnen
Sdmtliche Photos von Friebel, Sursee

Bild 16. Trockensortierung : Exzentrisch gelagertes
Riittelsieb (11)

sinnigen Kameraden. Sie waren also mehr als «voll»
arbeitsfahig.

Man kennt unter Aerzten den Begriff der Arbeitsthera-
pie, d. h. der Arbeit als Heilmittel. Die der innern Berufung
angepasste Arbeit ist eine psychologische Notwendigkeit, sie
schafft die begliickende seelische Verfassung, in der Geist
und Korper gesund leben koénnen. Die Sehnsucht des Men-
schen nach Arbeit nach langer Krankheit ist gross. Unsere
Arbeit vergebenden Instanzen soliten sie sich zunutze machen.
Wer unter der Qual erzwungener Untédtigkeit gelitten hat,
weiss den Segen der Arbeit zu schitzen, Ein derart schick-
salerzogener Mensch leistet quantitativ und qualitativ mehr,
als der durch Gesundheit und Anstellungsvertrag gesicherte
«normale» Berufstitige, dem «des Dienstes ewig gleichge-

stellte Uhr» zu wenig seelische Anreize zur Téatigkeit mehr

Bild 19. Mit Elektrokarren befahrbares Geriist
zur Freiluftdeponie (e, Bild 1)



464

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

65. Jg. Nr. 34

zu vermitteln vermag. In diesem Sinne ist die Arbeitslosig-
keit nicht nur ein dékonomisches Problem der bedrohten ma-
teriellen Existenz, sondern eine schwere seelische Belastung,
die die Versuchung zu unzweckmdissiger, ja oft geradezu
gesellschaftsfeindlicher Betédtigung in sich birgt.

Teilarbeitsfihigkeit stellt sich bei urspriinglich Vollar-
beitsfiahigen im Alter oder bei Invaliditdt infolge Unfall oder
Krankheit (Rheuma, Tuberkulose, Kinderlahmung, psychische
Krankheiten usw.) ein. Dabei verbleiben aber noch bedeu-
tende produktive Kréfte, die im Interesse der Betreffenden wie
der Allgemeinheit bestmoglich ausgeniitzt werden sollen. Es
ist unwirtschaftlich und den alten Angestellten und Arbeitern
gegeniiber unmenschlich hart, wenn sie von einem Tag auf den
andern aus der Vollbeanspruchung in die totale Untétigkeit
versetzt werden, widhrend doch biologisch gesehen ihre Lei-
stungsfiahigkeit nur allméhlich abnimmt. Durch zweckméssige
Organisation liesse sich die Arbeit nach Umfang und Art den
tatsidchlichen Fahigkeiten anpassen. Dementsprechend konn-
ten dann auch die Altersrenten der schrittweisen Arbeitsent-
‘lastung geméss abgestuft werden.

Jeder, der Mitarbeiter in seinen Dienst stellt, ibernimmt
tiber die vertraglich festgelegten Verpflichtungen hinaus die
moralische Verpflichtung, die in seinen Mitarbeitern vorhan-
‘denen Anlagen zu voller Entfaltung zu bringen und ihre
Fahigkeiten optimal auszuniitzen, auch wenn sie im iiblichen
Sinne nicht als voll bewertet werden konnen. Der Arbeit-
nehmer hat unverkennbar als Mensch ein inneres Recht auf
eine solche Betidtigungsmoglichkeit. Der Wunsch, diesem
Recht auch eine verfassungsmissige und gesetzliche Form zu
geben, gibt der Initiative zum «Recht auf Arbeit» eine ge-
wisse innere Berechligung. [Wir sind allerdings nicht der Auf-
fassung, dass das Problem durch eine gesetzliche Verankerung
einer Losung ndher gebracht werden konne. Denn zu einem
fruchtbaren und gesunden Zusammenleben von Menschen in
einer Arbeitsgemeinschaft braucht es unendlich viel mehr als
Regeln und Gesetze. Selbst Einsichten und guter Wille rei-
chen nicht aus. Vielmehr kann es sich nur da entwickeln,
wo der Geist Christi die Herzen, die Zungen und die Hinde
leitet und zum Wollen auch das Vollbringen schenkt. Dann
allerdings trédgt einer des andern Last, tatsichlich und wahr-
haftig!]

Projekt einer neuen Verkehrsverbindung

zwischen See und Bahnhofquartier in Ziirich
Von Dipl. Ing. S. ZIPKES, Ziirich') DK 625.712.35(494.34)

In der Stadt Ziirich haben sich zwei Hauptzentren des
Durchgangverkehrs gebildet, das eine am See um die Quai-
briicke und das andere am Bahnhof um die Bahnhofbriicke.
Diese zwei Zentren sind in der Hauptsache durch die Bahn-
hofstrasse und das Limmatquai und nebenséchlich durch die
beidseitig der Limmat liegenden Strassen der Altstadt mit-
einander verbunden. Diese Verbindungen geniigen ldngst nicht
mehr. Denn fast der gesamte Rollverkehr durch Motorwagen,
Strassenbahn, Pferdefuhrwerke, Fahrrider und zugleich der
Fussgingerverkehr muss sich nach beiden Richtungen hin
durch diese Strassen abwickeln.

Man zéhlte auf dem Biirkliplatz bereits in etwa 71/, Stun-
den {iiber 10000 und auf dem Bahnhofplatz ebenfalls iiber
10000 Motorfahrzeuge, ferner in etwa 18 1/, Stunden auf der
Quaibriicke iiber 4700 und auf der Bahnhofbriicke ebenfalls
iber 4700 Strassenbahnwagen. Der Verkehr nimmt aber sténdig
weiter zu und entsprechend wachsen diese Zahlen. Zu ge-
wissen Zeiten sind die Strassen der Altstadt kaum mehr be-
fahrbar. Links und rechts den Strassenréndern entlang par-
kieren Autos, werden Materialien aus- und eingeladen, sodass
fiir die Abwicklung des Verkehrs zu wenig Fahrspuren {iibrig
bleiben. Fussgédnger haben die grosste Miihe, die Strassen
zu liberqueren.

Ein solcher Verkehr kann durch die erwédhnten Strassen,
die zeitweise einen Engpass bilden, auf die Dauer hin nicht
ohne Storungen, Stockungen und ohne stdndige Cefahr fiir
alle Beteiligten aufrecht erhalten werden.

Man versucht durch Verkehrserziehung die Strassendis-
ziplin zu heben und so die bestehenden Verkehrsschwierig-
keiten zu meistern. Es ist kein Zweifel, dass hierdurch da

1) Alle Rechte vorbehalten. Wiedergabe, auch im Auszug, nur
mit Bewilligung des Verfassers gestattet.

und dort noch Verbesserungen an den heute bereits iiberla-
steten Verkehrsverbindungen moglich sind. Man konnte ins-
besondere das Abzweigen nach links und das unbedingte Vor-
trittrecht von rechts auf 6ffentlichen Strassen verbieten; die
Strassenbahn miisste sich auch den ordentlichen Verkehrs-
regeln fiigen usw. Das alles setzt den Unterhalt einer kost-
spieligen Verkehrspolizei voraus.

Die Stadt Ziirich weist einen grossen Fremdenverkehr
auf. Gerade an Spitzenzeiten finden sich sehr viele Stras-
senbeniitzer, die nicht aus der Stadt stammen, sondern aus
dem In- oder Ausland kommen. Die Verkehrserziehung miisste
nicht nur in der ganzen Schweiz, sondérn auf internationalem
Boden durchgefiihrt werden, um eine bestimmte Ordnung zu
schaffen und damit eine optimale Verkehrsdichte ohne Ge-
fahren erreichen zu konnen. Derartige Vorbedingungen las-
sen sich aber nicht schaffen, und es wird auf diesem Weg
ein dauernder Erfolg nicht zu erreichen sein.

Der Plan fiir den Ausbau des Schanzengrabens zu einer
Verbindungsstrasse wurde auch erwogen. Die ungiinstige Aus-
miindung beim Bahnhof ldsst diese Moglichkeit kaum als
ausfiihrbar erscheinen. Eine Verbreiterung der Lowenstrasse
ist fiir die ndchste und fernere Zukunft nicht mehr durch-
fiithrbar. Die Bahnhofstrasse zu verbreitern, hat wohl kaum
jemand im Ernst erwogen; das Gleiche gilt auch fiir das
Limmatquai, und ein Durchbruch durch die Schipfe kann gar
nicht in Betracht kommen. Es verbleibt deshalb nur noch
das Gebiet der Limmat. f

In der Weisung des Ziircher Stadtrates vom 6. Dezem-
ber 1946 ist eine Gesamtlosung fiir die Gestaltung des Durch-
gangverkehrs im Bahnhofquartier der Stadt vorgeschlagen
worden. Darin wird dem Gemeinderat zuhanden der Gemeinde
beantragt:

1. Die Verbreiterung des Bahnhofquais mit Strassenunter-
filhrung ;

2. die Verbreiterung der Bahnhofbriicke und des Limmat-
quais;

3. der Ausbau des Leonhardplatzes, I. Etappe und

4. der Umbau der Gleisanlagen der Strassenbahn

Gesamtkredit 10222219 Fr. (vgl. S. 302* 1fd. Jgs.)

Aber auch dieser Vorschlag kann nur eine lokale Ver-
besserung des Durchgangverkehrs im Bahnhofquartier, haupt-
sdchlich um die Bahnhofbriicke, bringen. Die Verbreiterung
des Bahnhofquais mit Strassenunterfiihrung ist eine Teillésung,
durch die nur eine Verbesserung des Verkehrs an der Kreu-
zung des Bahnhofquais mit der Bahnhofbriicke zu erreichen ist.

Als neue Verkehrsverbindung zwischen den zwei Haupt-
zentren See und Bahnhofquartier schlage ich den Baw einer
Unterfithrung in der ungefidhren Lage der auf Bild 1 ein-
gezeichneten Trasse vor. Die Unterfithrung ist etwa 1500 m
lang; sie wiirde ungefdhr am heutigen Dampfschiffsteg
auf dem Biirkliplatz kreuzungsfrei einmiinden, alsdann zum
Teil unter dem Stadthausquai bis zur Miinsterbriicke ver-
laufen, darauf bis zur Uraniabriicke ins Gebiet der Limmat
zu liegen kommen und schliesslich bis zur Ausmiindung im
Bahnhofquartier unter dem Bahnhofquai, der verbreitert wird,
durchfiihren, dhnlich wie die in der erwdhnten Weisung des
Stadtrates unter 1. vorgeschlagene Ausfithrung der Strassen-
unterfiihrung.

Die Unterfiihrung soll nur dem Motorfahrzeug- (ev. auch
dem Fahrrad-) Verkehr dienen. Darin diirfen keine Seiten-
strassen einmiinden, keine Autos parkieren, keine Pferde-
fuhrwerke, keine Strassenbahn und keine Fussgénger ver-
kehren. Die bestehenden Strassen hitten somit den Verkehr
der Strassenbahn, der Pferdefuhrwerke und der Fussgédnger
aufzunehmen, wozu sie jetzt und in der Zukunft noch lange
geniligen konnen. Die Trennung des Motorfahrzeug- vom
iibrigen Strassenverkehr wiirde fiir alle Beniitzer der Strassen
die Beldstigung durch Automobilgase ausschliessen. Das Pro-
jekt sieht drei Fahrspuren, einen geniigend breiten, erhdhten
Dienstweg und zwei bis drei Notausgéinge (zugleich Zugénge)
vor. Die Zugangsrampen konnten mit Steigungen von etwa
2 bis 4,5°/, angelegt werden. Der ausreichenden Beliiftung,
der passenden Beleuchtung, dem notwendigen Signalwesen,
der Reinigung und dem Betrieb ist besondere Aufmerksam-
keit zu schenken, obschon die Anlage als ziemlich klein an-
zusehen ist.

Die Ausfithrung dieser Unterfithrung bietet technisch
keine besondern Schwierigkeiten. Sie konnte grosstenteils in
offener Baugrube vorgenommen werden. Auch der Transport
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