Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 65 (1947)
Heft: 3
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 31.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 39

Auf der Gleistafel ist links die
Kreuzung mit der Wynentalbahn zu erkennen

Bild 3. Stellwerkanlage in Suhr.

nen sollte; die «<Herrenbahneny sollten einer «Volksbahny Platz
machen.

Projektiert war eine Linie Winterthur - Etzwilen - Singen
mit Abzweigung von Etzwilen nach Kreuzlingen und Kon-
stanz (Ostsektion), eine Linie Winterthur-Kloten-Wettingen-
Lenzburg-Aarau (Westsektion) und ihre Fortsetzung iber
Olten-Solothurn-Biel nach dem Genfersee. Ziirich als Sitz
der Nordostbahn wurde umgangen. Ihre Initianten verfoch-
ten eine Theorie, nach der durch «Anschneiden» moglichst
vieler Talschaften deren Verkehr angezogen werden sollte.
Als Gegenschlag gegen diese Bestrebungen erwarb sich in
den Jahren 1872/73 die Centralbahn die Konzession fiir die
Linie Aarau-Solothurn-Biel (Gadubahn), so dass der National-
bahn die direkte Verbindung vom Bodensee zum Genfersee
und der an ihr liegenden Stédte verloren ging. Sie projek-
tierte darauf eine Linienfithrung von Suhr iber Zofingen-
Herzogenbuchsee nach Lyss (Bernersektion).

Trotz der grossen Schwierigkeiten, die die Privatbahnen
dem neuen Unternehmen bereiteten und wozu sich reichlich
Gelegenheit bot (gemeinsame Bahnhofe, Tarifabkommen usw.),
wurde mit dem Bau begonnen und unter der Leitung des
osterreichischen Ingenieurs Rottensteiner derart gefordert,
dass im Juli 1875 die Ostsektion und im Herbst 1877 die West-
sektion in Betrieb genommen werden konnten. Damit waren
aber die finanziellen Mittel erschopft. Die Baukosten {iiber-
schritten betrichtlich den Voranschlag; die Bruttoeinnahmen
pro km und Jahr blieben mit 8500 Fr. um 2000 Fr. unter den
Vorausberechnungen, sodass sich sofort erhebliche Betriebs-
defizite einstellten. Eine schwere Wirtschaftskrise erschiit-
terte in den Jahren 1875,77 das ganze schweizerische Eisen-
bahnwesen und so verfiel die Nationalbahn der Zwangsliqui-
dation. Der Erlos ergab 4 Mio Fr., denen 31 Mio Fr. Bau-
und Betriebskostendefizite gegeniiber standen. Die Riesen-
verluste brachten grosse Not iiber die zahlreichen am Unter-
nehmen beteiligten Gemeinden, vor allem iiber die Stédte
Winterthur, Baden, Lenzburg und Zofingen, die noch nach
1875 eine Biirgschaftsgarantie von 9 Mio Fr. hatten {iiber-
nehmen miissen. Im Jahre 1881 ging die Nationalbahn an
die Nordostbahn iiber, die kurz nachher die Strecke Aarau-
Suhr-Zofingen der Centralbahn abtrat; sie fiel also ausge-
rechnet in die Hinde ihrer zwei grossten Widersacher. So
endete das Unternehmen, das zum ersten Mal die an sich
richtige Forderung «Die Schweizerbahnen dem Schweizervolk»
mit unzulidnglichen Mitteln und mit Ueberheblichkeit statt
mit Fachkenntnis und bescheidener Beschrédnkung auf das
tatsdchlich Notwendige und Erreichbare verwirklichen wollte.

MITTEILUNGEN

Eisenbahn-Kiihltransporte in England. Die steigenden
Anforderungen an die Qualitdt der Kiihlgiiter fiihrte auch in
England trotz der verhédltnismissig kurzen Entfernungen
zwischen den Hifen, wo die Kiihlschiffe anlegen und den
Kiihllagerhdusern der grossen Stddte zur Einfithrung kiinst-
lich gekiihlter Eisenbahnwagen. Die «London Midland and
Southern Railway» (L.M.S.R.) liess nach einer Mitteilung

in «The Railway Gazette» vom 13. Dezember 1946 vorerst die
hierfiir geeigneten Verfahren eingehend priifen. Darnach ergab
fiir die Isolierung Alfol mit 65 bis 70 mm Schichtstdrke die
giinstigsten Ergebnisse und wird allgemein angewendet. Die
Ecken sind in expandiertem Gummi ausgefiihrt. Grosste Sorg-
falt wird auf dichtes Geschlossenbleiben der Tiiren gelegt,
wofiir besondere Tiirkonstruktionen entwickelt werden. Weiter
wurden gepriift die Innenauskleidung, die Anordnung und die
Baustoffe der Kaltluftkanile, der Aussenanstrich, die Auf-
hidngevorrichtungen usw. Als Kiihlmethode eignet sich im
allgemeinen das Einfiillen von gewohnlichem Eis in einen
besonderen Blechbeh#dlter, an dem sich die Zirkulationsluft
abkiihlt. In verschiedenen Fillen, namentlich dort, wo tiefe
Temperaturen gefordert werden, verwendet die L.M.S.R.
Trockeneis, das technisch sehr befriedigt. Nachteilig ist sein
hoher Preis. Die Versuchsausfiihrungen mit besonderen Kiihl-
aggregaten, sei es nach dem Kompressionsverfahren mit eige-
nem Antrieb durch einen Brennkraftmotor oder nach dem
Absorptionsverfahren mit Heizung durch Dampf der Loko-
motive, haben grosse Kosten und zu viele Betriebschwierig-
keiten ergeben, sodass sich diese Kiihlart nicht einfiihren
konnte. Als Fordergut kommt hauptséchlich Fleisch und Fisch
in Betracht. Dabei erfordert der Transport von gefrorenem
Fleisch am wenigsten Aufmerksamkeit; denn hier muss ledig-
lich die Raumtemperatur geniigend tief unter dem Gefrier-
punkt gehalten werden, was mit Trockeneis, das am Dach in
Netzen oder Kartonhiilsen angebracht wird, ohne Schwierig-
keit zu erreichen ist. Das Fleisch wird am Boden aufge-
schichtet (Schaffleisch) oder aufgehidngt (Rindfleisch). Der
Transport von frischem Fleisch verlangt Luftumwéilzung mit
gekiihlter Luft in isolierten Wagen oder Behiltern (contai-
ner). Besonders sorgféltig muss Kiihlfleisch behandelt wer-
den; es verlangt Ventilation und ein genaues Einhalten der
Temperaturen und Feuchtigkeiten, wozu entsprechende Ein-
richtungen geschaffen wurden. Dem Kiihltransport von Fischen
wird grosste Aufmerksamkeit geschenkt. Fiir den Transport
von nach dem Schnellgefrierverfahren tiefgekiihlten Giitern
wurden Versuchsbehidlter mit 23 cm starker Isolierung und
2,5t Fassungsvermodgen entwickelt, die nun von verschiedenen
Firmen ausprobiert werden.

Eidg. Technische Hochschule. Die E.T. H. hat folgenden
Kandidaten die Doktorwiirde verliehen:

. a) der technischen Wissenschaften: H assan, Mohamed Izze-
din, Dipl. Masch. Ing., aus Aegypten; Dissertation: Der Einfluss
der Schaufelzahl des Laufrades auf den Wirkungsgrad bei Kreisel-
radmaschinen (Ueberdrucklaufrider). Messmer, Arthur, Dipl
Masch. Ing., aus Schaffhausen; Dissertation: Untersuchungen iiber
die Ursachen des verschiedenen motorischen Verhaltens der in der
Schweiz verwendeten Kalziumkarbidee Meyer, Richard, Dipl
Masch. Ing., aus Berlin; Dissertation: Beitrag zur Theorie fest-
stehender Schaufelgitter. Miihlemann, Ernst, Dipl. Masch. Ing.,
aus Bonigen (Bern); Dissertation: Experimentelle Untersuchungen
an einer axialen Gebldsestufe, Pfenninger, Werner, Dipl. Masch.
Ing., aus Winterthur; Dissertation: Untersuchungen iiber Reibungs-
verminderungen an Tragfliigeln, insbesondere mit Hilfe von Grenz-
schichtabsaugung. R oth, Ernst, Dipl. Masch. Ing., aus Mezo-
kovesd (Ungarn); Dissertation: Theoretische und praktische Unter-
suchungen tiiber Rauchgasriickfithrung mit besonderer Riicksicht auf
deren Anwendbarkeit in Feuerungsanlagen, Schaerer, A, Dipl
Ing. Chem., von Richterswil; Dissertation: Beitrag zur Lichtbogen-
schweissung von Aluminium und seinen Legierungen. Spillmann,
Werner, Dipl. Masch. Ing., aus Neerach (Ziirich); Dissertation: Unter-
suchungen an Brennstoff-Einspritzsystemen nach dem Akkumulier-
verfahren, Weber, Georg, Dipl. Elektr. Ing., aus Winterthur;
Dissertation: Ueber Frequenzmodulatoren fiir Ultrahochfrequenz.

b) der Naturwissenschaften: Epprecht, Wilfried Th., Dipl
Naturw., aus Ziirich; Dissertation: Die Eisen- und Manganerze des
Gonzen. Gibert, A., Dipl. de licence de 1'Université de Lisbonne;
Dissertation: Effet de la température sur la diffusion neutron —
proton,

Schweizerische Vereinigung fiir Landesplanung. Im Friih-
jahr 1947 soll in Aarberg (Kt. Bern) ein vier- bis fiinftdgiger
Informationskurs iiber Orts- und Regionalplanung durchge-
fiihrt werden. Dieser Kurs ist fiir kantonale und kommu-
nale Beamte und Gemeindebehorden gedacht, denen damit
Gelegenheit geboten wird, sich iiber Durchfiihrung, Anwen-
dung und Folgen einer Planung fiir die eigene Praxis zu un-
terrichten.

Das Kursprogramm sieht Vortrdge, Diskussionen und
praktische Uebungen iiber die rechtliche Seite der Planung,
deren Organisation und Anwendung vor. Im praktischen
Teil wird an Hand einer bereits durchgefiihrten Planung ge-
zeigt, nach welchen Gesichtspunkten zum Beispiel Wohnzonen
ausgeschieden und dimensioniert, Dorfzentren gebildet, Indu-
striezonen bestimmt, 6ffentliche Geb&dude plaziert und Griin-
zonen vorgesehen werden.

Die Anmeldefrist lduft bis und mit 15. Februar 1947.
Interessenten sind gebeten, sich an das Zentralbureau der
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Schweizer. Vereinigung fiir Landesplanung (Telephon 241747)
Zirich zu wenden.

Dieser Kurs entspricht zweifellos einem grossen Bediirf-
nis. An die 300 Gemeinden in der Schweiz haben Planungen
durchgefiihrt oder sind im Begriff, solche durchfiihren zu
lassen. Nun hat die Planung ihren Zweck allerdings nicht
erreicht, wenn sie blos zu Papier gebracht wird. Sie soll
vielmehr Richtlinie und Mittel zur kiinftigen Entwicklung
der Ortschaft sein. Dies setzt jedoch voraus, dass die Be-
horden, denen die Pldne zur Anwendung iibergeben werden,
iiber das Wesen der Planung unterrichtet sind. Hs ist des-
halb zu hoffen, dass dem Kurs ein guter Erfolg beschieden sei.

WETTBEWERBE

Primarschulhaus Biirglen, Kt. Thurgau. Die Schulge-
meinde Biirglen erdffnet unter den im Kanton Thurgau hei-
matberechtigten oder seit 1. Januar 1945 dort niedergelassenen
Architekten einen Offentlichen Wettbewerb zur Erlangung
von Entwiirfen fiir den Neubau des Primarschulhauses. Dem
Preisgericht stehen fiir drei bis vier Preise und Ank&ufe
9000 Fr. zur Verfiigung; es besteht aus folgenden Fachleu-
ten: Max Kopp, Arch., Zirich; F. Scheibler, Arch.,, Winter-
thur, Conrad D. Furrer, Arch., Ziirich; Ersatzmann E. A. Stei-
ger, Arch., St. Gallen. Die Wettbewerbsunterlagen konnen ab
10. Januar1947 von der Gemeindekanzlei Biirglen gegen Hinter-
lage von 20 Fr. bezogen werden. Schriftliche Anfragen sind
bis 28. Februar 1947 dem Obmann des Preisgerichts, E. Sig-
ner, Pfr., Biirglen, einzureichen. Thm sind auch die Entwiirfe
bis am 30. Juni 1947 abzugeben. Sie sollen enthalten: einen
Situationsplan 1:1000; sdmtliche Grundrisse, Fassaden und
die notigen Schnitte 1:200; eine oder zwei perspektivische
Skizzen,; eine Berechnung der Kubatur.

Schwimmbadanlage in Neuhausen am Rheinfall (Bd. 128,
S. 62). Das Preisgericht zeichnete von den 30 eingereichten
Entwiirfen folgende aus:

1. Preis (2100 Fr.) Heinrich E. Huber, Ziirich

. Preis (2000 Fr.) Hans v. Meyenburg, Ziirich

3. Preis (1900 Fr.) Ernst Gisel, Ziirich

4. Preis (1000 Fr.) Scherrer & Meyer, Schaffhausen, Mit-

arbeiter D. Bertin

1. Ankauf (900 Fr.) Ernst Schmid, Schaffhausen
2
3

[\

. Ankauf (800 Fr.) Willy Roost, Ziirich

. Ankauf (700 Fr.) D. G. Feth, Ziirich und Schaffhausen

Ferner wurden eine Entschiddigung von 500 Fr. und zwei
von je 300 Fr. ausbezahlt. Da keiner der prédmiierten Ent-
wiirfe trotz wertvoller Losungen direkt zur Ausfithrung emp-
fohlen werden kann, hat das Preisgericht Richtlinien fiir die
weitere Bearbeitung aufgestellt. Es empfiehlt das erstpri-
miierte Projekt als Grundlage fiir die Ausfiihrung der Bad-
anlage zu verwenden, wobei eine Ueberpriifung im Sinne der
Richtlinien vorbehalten bleiben soll. Die Ausstellung der Ent-
wiirfe ist bereits geschlossen.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Ziirich, Dianastr. 5. Tel. 23 45 07

MITTEILUNGEN DER VEREINE

8 I Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein
1 i P! Protokoll der Sitzung vom 11. Dezember 1946

Die Protokolle der 3, und 4. Vereinssitzung werden ge-
nehmigt und verdankt. In der Umfrage verliest Ing. W. Jeg-
her einen Brief von Ing. Paul Baumann aus San Marino.
Kollege Baumann berichtet darin iiber seinen wegen Flug-
zeugdefekt recht dramatisch verlaufenen Heimflug nach
Kalifornien. Prédsident Miirset erteilt darauf das Wort an
Prof. Dr. Bruno Bauer iiber das Thema
Wirtschaftliche Erwigungen zum Einsatz thermischer Kraft-
werke in die schweizerische hydroelektrische Energieprodulk-
tion.

Die Priifungen, die Prof. Bauer speziell anhand instruk-
tiver graphischer Statistiken erldutert, stehen in engem Zu-
sammenhang mit dem von der N. O. K. projektierten thermi-
schen Kraftwerk. Es hat sich in den letzten Jahren immer
mehr gezeigt, dass die Energieversorgung den Bedarf nur
ungeniigend decken kann und dies vor allem deshalb, weil
infolge der Abhdngigkeit von den Launen des Wetters das
zu liefernde Quantum in den verschiedenen Jahren ausser-
ordentlich schwankt. Die hoheren Kosten fiir thermische
Energie lassen sich insofern verantworten, weil deren Ab-
nehmer, wenn er einmal mit vollwertiger Belieferung rechnen
kann, nicht mehr gezwungen ist, Doppelinstallation zu unter-
halten. Die thermische Energie ist also nicht als Ersatz, son-

dern als Vorldufer eines neuen spiteren Speicherwerkes ge-
dacht, vor allem aber als Ausgleich, um damit eine Ver-
grosserung des sicher zu verkaufenden Energievolumens um
rd. 13 % zu erreichen. Als Brennstoff fiir das erwdhnte Werk
der N.O.K. ist Oel vorgesehen. Das bendtigte Quantum ent-
spricht lediglich 1,3 % des Landesverbrauchs. Fiir die Wirt-
schaftlichkeit eines Betriebes ist das Verhéltnis Markt-
wert zu Produktionskosten massgebend. Dieses Verhiltnis
muss mindestens eins sein, damit der Betrieb nicht mit Ver-
lust arbeitet. Aus den von Prof. Bauer vorgefiihrten graphi-
schen Statistiken geht anschaulich hervor, dass gerade auch
in Krisenzeiten die Energiewirtschaft mit zusétzlicher thermi-
scher Produktion glinstiger dasteht, weil eben die Produk-
tionskosten bei der thermischen Herstellung im Falle von
Minderverbrauch durch Einsparung an Brennstoff sich redu-
zieren, wahrend bei den Wasserkraftwerken die Wirtschaft-
lichkeit sofort schlecht wird, wenn die in der Herstellung
sehr teuren Werke nicht voll ausgeniitzt werden. In der Wahl
des Turbinensystems hat man sich fiir die Gasturbinen ent-
schieden (offener oder geschlossener Kreislauf oder auch
gemischte Systeme, im Fall N. O. K. offener Kreislauf).

In der Diskussion bezeichnet Ing. H. Blattner
unsere derzeitige Lage der Energiebewirtschaftung mit Recht
als eigentlichen nationalen Notstand; - der neuerdings ent-
fachte Streit um die Greina ist daher besonders bedauerlich.
Dr. A. Zwygart, Dir. der N. O. K., sieht einen Vorteil der
thermischen Werke darin, dass die Speicherwerke weiter-
gehend ausgeniitzt werden konnen. Dr. P. Moser hebt die
kurze Bauzeit, speziell in der jetzigen Situation, hervor.
Ob.-Ing. P. Favre (Brown Boveri) kiindigt an, dass die
Gasturbinen sich noch entwickeln und damit auch die Erstel-
lungskosten sinken werden. Ing. R. Hen zi weist darauf hin,
dass die Ausniitzung der im Brennstoff enthaltenen Wé&rme
beim Weg iiber eine thermoelektrische Zentrale im giinstig-
sten Fall bei etwa 30 % liegt. Demgegeniiber konnen beim
Weg liber das Gaswerk, z. B. bei der Karboration von Was-
sergas, bis gegen 80 % der urspriinglichen Brennstoffwdrme
des Oeles den Konsumenten zur Verfiigung gestellt werden.
Das thermische Kraftwerk soll daher grundsidtzlich nur ein
Ergidnzungswerk sein fiir Licht- und Kraftstrom; es darf
aber nicht dazu dienen, die im Versorgungsnetz schon be-
stehenden Belastungsspitzen flir Warmestrom noch weiter zu
erhohen. Ing. A. Engler, Direktor der N.O.K. erinnert
an den Energieaustausch mit Deutschland vor und wé&hrend
des Krieges, der einen wertvollen Ausgleich ermdglichte und
gestattete, bei uns eine gewisse Reserve zu Produktionsmog-
lichkeiten bereitzustellen, um die wir heute ausserordentlich
froh sind. Die Verhandlungen mit Frankreich, die einen &hn-
lichen Ausgleich bezweckten, sind leider durch den Krieg
unterbrochen worden. Dr. C. Keller (Escher Wyss) fragt
an, welchen Anteil am heutigen Fehlbetrag an Winterenergie
durch Ausbau aller Industrieheizwerke zu Heizkraftwerken
gewonnen werden konnten. Der Vortragende schédtzt diesen
Anteil auf 30 %; weiter nimmt er zu den aufgeworfenen Fra-
gen Stellung, so zu der von R. Henzi, bei der er feststellt,
dass die Bevolkerung trotz geringerer Wirtschaftlichkeit das
Heizen und Kochen mit Elektrizitdt dem mit Gas vorziehe.

Schluss der Sitzung 22.30 Uhr. A.v.Waldkirch

VORTRAGSKALENDER

20. Jan. (Montag). Physikal. Ges. Ziirich. 20.15 h im Horsaal
22 c des Eidg. Physikgebdudes, Gloriastr. 35. Prof. Dr. Otto
Stern, University of California, Berkeley, U.S.A.: «Die
Methode der Molekularstrahlens.

20. Jan. (Montag) Geol. Ges. Ziirich. 20.15 h. Naturw. Institut
der E.T. H., Sonneggstr. 5, grosser Horsaal. F. Saxer, St.
Gallen: «Aus der st. gallisch-appenzell. Molasselandschaft».

20. Jan. (Montag). Volkshochschule Ziirich. 20.30 h im Volks-
haus am Helvetiaplatz, weisser Saal. Ing. H. Baumann,
Betriebchef des Kreises IIT der SBB: «Fahrplan und Fahr-
plangestaltungy.

22. Jan. (Mittwoch). S.I. A. Sektion Ziirich. 20.15 h im Zunft-
haus zur Schmiden. Dr. H. Fietz, Zollikon: «Spitalbau-
fragen im Zusammenhang mit dem Kantonspital Ziirich».

22. Jan. (Mittwoch). Geograph.-Ethnograph. Ges. Ziirich. 20.00 h
im Audit. 2g des Geograph. Inst. E. T. H., Sonneggstr. 5.
M. Disteli, Aarburg ;: «Zur Geographie von Aarburg» (Fach-
sitzung).

24. Jan. (Freitag). Techn.Verein Winterthur. 20.00 h im Bahn-
hofséli. Prof. Dr. B. Bauwer, E.T. H. Ziirich: «Wirtschaft-
liche Erwdgungen zum Einsatz thermischer Kraftwerke
in die schweizerische hydroelektrische Energieproduktion».

24. Jan. (Freitag). Volkshochschule Ziirich. 20.30 h. Universi-
tdt, Horsaal 109. Arch. Hans Schmidt (Basel): «Stddtebau
und Wiederaufbau im Ausland».

25. Jan. (Samstag). Masch.-Ing.-Gruppe Ziirich. 19.30 h im
Zunfthaus zur Zimmerleuten. Familien-Abend.
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