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der Elektrizititswerke Kandergrund, Spiez, Miihleberg, Kall-
nach, Hagneck und Bannwil der Bernischen Kraftwerke, so-
wie der Elektrizititswerke Handeck und Innertkirchen der
Kraftwerke Oberhasli gezeigt. Das schone Album zeigt, wie
gut sich die Wasserkraftanlagen der Landschaft anpassen.
Es kann jedem Wasserbauer und Naturfreund bestens emp-
fohlen werden. C. F. Kollbrunner

Der Dampfbetrieb der Schweizerischen Eisenbahnen
1847 bis 1917. Eine geschichtlich-technische Darstellung der
im Bahnbetrieo in der Schweiz gestandenen Dampflokomo-
tiven. Von Aifred Moser, alt Lokomotivfiihrer der SBB, Basel.
32 Seiten, 39 Abb. Verlag Birkh&user, Basel 1947. Preis bro-
schiert 8 Fr.

Durch den vorliegenden Nachtrag zu der im Jahre 1936
erschienen 2. Auflage des bekannten Buches von A.Moser
erhilt das Werk, das nun ein volles Jahrhundert umfasst,
seinen durch die Sache bedingten endgiiltigen Abschluss. Der
Nachtrag enthilt Ergénzungsbilder von Lokomotiviypen der
Haupt- und Nebenbahnen, die im Hauptwerk fehlten oder
nur unbefriedigend zur Darstellung kamen. Der rekonstru-
ierte Zug der «Spanischbrétli-Bahn» wird besonders gut be-
handelt. Ein Verzeichnis der in den Jahren 1937 bis 1946 aus-
rangierten Dampftriebfahrzeuge aller Bahnen und eine Be-
standliste pro Ende 1946 ergénzen die Sammlung. Der Nach-
trag wird allen Lokomotivfreunden Freude bereiten und ist
namentlich den Besitzern des Moserschen Buches zur An-
schaffung zu empfehlen. A. Ostertag

EBingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Fire Grading of Buildings. Part I: General Principles and Struc-
tural Precautions by a joint Committee of the Building Research
Board of the Department of Scientific & Industrial Research and of
the Fire Office’'s Committee, 118 p., 8 fig, and 4 tables. London 1946,
published for the Ministry of Works by His Majesty’'s Stationery
Office. Price 1 s 6 d.

Der Erdbau, Dritte, umgearbeitete und erweiterte Auflage. Von
a_ o. Prof, Dr. Julius Duhm, ., 215 Zeichnungen und
ﬁcl '{agezll}e?n im Text, Wien 1946, Verlag Georg Fromme & Co. Preis

ar T,

Erfindungs-Revue, Heft 2. Kurzberichte liber Erfindungspatente.
48 S. mit 152 Zeichnungen und Angabe der Erfinder-Adressen. Basel
1947, Verlag Gebr, Riggenbach, Preis geh. Fr. 2,50,

Moderno Schweizer Architektur, Teil II, Lieferung 5. Heraus-
geber: Max Bill, PaulBudry, Werner Jegher, Georg
Schmidt und Egidius Streiff. 48 Kunstdruckseiten in
Mappe, Preis 9 Fr, Sammelschachtel fiir alle Lieferungen 6 Fr.,
Gesamtpreis des II, Teils 50 Fr. Basel 1947, Verlag Karl Werner.

NEKROLOGE

+ Lazare Grod von Genf, geboren am 20. Mai 1899, ist
am 8. August nach kurzer, schwerer Krankheit in Ziirich ge-
storben. L. Grod studierte von 1917 bis 1921 an der Abteilung
fiir Maschineningenieurwesen der E.T. H.in Ziirich, arbeitete
darauf ein Jahr als Volontédr bei den Titan-Werken in Kopen-
hagen, nachher ein weiteres Jahr bei der Firma Christophe
in Bruxelles und von 1923 bis 1937 als Elektroingenieur bei
der Firma Henri Benedictus in Bruxelles, der er von 1930 an
als Direktor vorstand. Unser G. E.P.-Kollege kam dann in die
Schweiz und leitete als Direktor die Firma Tungsram Elek-
trizitits-A.-G., Ziirich.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl.Ing. W.JEGHER (abw.), Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Ziurich, Dianastr. 5. Tel. 23 45 07

MITTEILUNGEN DER VEREINE
8 | Sektion Bern
| L

! Protokoll der Hauptversammlung
Freitag, 28. Mirz 1947, 20.15, im Hotel «Bristol» in Bern.

Entschuldigungen: F. Gerber (Vorstand), Eichenberger
(CC), Lanzrein, Oesterhaus (Delegierte).

Vorsitz: H. Daxelhofer.

1. Das Protokoll der Hauptversammlung vom 6. April
1946 wird genehmigt.

2. Der Titigkeitsbericht fiir das Vereinsjahr 1946/47, er-
stattet vom Vorsitzenden, wird einstimmig genehmigt.

3. Bericht der Standeskommission. In Abwesenheit des
Prisidenten, Arch. H. Streif, referiert Dr, H. Oertli: Zur Be-
handlung kamen im Vereinsjahr drei Fille, zwei davon sind
noch hiingig, einer konnte in kollegialer Weise erledigt wer-
den. Dagegen hat die St. K. beim Vorstand Beschwerde ein-
gereicht gegen Arch. Rob. Bannwart, Solothurn, wegen Nicht-
erscheinens vor der St. K, trotz mehrfacher Einladung und
Warnung. Der Vorstand hat die Klage an das CC weiterge-
leitet, dessen Antwort steht noch aus.

4., Genehmigung der Jahresrechnung 1946/47,

Budget

1947/48, Festsetzung des Jahresbeitrages an die Sektion. —
Gemiss Rechnungsablage des Kassiers Arch. W. Gloor
schliesst die Jahresrechnung bei Fr. 4145.95 Einnahmen und
Fr. 4224.— Ausgaben ab mit einem Ausgabeniiberschuss von
Fr. 78.05. Das Vereinsvermogen betrigt auf 28, Februar 1947
Fr. 7924.23. — Fiir das Budget 1947/48 liegen zwei Varianten
vor: 10 Fr. bzw. 12 Fr. Die Abstimmung ergibt Genehmigung
der Jahresrechnung 1946/47; die Erhohung des Sektionsbei-
trages auf 12 Fr, wird beschlossen und damit das Budget 2,
welches mit Fr. 4950.— Einnahmen und Fr. 4950.— Aus-
gaben ausgeglichen ist, genehmigt.

5. Unterstiitzungsfonds: Er wurde nicht beniitzt und be-
trigt auf 28. Februar 1947 Fr. 2925.60. Eine Erhshung dieses
Fonds ist in Aussicht genommen.

6. Verschiedenes und Umfrage: Der Prisident macht
Mitteilungen iiber in Aussicht genommene Sommerveranstal-
tungen.

Schluss des offiziellen Teiles 21.15 Uhr.

Der Protokollfiihrer: P. Rohr

Anschliessend hielt Dr. W, A. von Salis, Sektions-
chef bei der Generaldirektion der PTT, einen anregenden Vor-
trag iiber

Tendenzen im Bau von Bahnhofen und ihrer Umgebung
in Nordamerika.

Der Referent hatte kiirzlich Gelegenheit, neuere Bahn-
héfe, Autobus- und Postbahnhéfe und Projekte solcher Vier-
kehrseinrichtungen in den USA und in Kanada zu studieren.
Reich dokumentiert mit Lichtbildern verstand er es, die
organisatorischen, technischen, baulichen, wirtschaftlichen
und verkehrstechnischen Zusammenhdnge zu zeigen, die zu
den amerikanischen Lésungen fiihrten. Obwohl er eindring-
lich davor warnte, amerikanische Masstdbe auf unsere Ver-
hiltnisse anzuwenden, gab es doch zu denken, dass wir im
allgemeinen den Verkehrsschwierigkeiten durch Verlegung
der Bahnhofe aus den stiddtischen Verkehrszentren auszu-
weichen suchen, wihrend in der Neuen Welt moglichst alle
Bahnlinien ins Zentrum der Stadt gefiihrt werden. Der Platz-
not wird durch vertikale Uebereinanderlegung der Verkehrs-
wege begegnet, so dass z. B. zwei Untergrund-Etagen vom
Bahnbetrieb, die ebenerdige vom Stadtverkehr und die Ueber-
grund-Etage vom Bahnhof-Zubringerverkehr beansprucht
werden. Alle Bahnanlagen in der City werden mit Strassen
und Geschiftshdusern iiberbaut, womit die privaten Bahn-
gesellschaften riesige Aufwertungen ihres Bahnareals er-
reichen, Die Ueberbauung der in den Stddten meist unschon
und als Hindernisse wirkenden Bahnanlagen ist gewiss nicht
zu bedauern, wenn auch die Riicksichtslosigkeit, mit der sie
in den jungen Stddten Amerikas moglich ist, nicht auf unsere
in der Regel an Baudenkmilern reichen Stddte anwendbar
ist. Aus unserer stiddtebaulichen Auffassung heraus sind
offenbar weniger die durchaus zweckmaéssigen Bahnhofbauten
zu verurteilen, als vielmehr die Ursachen, die dazu fiihrten:
die unheilvolle Konzentration von Menschen in Mammut-
stidten. Der Referent zeigte aber auch recht zweckméssig
und schon wirkende Autobusbahnhofe, die dem in den USA
hochentwickelten Bus-Ueberlandverkehr dienen und in ihren
Abmessungen auch in unsere Masstédbe passen. Viel Interes-
santes wusste der Referent iiber die Postbahnhéfe zu zeigen,
die ganz auf rascheste Verteilung der in Bahnhofen und auf
Flugplitzen ankommenden Post angelegt sind. Den Zu-
bringerdienst von den Flugpldtzen zu den Postbahnhdfen ver-
mitteln schon in Vielzahl eingesetzte Hubschrauber-Flug-
zeuge, die direkt auf den Flachddchern der Postbahnhofe
landen und starten. Der Postverkehr zwischen Bahnhof und
Postbahnhof wickelt sich in unterirdischen Strassen ab, aus
denen der Referent zweckmissige Fordermittel im Bild vor-
fiihrte. Auch die Zubringerautos aus der Stadt bringen ihre
Fracht in unterirdische Hallen der Bahnhdfe und Postbahn-
héfe, wo, vollig isoliert vom Stadtverkehr, der Umschlag auf
rationellste Weise organisiert ist. Die Ausfiihrungen Dr. von
Salis haben ihren Zweck, mannigfache Anregungen zu bieten,
aufs beste erfiillt.

*

Das Bediirfnis, zum Abschluss eines an Vereinstitigkeit
reichen Winterhalbjahres auch noch einige Stunden der kolle-
gialen Aussprache zu widmen, wurde anschliessend ausgiebig
befriedigt. Die muntere Rede und Gegenrede wurde mit eini-
gen Bildern von S.I. A.-Exkursionen eingeleitet, die Ing.
W. Vogel reminiszierend vorfiihrte. Der eigens fiir die frohen
Stunden der Sektion Bern geschaffene S.I. A.-Becher — (er
trigt die einladenden Initialen «s... ihn aus») — tat erneut
seinen Dienst: Symbol kollegialer Verbundenheit der S.I. A .-
Leute zu sein. Als vor gut zehn Jahren einige bis ins Mark
getreue S.I. A.-ner aus friihlingsfroher Ausgelassenheit in
einem Landgasthof spontan diesen Becher stifteten, konnten
sie noch nicht wissen, wohl nur etwas ahnen. wie oft ihr
Becher den im Alltag gelegentlich auseinanderwerchenden
S.T. A.-Leuten Mahner zum kollegialen Zusammenschluss
werde. Nk
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