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MITTEILUNGEN DER VEREINE
8 | A Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein

Bureau fiir den Wiederaufbau

Ausstellung von Fertighdusern in Stuttgart

In Stuttgart soll im Sommer 1947 eine Reihe von Mu-
ster-Hiusern im Rahmen einer Ausstellung errichtet werden.
Der «Arbeitsausschuss Fertighduser» (dem u. a. Prof. Her-
mann Maier-Leibnitz von der Techn. Hochschule Stuttgart,
Mitglied des S.I.A. und Autor eines bekannten Werkes iber
Industriebau, angehort) hat uns gebeten, fiir die Abteilung
«Technik und Wissenschaft im Fertighaus» dieser Ausstel-
lung eine schweizerische Dokumentation zusammenzustellen.
In Frage kommen hauptsdchlich Photos von schweizerischen
Typen und Studien, sowohl fiir den Rohbau wie fiir die
Inneneinrichtungen, ferner Photos, Muster und technische
Daten iiber neuartige Materialien und deren Verwendung als
fabrikmissig hergestellte Bauelemente. Diesbeziigliche Vor-
schldige und Unterlagen sind zu richten an das Wieder-
aufbaubureau des S.I A. Todistrasse 1, Ziirich.

8- Il 1 Mitgliederversammlung vom 16. April 1946

Zur ordentlichen Mitgliederversammlung der Sektion
Waldstitte vom 16. 4. 47 im Hotel Wilden Mann in Luzern
wurden auch die Mitglieder der GEP von Luzern und Um-
gebung eingeladen. Zur Vorbereitung der Generalversamm-
lung der GEP vom Herbst 1948 in Luzern wurde ein Arbeits-
ausschuss gewéihlt, bestehend aus den Kollegen Kreisdirektor
C. Lucchini, Obering. W. Kollros und Ing. Ed. Nager.

Anschliessend folgte ein Vortrag von Ing.C.Lucchini:

100 Jahre schweizerische Eisenbahnen

Ausgehend vom Begriff der Kettenreaktion in der Atom-
physik verweist der Referent auf die weittragenden Auswir-
kungen der Eisenbahn nicht nur in volkswirtschaftlicher
und sozialer Hinsicht, sondern auch auf dem Gebiet der
Technik. So ist auch der Tunnelbau als eine der ersten und
wichtigsten Kettenreaktionen des Eisenbahnwesens anzuspre-
chen, besitzen wir doch heute in der Schweiz nicht weniger
als 668 Hisenbahntunnels, die eine Gesamtldnge von 300 km
aufweisen und zusitzlich nutzbare Fliche fiir die Wirtschaft
bedeuten.

«Eisenbahnen sind Fliisse, die immer wichtiger werden,
je weiter ihr Lauf sich erstreckt», schrieb der berithmte In-
genieur und Urheber des Projektes fiir den Suezkanal,
Negrelli, in einem Bericht des Jahres 1836 an die Ziircher
Kaufmannschaft. Im Jahre 1847, als die Spanisch-Brotli-Bahn
Ziirich-Baden als erste Schweizerbahn ihren Betrieb aufnahm,
war im Ausland bereits ein Netz von nicht weniger als
8000 km vorhanden. Angesichts der erheblichen topographi-
schen Schwierigkeiten und der einfachen, noch vorwiegend
auf Agrarwirtschaft beruhenden Verhiltnisse unseres Landes
bezeichnet der Referent es als erstaunlich, dass in der
Schweiz, schon 20 Jahre nach Inbetriebnahme der ersten
Eisenbahn in England, eine Bahn gebaut wurde. In der Ent-
wicklung des schweizerischen Eisenbahn-Normal- und Schmal-
spurnetzes sind namentlich von der Gotthardbahn und der
Briinighahn eigentliche Kettenreaktionen ausgegangen. Heute
bestehen auf der ganzen Welt anndhernd 1400 000 km Eisen-
bahnen und in Europa 265000 km, die gewissermassen ein
System kommunizierender Rohren darstellen, sowohl was die
Abwicklung des Verkehrs als auch den technischen Fort-
schritt anbelangt. Die besonders von der Schweiz aus gefor-
derte technische Einheit der Eisenbahnen ist dem Gedanken
der industriellen und gewerblichen Standardisierung und
Typisierung verwandt und hat ihm die Wege geebnet. Auch
die Serienfabrikation hat durch die technische Einheit der
Eisenbahnen zweifellos Anregungen erhalten, wenn wir an
die grossen Mengen von Einzelstiicken wie Kupplungen,
Rider, Schrauben, Laschen, Gewinde usw. denken. Starkste
Impulse haben die schweizerischen Eisenbahnen auch der
Strassenbautechnik, dem Briickenbau, der Maschinen- und
Elektroindustrie verliehen.

Seit einigen Jahren ist die Eisenbahn auch in der Schweiz
in eine neue Phase ihrer Entwicklung eingetreten: Die tech-
nische Kettenreaktion geht weniger von der Eisenbahn aus,
sondern diese wird selber in die Kettenreaktion der Technik,
der Wirtschaft und des sozialen Lebens einbezogen. Diese
Wandlung ist zuriickzufiihren auf die Konkurrenz neuer
Transportmittel und auf das stéindig zunehmende Verkehrs-
bediirfnis. Der Referent sieht darin keine Herabminderung
der Bedeutung der Eisenbahn, sondern im Gegenteil eine Ver-
doppelung ihres Dynamismus.

Sektion Waldstatte, Luzern

Anhand von Lichtbildern veranschaulicht sodann Direktor
Lucchini die wihrend der letzten 60 Jahre eingetretene Ent-
wicklung der mittleren Zugsdichte sowohl in der Ost-West-
als in der Nord-Siid-Axe unseres Landes, die heute das vier-
bis fiinffache von friiher betrigt, der Zugsanhingelasten, die
um das dreifache angestiegen sind, sowie der Reisegeschwin-
digkeiten, worin die jetzigen gewdhnlichen Personenziige die-
jenigen der friiheren Schnellziige weit tibertreffen. Auch die
Leistungsfihigkeit des Personals hat im Verhiltnis zu den
Transportmengen und Fahrleistungen erheblich zugenommen.
Das grossere Transportbediirfnis macht sich vorldufig beson-
ders im Personenverkehr geltend. Die Bundesbahnen befor-
dern heute bei einem geringeren Personalbestand als 1913
durchschnittlich 600 000 Fahrgiste pro Tag: 1913 waren es
260 000 pro Tag. Jeder Bewohner unseres Landes benutzt die
Staatsbahn durchschnittlich 35mal im Jahr.

Um die Elektrifizierung, d. h. die Wahl des Strom-
systems unserer Hauptbahnen hat sich das Ingenieur-Drei-
gestirn E. Huber-Stockar, H. Behn-Eschenburg und W. Wyss-
ling hochverdient gemacht, Der Referent erinnert daran, dass
schon im Jahre 1881 die elektrische Traktion im Gotthard-
tunnel durch die Gotthardbahngesellschaft in Erwédgung ge-
zogen worden ist.

In der konstruktiven Entwicklung des elektrischen Trieb-
fahrzeuges ist innerhalb der letzten 25 Jahre ein grosserer
Fortschritt festzustellen als seinerzeit in der Konstruktion
der ersten Dampflokomotiven wihrend des gleichen Zeit-
raumes. Die Wagenkonstruktion ist heute von der Leichtbau-
weise beherrscht. Ihre konsequente Anwendung auf den
ganzen Park der Personen- und Gepidckwagen der SBB von
annihernd 12 000 Achsen und 100 000 t wird eine Gewichts-
ersparnis von nicht weniger als 30 000 t ermoglichen.

In der Konstruktion moderner KEisenbahn-Sicherungs-
anlagen besteht die Tendenz zur Automatisierung und Zen-
tralisierung. Obschon die Betriebsgefahren wegen der hoéheren
Geschwindigkeiten und der grosseren Zugsanhingelasten und
Zugsdichte vermehrt worden sind, nimmt die Zahl der Un-
fille bei den schweizerischen Eisenbahnen ab. Im Verhéltnis
zur Zahl der geleisteten Bruttotonnenkilometer weisen die
Bundesbahnen allein gegeniiber dem gesamten schweizeri-
schen motorisierten Strassenverkehr eine 60fache Ueberlegen-
heit in bezug auf Sicherheit vor Personenunféllen auf.

Stand das erste Jahrhundert der Schweizer Eisenbahn
im Zeichen der Lingenentwicklung, so wird sich das zweite
Eisenbahn-Jahrhundert nach Ansicht des Referenten durch
die Breitenentwicklung und einen sténdigen Umwandlungs-
und Anpassungsprozess charakterisieren. Den Bundesbahnen
liegt besonders der Ausbau der Doppelspuren am Herzen, die
allméhlich von 10 auf 40 % angestiegen sind und um weitere
350 km, d.h. auf 52 % gesteigert werden sollen. Aber auch
dann befindet sich die Schweiz im Vergleich zum Ausland
immer noch im Riickstand. Auch Umfahrungslinien zur Ent-
lastung von Verkehrszentren werden noch gebaut werden
miissen. Baureif ist das Projekt der neuen Giiterzugslinie
Ziirich-Oerlikon. In Meiringen und in Emmenbriicke sowie in
Sargans sind die Spitzkehren zu beseitigen. Im Projekt-
stadium befinden sich u. a. auch die neuen Zufahrtslinien
zum Bahnhof Luzern und die Anpassung des Giiterbahnhofes.

Angesichts der Tatsache, dass Unterhalt und Ausbau
unseres Strassennetzes jihrlich gewaltige Mittel der offent-
lichen Hand erfordern, bezeichnet der Referent eine Ketten-
reaktion der Logik und der Gerechtigkeit als wiinschbar, die
der Schienenbahn, die 85 % aller Giitertonnen-Kilometer
leistet und den grossern Teil auch der personenkilometrischen
Leistungen zu bewiltigen hat, ebenfalls die fiir einen zeit-
gemissen Unterhalt und Ausbau notigen Mittel zufliessen
lasst.

Anspielend auf die schon ausgefiihrten und noch geplan-
ten Briickenverstirkungen bei den Bundesbahnen, wie sie
durch das Gesetz der technischen Kettenreaktion (hdhere
Achsdrucke der Lokomotiven und der Wagen, Elektrifizie-
rung, gesteigerte Geschwindigkeiten usw.) notig geworden
sind, schliesst der Referent seine durch zahlreiche Licht-
bilder unterstiitzten eindrucksvollen Ausfiihrungen mit dem
sympathischen und zeitgemissen Whunsch, dass auch von
unserer Volksgemeinschaft, die wihrend des letzten Jahr-
zehntes unter starkem «Achsdruck» gestanden hat, eine gei-
stige Kettenreaktion ausgehen und dass diese zur Briicken-
verstirkung im offentlichen Leben fiihren moge.

VORTRAGSKALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowie auch

nachtrigliche Aenderungen) bis spitestens jeweils Mittwoch Abend

der Redaktion mitgeteilt sein.

22. Mai (Donnerstag). 17.15h im Aud. III des Hauptgebdudes
der E. T.H. Prof. 8. Timoshenko, Stanford University, Cal.:
«Stress concentration and fatigue failures».
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