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der von 1,8 m @ und 81 m Linge, in
dem ihm eingebaute Zwischenwinde
eine schlangenartige Bewegung auf-
zwingen. Das so entgaste Waschwasser
kann entweder in die Kanalisation ab-
gelassen oder wieder zum Waschen ver-
wendet werden. Im ersten Fall erreicht
man eine bessere Auswaschung des CO,
(auf 2,5 bis 2,8 °/); im zweiten gehen
die im Waschwasser noch geldsten Stoffe
nicht verloren. Um daher trotzdem den
CO,-Gehalt des Holzgases moglichst
niedrig halten zu kénnen, arbeitet man
mit sehr reichlicher Wasserumwélzung
und niitzt die Pumpenleistung voll aus.
Der CO,-Gehalt betrdgt dabei durch-
schnittlich noch 8¢/,

Das aus dem Waschwasser ausge-
schiedene Gas gelangt zunichst in eine
Benzolgewinnungsanlage, die aus zwei
Absorbern fiir je 350 kg Aktivkohlen-
fiillung besteht. Das hier gewonnene
Benzol fiihrt man gemeinsam mit dem
aus den drei Kompressorstufen anfallen-
den Benzol dem Stadtgas zu. Das Rest-
gas hat noch rd. 1500 kcal/Nm#* obern
Heizwert; es wird dem Wind fiir die Generatorgaserzeugung
beigemischt, wodurch an Koks gespart werden kann.

Dipl. Ing. P. Hauri, Inspektor des Gaswerks Basel, be-
schreibt diese sehr interessante Anlage im «Bulletin des
Schweiz. Vereins von Gas- u. Wasserfachménnerny», Nr. 4, 1946.
Im folgenden Heft Nr.5 findet man eine ausfiihrliche Zu-
sammenstellung von Versuchsergebnissen. Der Verfasser be-
rechnet anschliessend die Wassergasmenge (H, = 2700 kcal
pro Nms), die dank der Heizwertsteigerung des Holzgases
durch CO,-Auswaschung dem Stadtgas zugesetzt werden darf,
ohne den vom K.I.A.A. It. Verfiigung vom 7. Februar 1945
vorgeschriebenen Heizwert von 3700 kcal/Nm? zu unterschrei-
ten. Die Produktionssteigerung an Mischgas von 3700 kcal
pro Nm? oberem Heizwert ergibt gegeniiber dem Prozess ohne
Auswaschung bei Laubweichholz und Frischwasserbetrieb
28 °/), bei Umwilzbetrieb 20 °/o; bei Nadelholz 10,6 % bzw.
8,8 °/,. Weiter wird gezeigt, dass die Gestehungskosten dieser
Mehrproduktion bei nur zweijdhriger Amortisationsfrist der
Auswaschanlage nicht hoher liegen, als ohne diese Anlage.
Viel wichtiger aber ist der Umstand, dass jidhrlich rd. 2 Mio
Nm?® mehr Gas hat erzeugt und entsprechend mehr Abon-
nenten haben beliefert werden kénnen. Die Anlage wurde in
der sehr kurzen Zeit von nur 51/, Monaten projektiert und
gebaut; sie kam am 7. Juni 1945 in Betrieb und hat nach
Ueberwindung einiger Kinderkrankheiten zur vollen Zufrie-
denheit gearbeitet.

Moderne Holzférderung mit Kabelkranen
Von Dipl. Ing. A. SCHOENHOLZER, Spiez DK 621877 : 634.982.5

Zum Abtransport des geschlagenen Holzes aus Gebirgs-
wildern standen in friiheren Zeiten nur Reist- und Schlittwege
zur Verfligung. Wo derartige Anlagen wegen Terrainschwie-
rigkeiten nicht erstellt werden konnten, musste die Holz-
nutzung ginzlich unterbleiben!) oder sich auf die Kohlen-
brennerei beschridnken. Schon friih wurde daher versucht,
neben dem recht kostspieligen Strassenbau mechanische Ein-
richtungen zur Forderung von Nutzholz aus schwer zuging-
lichen Bestdnden herbeizuziehen.

Aus der einfachsten Einrichtung dieser Art, der Seilriese,
ist mit der Zeit die im ganzen Alpengebiet verbreitete Holz-
transport-Umlaufseilbahn entstanden. Sie besteht meist aus
einem schweren und einem leichten Tragseil und einem end-
los umlaufenden Zugseil, Auf dem schweren Tragseil fahren
die Lasten an einfachen oder Doppelrollen zu Tal, am leichten
Tragseil werden die entlasteten Transportrollen wieder zur
Ladestelle zuriickgefiihrt. Alg Antrieb dient die Schwerkraft.
Die Bedienung erfolgt von der Bergstation aus, da dort das
Zugseil die grosste Spannung aufweist und daher an der
Umlenkscheibe die beste Bremswirkung erzielt wird. Geladen

) So z. B. im Bergwald ob Riein slidlich Ilanz, siehe SBZ Bd. 127,
S. 161*, speziell Bilder 20 und 21, S. 157.

Bild 6. Dreistufiger Gaskompressor der Maschinenfabrik Burckhardt, Basel

wird in der Bergstation oder an einzelnen hierfiir geeigneten
Zwischenstiitzen.

Dieser bewédhrten und sehr verbreiteten Einrichtung haf-
ten einige prinzipielle Mingel an. Da sich die Seilbahn nur
gradlinig bauen ldsst, kann sie in den allermeisten Fillen
nur an einer einzigen Stelle beladen werden. Das Holz muss
daher durch die Waldarbeiter von allen Seiten her auf diese
Stelle zusammengefiihrt werden. Dies verursacht meist er-
hebliche Schwierigkeiten, besonders wenn die Berghédnge
durch Runsen und Grite zerschnitten sind. Sobald das Holz
nicht mehr lings der Fallinie gefiihrt werden kann, miissen
Zubringerwege gebaut werden. Wohl kann dieser Nachteil
durch das Laden bei geeignet angeordneten Zwischenstiitzen
gemildert werden, doch wird naturgemiss das Holz eher in
Mulden zusammengefiihrt als auf Kanten oder Ecken, wo die
Stiitzen meist stehen. Ein weiterer Mangel besteht darin, dass
das Personal beim Beladen an Zwischenstiitzen auf drei Orte
verteilt werden muss, nidmlich fiir die Bedienung auf die
Bergstation, auf die Ladestelle und auf die Talstation zum
Entladen.

Der Nutzen der Seilbahnen kann durch Einfiihren des
Kabelkranprinzips bedeutend gesteigert werden. Nach diesem
Prinzip wird der Kranwagen an irgend einer vorher festgeleg-
ten Stelle am Tragseil festgehalten, worauf der Haken bzw.
die Ladebriicke auf den Boden heruntergelassen und dort
beladen werden kann. Als Hubwerk dient das Fahrtriebwerk
mit dem endlosen Fahrseil. Eine solche Einrichtung kann auch
zum Heranschleppen von Baumstimmen an die Ladestelle ver-
wendet werden. Sie ermoglicht das Beladen lings der ganzen
Strecke, und zwar ohne Riicksicht darauf, ob sich die Seile
hoch oder tief {iber dem Boden befinden. Das Holz kann so,
den natiirlichen Gegebenheiten des Gelindes folgend, viel
leichter an die Seilbahn herangebracht werden, so dass die
Seilbahn praktisch dieselben Vorteile aufweist wie die Strasse:
statt punktférmiger eine streifenférmige Holzaufnahme. Wird
die Seilbahn dazu noch so angeordnet, dass sie ohne Verlegen
der Entladestation nacheinander in mehreren verschiedenen
Richtungen betrieben werden kann, so entsteht eine Husserst
praktische Einrichtung, mit der der ganze Holzvorrat eines
unerschlossenen Gebietes von einem Punkte erfasst werden
kann, Es lisst sich auch denken, dass die Anlage nicht nur
radial, sondern auch transversal verlegt wird unter Verwen-
dung verschiedener Aufstellungen fiir die Entladestation, z. B.
lings einer Strasse oder Bergbahn.

Soll eine derartige Einrichtung, die sowohl als Seilbahn
wie als Kabelkran funktionieren muss, in der Praxis befrie-
digen, so muss sie von der Geldndeform unabhiingig sein;
sie soll also ohne besondere Vorkehrungen Gefiille und Stei-
gungen in beliebiger Reihenfolge {iberwinden konnen. Nur
so kann der Forster das Seilbahntrasse nach vorwiegend
waldwirtschaftlichen Gesichtspunkten festlegen. Weiter muss
sie so einfach sein, dass sie von geschulten Waldarbeitern in
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Bild 1. Schema des Kabelkrans, System Schonholzer.
1 Tragseil, 2 endloses Zugseil, 3’ und 3" Kranseile, 4 Mitnehmermuffe, 5 Halteklappe,
6 Kranseilrollen, 7 Distanzrohr, 8 Kranhaken, 9 gelenkige Kupplung der Kranseile mit
dem Zugseil, 10 Haken fiir Kranseilreserve, 11 Fithrungsschiene mit Bolzen zum

Eingriff in die Halteklinke

niitzlicher Frist aufgerichtet werden kann. Ihre Bedienung
soll ohne besondere Maschinisten durch einen geeigneten und
griindlich instruierten Waldarbeiter vorgenommen werden
konnen. Als Zwischenstiitzen kommen nur einfache, hoch-
stens 6 bis 8 m hohe Rundholzctiitzen in Frage, die so kon-
struiert sind, dass sie jeder Waldzimmermann in kiirzester
Frist aus griinem Holz aufstellen kann. Die Talfahrt soll bei
geeignetem Léangenprofil aus Sparsamkeitsgriinden ohne Mo-
tor moglich sein, was ausreichend bemessene Bremsen erfor-
dert. Antrieb und Bremsen miissen, um Montage- und Be-
triebskosten zu sparen, in der Entladestation angeordnet sein,
also im allgemeinen unten. Die Maschine kann auf diese
Weise fertig montiert auf den Aufstellungsplatz transportiert
werden. Die Bergstation ist so leicht als moglich zu gestal-
ten, so dass sie sich auch im unwegsamen Gebiet in Form
weniger Mannslasten an Ort und Stelle befordern lasst.

Der Kabelkran kann infolge seiner Konstruktion nur im
Pendelverkehr arbeiten, das heisst, der Wagen verkehrt zwi-
schen Ladestelle und Antriebstation. Jeder Lastfahrt folgt
eine Leerfahrt. Sobald aber grossere Holzmengen bei der End-
station anfallen, speziell bei Streckenldngen iiber 1000 m,
wird diese Betriebsart unwirtschaftlich im Vergleich zum her-
kommlichen Umlaufbetrieb, wie er eingangs erwédhnt wurde.
Die Kraneinrichtung muss daher leicht demontierbar sein, da-
mit die einfachen Transportrollen des Umlaufbetriebes einge-
setzt werden konmen. Der vorhandene Antriebsmotor macht
auch diesen Betrieb von der Schwerkraft und damit vom Lén-
genprofil unabhingig,

Fiir eine Anlage, die diesen Forderungen Rechnung tragt,
ergeben sich die nachstehenden konstruktiven Merkmale:

1. Die Aufstellung von Antrieb und Bremse in der Ent-
ladestation und die Umstellung auf Umlaufbetrieb erfordern
grundsétzlich ein endloses Zugseil.

2. Die Unabhingigkeit vom Léngenprofil macht befahr-
bare Stiitzen nétig. Daher ist es nicht mdéglich, zwei zeit-
weise gegeneinander laufende Zugseile (eines fiir Fahrt und
eines fiir Hub) wie bei den {iblichen Kabelkranen zu verwen-
den. Das endlose Zugseil hat also beide Funktionen allein
zu ilibernehmen.

3. Das Befahren der relativ niederen Stiitzen, deren freies
Durchfahrtprofil 1,5 X 3 m kaum je iibersteigt, zwingt zu
liegendem Transport der 4 bis 6 m langen Baumstidmme. Dies
bedeutet, dass die zwei Lasthaken der Kranvorrichtung einen
Abstand von 2 bis 3 m aufweisen miissen, &hnlich wie bei einem
iiblichen Materialseilbahngehénge.

4. Die Konstruktion des Antriebs hat den zwei grundver-
schiedenen Funktionen des Zugseils Rechnung zu tragen. Der
Krantrieb erfordert Kkleine Geschwindigkeiten (0,2 bis 1,0
m/s) und grosseren Kraftaufwand, der an den Kranhub an-
gchliessende Fahrbetrieb grossere Geschwindigkeit (2 bis 4
m/s) und geringeren Kraftaufwand. Die Anpassung an diese
zwei Funktionen erfolgt wohl am zweckmissigsten durch ein
Getriebe.

5. Der Kranbetrieh ergibt, wie aus der nachfolgenden Be-
schreibung hervorgeht, am Antrieb Zugkraftdifferenzen von
der Grosse des Lastgewichtes zwischen dem zu- und dem
ablaufenden Zugseiltrum. Da ein Zugseil-Spanngewicht fiir
mobile Seilbahnanlagen nicht in Frage kommen kann, ist die
Differenz durch entsprechende Vergrosserung des Reibungs-
koeffizienten (Lederung) und des Umschlingungswinkels auf-
zunehmen,

Bild 2. Beladen der
Seilbahn an einer
12 m hohen
Zwischenstiitze

Grundsétzlich neu an der ganzen Anlage ist die Kabel-
krankonstruktion. Bild 1 zeigt ihren schematischen Aufbau.
Die verhiltnisméssig hohe Spannung des endlos gespleissten
Zugseiles schliesst eine unmittelbare Verwendung fiir Hub-
bewegungen aus. Das Zugseil 2 hat daher nur als Transmis-
sion der Motorleistung vom Antrieb nach der Krananlage zu
dienen. Diese selber besteht, entsprechend den zwei Kran-
haken, in erster Linie aus den beiden Kranseilen 3’ und 3",
deren Linge gleich der grossten Hubhohe ist. Diese beiden
Seile sind bei B gelenkig und elastisch mit dem Zugseil ge-
kuppelt, und zwar so, dass auch bei einseitigen Belastungen
und Stossen keines der drei Seile schédliche Verbiegungen
erleiden kann. Die Kupplung B ist zur Vermeidung schidli-
cher Drallwirkungen an einer eigenen Doppelrolle am Trag-
seil gefiihrt und trégt ausserdem eine gewisse Kranseilre-
serve. Wahrend der Fahrt sind die beiden Kranseile 3’ und 3”
zwischen der Kupplung B und dem Wagen A rechts und
links des Zugseils und parallel dazu ausgestreckt. Der Wagen
ist nur mittelbar mit dem Zugseil verbunden und zwar einer-
seits durch die Kranseile und anderseits durch die Mitneh-
mermuffe 4.

Wihrend der Fahrt bergwirts wird der Wagen durch die
Kranseile nachgeschleppt, wobei die an der Klappe 5 an-
schlagende Mitnehmermuffe bei horizontaler Fahrt und im
Gegengefille dafiir sorgt, dass der Abstand Kupplung B-Wa-
gen A eingehalten bleibt. Eine feste, in Bild 1 nicht ge-
zeichnete Sperrvorrichtung verhindert ein Entlaufen des Wa-
gens nach der Talstation bei zu schlaffen oder gar gebro-
chenen Kranseilen.

Ueber der vorgesehenen Ladestelle befestigt ein Arbeiter
vorgidngig vom Wagen aus am Tragseil eine Halteklinke.
Diese wird durch die Kupplung iiberfahren, hélt aber den
Wagen mit einer abgefederten Klinke fest. Gleichzeitig be-
tatigt sie die Klappe 5, die sich 0ffnet und der Muffe den
Weg in der Richtung nach der Antriebstation freigibt.  Da-
durch wird der Wagen mit dem Tragseil fest verbunden,
wihrend das Zugseil frei beweglich wird. Lésst der Ma-
schinist den Antrieb riickwérts laufen, so ndhert sich die
Kupplung dem jetzt stillstehenden Wagen. Die Kranseile er-
schlaffen und werden durch das Eigengewicht der jetzt ab-
sinkenden Kranhaken {iiber die Rollen 6 nachgezogen. Bei
Kranseillingen bis zu 50 m geniigt das Eigengewicht der
Haken und des sie verbindenden Distanzrohres 7. Bei gros-
seren Kranseillingen (bis zu 200 m) muss zusidtzlich Ballast
in Form von kleinen Bleizylindern im Distanzrohr einge-
bracht werden.

Die aus dem Wagen riickwiirts ausfahrende Muffe bringt
mit einer besondern Auslésung die Klappe wieder zum Zufallen
und offnet sie beim Zuriickkommen nur soweit, als zum Durch-
schliipfen der Muffe notwendig ist. Auf diese Weise ist dafiir
gesorgt, dass die einmal gehobene Last nicht durch irgend-
welche Storung wieder abgesenkt werden kann. Das Anfah-
ren an die Stellvorrichtung und das Absenken reguliert der
Maschinist in der Talstation mit Hilfe des Distanzzeigers, der
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Bild 3. Verwendung des Kabelkrans zum Anschleppen von
Baumstimmen an die Ladestelle, hinten Telephonist

zwei Wandermarken aufweist, deren Abstand gleich der
Linge der Kranseile ist. Ein ebenso guter Anzeiger ist das
Zugseil selber, dessen plotzlich ansteigende Spannung bzw.
Erschlaffung auf der andern Seite den Augenblick des An-
fahrens sehr genau anzeigt. Selbstverstédndlich muss mit
einigem «Gefiihl» gefahren werden, doch hat es sich bisher
gezeigt, dass auch nicht besonders ausgebildete Arbeiter
nach einiger Uebung hiezu durchaus im Stande sind. Die
kleineren Hub- und Mandverbewegungen am Boden werden
durch das Ladepersonal telephonisch dem Maschinisten iiber-
mittelt.

Nach dem Anhdngen der Last ldsst der Maschinist das
Zugseil wieder vorwirts laufen, die Kupplung entfernt sich
vom Wagen, die Kranseile werden nachgezogen und die Last
somit gehoben, bis die Muffe 4 sich wieder innerhalb der
geschlossenen Klappe 5 befindet. Die am Tragseil befestigte
Halteklinke ist so eingestellt, dass sie beim Ueberschreiten
einer bestimmten Spannung in Richtung Antriebstation den
Wagen automatisch freigibt. Bei steilen Strecken wird daher
der Wagen mit der Last sofort zur Talfahrt bereit sein, wenn
der Kranzug aufhort, d.h. wenn der Maschinist die Fahrt-
richtung wendet. Bei leichten Lasten oder iliberhaupt keiner
Last geniigt ein leichtes Anziehen des Motors, um die Riick-
fahrt auszuldsen.

Soll die Anlage zwischen den einzelnen Kranfahrten kurze
Zeit als Seilbahn mit Pendelverkehr zwischen den Endsta-
tionen betrieben werden, so geniigt ein einfaches Umschalten
am Wagen, um die Klappensteuerung und damit die Kran-
einrichtung ausser Betrieb zu setzen. Der Wagen tliberfdhrt
dann die Halteklinke am Tragseil ohne Anstoss.

Selbstverstdndlich muss in der Bergstation die notige
Ausziehstrecke fiir Kupplung und Kranseile vorhanden sein,
was aber bei der geringen Konstruktionshohe der Kupplung
keine Schwierigkeit bietet. Zum Umstellen auf den Umlauf-
betrieb ab Bergstation wird die ganze Kraneinrichtung iiber-
haupt demontiert (Zeitaufwand eine bis zwei Stunden) und
statt dessen die iiblichen einfachen Transportrollen mit leich-
ter Schraubenkupplung am Zugseil angewendet. Der Um-
laufbetrieb wickelt sich je nach den zur Verfiigung stehen-
den Gefidllen mit oder ohne Verwendung des Motors ab. Je
nach der Tragfidhigkeit der Tragseile sind gleichzeitig eine,
zwei oder drei Lasten auf der Reise. Sobald eine Last an
der Entladestelle ankommt, wird angehalten, abgehédngt und
die entlasteten Rollen an das andere Zugseil gekuppelt, so
dass sie beim Weiterfahren wieder in der Richtung nach der
Ladestelle wandern. Dasselbe geschieht an der Ladestelle,
wo die Rollen vom Leerseil aufs Lastseil hiniibergesetzt und
belastet werden.

Der Antrieb besteht aus Motor, Kupplung, Getriebe,
Treib- und Gegenscheibe und den fiir die Seilfiihrung not-
wendigen Umlenkrollen. Als Dauerbremse dient der Motor
und fiir den motorlosen Betrieb zwei unabhédngige, ausrei-
chend bemessene, wassergekiihlte Bremsen. Die Seilscheiben

Bild 4. Materialtransport fiir den Stiitzenbau
im Tessin

sind in einem flach auf dem Boden liegenden Rahmen mon-
tiert, auf dem die iibrigen Maschinenteile aufgebaut sind. Als
Verankerung dient ein geniigend grosser Betonklotz mit einem
zentralen Stahldorn, um den die ganze Maschine in die
verschiedenen Arbeitsrichtungen geschwenkt werden kann.

Die Bergstation, die so leicht als moglich sein muss, be-
steht aus einer einfachen, fliegend montierten Umlenkscheibe
fiir das Zugseil. Als Verankerung dient ein eingegrabener
Baumstamm passender Stdrke. Soll die Anlage ldngere Zeit
am gleichen Ort betrieben werden, kann der Stamm mit Hilfe
von antransportiertem Beton durch eine dauerhaftere Veran-
kerung ersetzt werden.

Die geschilderte Seilbahn-Kabelkrananlage weist, wie die
Praxis gezeigt hat, betrédchtliche Vorteile auf. So wird schon
die Montage dadurch sehr erleichtert, dass die fertig mon-
tierte Maschine auf einem Lastwagen an Ort und Stelle
gebracht werden kann und lediglich auf die vorbereitete Ver-
ankerung abzustellen ist. Zum Ziehen des Zugseiles bietet
der Antrieb, auch bei nur geringer Vorspannung am ablau-
fenden Zugseiltrum, schon eine grosse Hilfe. Ist das Zugseil
fertig montiert, wird mit seiner Hilfe das Tragseil auf die
Strecke geschleppt und nachher durch die Kranseile mit einem

Bild 5. Fiir Personentransport eingerichtete Kranbriicke,
Hubhohe 60 m
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Bild 6. Antriebstation Schallberg an der Simplonstrasse
mit wegen Platzmangel rechtwinklig abgedrehter Maschine

Flaschenzug gespannt, Hilfswinden mit motorischem Antrieb
eriibrigen sich daher vollstindig.

Die Krananlage mit ihren zwei Haken birgt weitere
Vorteile. Dia parallel am Tragseil aufgehingte Last und die
hohe Schwerpunktlage tragen viel zum ruhigen Lauf und
schonenden Befahren von Gefillsbriichen bei. An den beiden
Haken konnen Ladebriicken aufgehdngt werden zum Trans-
port von Kleinmaterial (Brennholz, Betonkies, alpwirtschaft-
liche Produkte). Der Zug der Kranseile ldsst sich mit Hilfe
von Umlenkrollen zum seitlichen Zuschleppen von Holz ver-
wenden und erspart in vielen Fillen den Einsatz einer be-
sondern Motorwinde.

Selbstverstiandlich ldsst sich auch die Transportrichtung
umkehren, indem von der Talstrasse aus Material nach ein-
zelnen Baustellen oder Arbeitspldtzen transportiert werden
kann. Mit Vorteil setzt man diese Seilbahnanlage zur Erstel-
lung von Bachverbauungen in langgestreckten Tobeln ein;
durch sie konnen die zahlreichen, gestaffelten Baustellen
leicht bedient werden.

Im Laufe des Jahres 1946 sind die ersten beiden Seil-
bahnen dieser Art erstellt worden. Die eine steht an der
Simplonstrasse und iiberspannt vom Refuge 2 (Schallberg)
aus das tief eingeschnittene Gantertal. Die grosstmogliche
Hubhohe ist 200 m, die Gesamtlinge 1300 m bei einer freien
Spannweite von 1100 m. Die Fahrgeschwindigkeit betrédgt
leer 4 m/s, mit Last 3 m/s, die Hubgeschwindigkeit je nach
Last 0,5 bis 2 m/s. Bei eingespieltem Personal, einer Hub-
hohe von 10 bis 20 m und einer Distanz von rund 1200 m
wurde eine Transportleistung von 4 Fahrten zu je 1,2 m* Holz
erzielt, also etwa 5 m? pro Stunde. Hiebei ist aber Bedingung,
dass das Holz schon unter dem Seil liegt und nicht erst seit-
lich zugeschleppt werden muss. Die Erfahrung hat gezeigt,
dass es vorteilhaft ist, an einzelnen Tagen das ganze Per-
sonal mit Ausnahme des Maschinisten im Wald einzusetzen,
um Holz an geeignete Ladepldtze zusammenzuziehen. Der
elektrische Antrieb ist mit allen noétigen Sicherheitsvorrich-
tungen ausgeriistet, so dass die SUVA den Transport der
Waldarbeiter bewilligt hat.

Die andere Anlage im Tessin steht in der Gegend von
Biasca im Grunde eines engen, felsigen und sehr schlecht
zuginglichen Seitentales. Alle Transporte mussten auf einer
primitiven motorlosen Umlaufseilbahn durchgefiihrt werden.
Die Anlage hat bei extremen Steigungen das Holz aus felsi-
gen, zerschnittenen Steilhingen buchstéblich herauszufischen
(Teleferica peschereccia). Wirtschaftlich bildet sie einen in-
teressanten Grenzfall zwischen dem reinen Umlaufbetrieb
und dem Kranbetrieb. Bei dem schwierigen Zugang zur Lade-
stelle, der Hohendifferenz von 700 bis 800 m zur obersten
Holzpartie und dem damit verbundenen Benzinverbrauch
sinkt die Stundenleistung bei 1200 bis 1500 m Distanz auf
zwei Fahrten pro Stunde, also 2 bis 2,6 m?h. Es lohnt sich
daher, das Tracé so zu wihlen, dasz in den entferntercn
Partien moglichst viel Holz mit dem Umlaufbetrieb zu holen

Bild 7. Léirchenstamm von rd. 800 kg Gewicht

ist, der, allerdings mit etwas mehr Personal, sicher 5 bis 7
Lasten zu je 1 m3h bringt und zwar ohne Benzinverbrauch
fir die Rickfahrt.

Fiir die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der beiden Be-
triebssysteme diirfen allerdings nicht nur die Stundenleistun-
gen verglichen werden, sondern die Gesamtaufwendungen
fiir den Holzschlag, das Riicken an die Seillinie oder an spe-
zielle Ladestellen, die Kosten der Montage und Demontage
und schliesslich die Betriebskosten. Eine betrédchtliche Rolle
spiclen auch die Ortlichen Verhéltnisse (steil felsig, oder fla-
cher gerundet, voralpin). Obwohl noch zu wenig Erfahrun-
gen fiir eine sichere Beurteilung vorliegen, kann doch schon
mit Bestimmtheit gesagt werden, dass das geschilderte kom-
binierte System, Umlaufseilbahn mit Kabelkran, bhei richti-
ger Trassewahl die grosste Wirtschaftlichkeit erzielen wird.
Die htheren Anschaffungskosten gegeniiber den bisher iibli-
chen TUmlaufseilbahnen werden allein schon durch die ver-
einfachte Montage und die Bedienung in der Talstation auf-
gewogen. Eine dritte Anlage, die auf Grund der gesammelten
Erfahrungen verbessert wird, diirfte im Laufe dieses Jahres
im Solothurner Jura aufgestellt werden. Hier spielen
die ortiichen Verhiltnisse eine geringere Roile, so dass es
moglich sein wird, brauchbare Vergleiche iiber die Wirt-
schaftlichkeit der verschiedenen Betriebsarten durchzufiihren.

Es ist dem Verfasser eine Ehrenpflicht, an dieser Stelle
dem eidg. Oberforstinspektor, Dr, B, Hes s in Bern, fiir seine
Forderung und das wohlwollende Interesse, das er der ge-
schiitzten Neukonstruktion entgegenbrachte, herzlich zu dan-
ken. Die beiden genannten Anlagen wurden durch die Kon-
struktionswerkstitte W. Habegger in Thun ausgefiihrt
und montiert.

[Ueber Seilbahnen siehe auch «Die Militdr-Seilbahnen der
Schweizerischen Armee 1939 bis 1945». Von Oberst 4. Oehler,
Aarau, SBZ Bd. 128, S. 77*. Die Red.]

Sicherungs-Vorrichtungen an Baukranen
Von A. NYFFELER, Bern DK 621.873-78

Der gegenwiirtig hohe Beschiéftigungsgrad im Baugewerbe
hat zu einer grossen Nachfrage nach Kranen gefiihrt. Ver-
schiedene Schweizerfirmen haben die Herstellung dieser Hebe-
zeuge neu in ihr Fabrikationsprogramm aufgenommen. Da
die Verwendung des Baukrans betréichtliche Gefahren in sich
schliesst, ist es wertvoll, dass gerade jetzt die Gemeindebehor-
den und die Schweizerische Unfallversicherungsanstalt die
heute geltenden Kranvorschriften revidieren!). Vorangegangen
ist darin die Stadt Ziirich mit einer im Jahre 1943 erschie-
nenen Verordnung ?).

1) Stahel, M.: Kauf und Miete von Baumaschinen. «Hoch- und Tief-
bauy, Ziirich 1946, Nr. 37.

) Stadt Ziirich: Verordnung iiber die Verwendung von Hebezeu-
gen im Hoch- und Tiefbau auf dem Gebiete der Stadt Ziirich, vom
1. Oktober 1943.
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